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Vazené damy, vazeni panové, milé kolegyné a kolegové,

dovolte mi, abych Vas co nejsrdecnéji pfivital na 32. ro¢niku Silni¢ni konference, kterd se letos po nékolika
letech vraci do Brna — mésta s dlouhou tradici inovaci, vzdélavani a technického pokroku.

Jsem velmi rad, ze se tato konference stala nejen tradi¢ni odbornou platformou, ale také vyznamnym
mistem setkavani, sdileni zkugenosti a navazovani novych profesnich i lidskych kontaktd. Program letodniho
rocniku jsme opét rozsitili a obohatili: vedle osmi odbornych sekci, které pokryvaji klicova témata silni¢ni
dopravy a stavebnictvi, jsme pro Vas pripravili také tfi tematické workshopy a tfi samostatné posterové
sekce. V&rim, Ze tato pestrost programu prinese inspiraci, nové pohledy i praktické podnéty pro Vasi kazdo-
denni praci.

Réad bych touto cestou podékoval véem garantlm odbornych sekci, workshopl a posterovych sekci, ktefi
se na tvorbé letosniho programu podileli. Diky jejich odbornosti, zapaleni a peclivé praci se nase konference
stale posouva vpred a drzi krok s rychlym vyvojem oboru.

Velké oc¢ekavanivkladame také do mezinarodnidebaty, kterd se letos stadva vyznamnou soucasti plenarniho
programu. Kromé Ceskych lidr( odvétvi pfivitdme i vysoké predstavitele sousednich zemi a mezindrodnich
odbornych asociaci PIARC a CEDR. Véfime, Ze tato diskuse pfinese nejen nové podnéty pro spolupraci, ale
také cenny pohled na to, jak se silni¢ni infrastruktura rozviji u nasich sousedl a kde se v klicovych otazkach
— jako je financovani &i personalni zajisténi — nachazime jako Ceska republika.

Praveé téma personalniho zajisténi a budoucnosti naseho oboru je oblasti, kterou povazujeme za zcela
zasadni. Proto pokracujeme v aktivit®é YOUNG ROADS, ktera na konferenci vrcholijiz tradi¢nim Studentskym
dopolednem. Jsme velmi potéseni, ze letos pfivitdme na konferenci az 600 studentl stfednich skol z Jiho-
moravského kraje, Kraje VysocCina a Moravskoslezského kraje, stejné jako studenty a odborniky z brnénskych
vysokych §kol - VUT, Mendelovy univerzity a Masarykovy univerzity. V&fime, ze kontakt s odbornou komuni-

tou a navstéva nasi rozsahlé vystavy je mlze inspirovat a motivovat ke vstupu do naseho oboru.

Program konference letos opét presahuje samotné prostory Vystavisté Brno — soucdsti je rekordnich
5 technickych exkurzi, které Gcastnikim umoZni vidét vyznamné stavby a projekty pfimo v terénu. Vérim,
ze i diky nim bude konference pro vSechny pfitomné maximalné pfinosna a atraktivni.

Vézené kolegyné, vazeni kolegové, véfim, ze béhem téchto dvou dnd bude Brno skutecné zit silni¢afinou
— a Ze nase prednaskové saly budou doslova praskat ve Svech. Dékuji Vam vsem za Vasi prizen, podporu

a aktivni Ucast, bez kterych by takto rozsahla a odborné hodnotna akce nemohla vzniknout.

za Ceskou silniéni spoleénost a za Programovy vybor
32.silni¢ni konference
Predseda Programového vyboru

Vaclav Neuvirt

P G |
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GARANTI ODBORNYCH SEKCi:

Roman Nekula — Brnénské komunikace a.s.

Josef Vesely — Dopravni podnik mésta Brna, a.s.

Petr Svoboda - Sdruzeni pro vystavbu silnic

Milan Dont — Statni fond dopravni infrastruktury
Zuzana Svédova - Centrum dopravniho vyzkumu, V. V. i.
Tomas Tichy — Fakulta dopravni CVUT v Praze

Jan Volek - PRAGOPROIJEKT, a.s.

Filip Rehof - PRAGOPROJEKT, a.s.

Jindfich Fri¢ — Centrum dopravniho vyzkumu, V. V. i.
Tomas Nejedlo — Ministerstvo dopravy CR

Cestmir Kopfiva — Reditelstvi silnic a dalnic s. p.

Milan Dont - Statni fond dopravni infrastruktury
Ludé&k Sosna — Ministerstvo dopravy CR

Libor Ladys — EKOLA group, spol. s r.o.

Roman Li¢binsky — Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Dagmar Ko&arkova — Fakulta dopravni CVUT v Praze
Ludék Bartos - EDIP s.r.o.

GARANTI WORKSHOPU:

Jan Gruber — Ministerstvo dopravy CR

Tomas Voracek — Reditelstvi silnic a dalnic s. p.

Jaroslav Martinek — Partnerstvi pro méstskou mobilitu

Dagmar Ko&arkova — Fakulta dopravni CVUT v Praze

Petr Hréiza - Mendelova univerzita v Brné, Lesnickd a dfevarska fakulta

Karel Zlatugka — Ceskad zemé&dé&lska univerzita v Praze, Fakulta lesnicka a dfevarska

GARANTI POSTEROVYCH SEKCi:

Jaroslav Martinek — Partnerstvi pro méstskou mobilitu
Dagmar Kog&arkova — Fakulta dopravni CVUT v Praze
Vaclav Neuvirt — Ceska silniéni spoleénost z.s.

Pavel Sugdk — Ceska silniéni spole&nost z.s.

Petr Svoboda - Sdruzeni pro vystavbu silnic

Denisa Cihlafova — VSB - Technicka univerzita Ostrava

STUDENTSKE DOPOLEDNE:

Pavel Sugak — Ceska silniéni spole&nost z.s.

GARANTI EXKURZi:

Tomas Hrdy, Martin Smolka — Reditelstvi silnic a dalnic s. p.

Michal Slavi¢ek — Reditelstvi silnic a dalnic s.p., Roman Nekula - Brnénské komunikace, as.
Ludék Borovy — Brnénské komunikace, a.s., David Fiala — Reditelstvi silnic a dalnic s.p.
Jindfich Fri¢ — Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Petr Hrlza - Mendelova univerzita v Brné

Jan Gruber — Ministerstvo dopravy CR
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Stahujte do svych mobilnich telefon:

S konferencni aplikaci budete informovani
o aktualnim déni a budete mit veskeré
dostupné materialy ve svém zarizeni.

Co v aplikaci najdete?

— Aktuadlni program — moznost vytvofeni vlastniho
programu dle vybranych prednasek

— Notifikace - budete upozorfiovani na zmény
V programu, zajimavé prednasky a déni
v prabéhu akce

— Sbornik ke stazeni

— Rozsitené profily partnert

— Rastr vystavy

- Networking — vytvareni novych obchodnich partnerG

— Online hodnoceni, ankety
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8.00 ZAHAJENI REGISTRACE A RANNi KAVA

9.00-9.30 ZAHAJENIi KONFERENCE A UVODNIi PROSLOVY -
(Sekce bude simultanné tlumocena z/do anglického jazyka, stanicky se sluchdtky budou k dispozici ve
foyer pred vstupem do sdlu.)
Petr Mondschein - pfedseda Ceské silniéni spolecnosti z.s.
zastupce mésta Brna
zastupce Jihomoravského kraje
Alexander Walcher - viceprezident Svétové silni¢ni asociace PIARC
Jan Sedivy - pfedseda Slovenskej cestnej spolo&nosti
Vaclav Neuvirt — pfedseda Programového vyboru
Martin Kupka — ministr dopravy Ceské republiky

9.30-9.45 VYSTOUPENI MINISTRA DOPRAVY Ceské republiky
Martin Kupka — ministr dopravy Ceské republiky

9.45-10.00 PREDANI VYZNAMENANI €SS ZA ROK 2025
PREDANI OCENENI ZA DIZERTACNI PRACE ZA ROK 2025
PREDANI OCENENI ZA CLANEK ROKU 2025 V CASOPISE SILNICNi OBZOR -

10.00-11.45 DISKUZE ZA UCASTI ZAHRANICNICH ODBORNIKU -
Moderuje: Michala Hergetova

Zbynék Horelica - feditel Statniho fondu dopravni infrastruktury

Radek Matl — generaini feditel Reditelstvi silnic a dalnic s. p.

Filip Machacek — predseda predstavenstva Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Alexander Walcher — CEO ASFINAG Bau Management GmbH

Andreas Trenkel - feditel vychodni pobocky Autobahn GmbH des Bundes

Steve Phillips — generdlni tajemnik Conference of European Directors of Roads (CEDR)

M.45-12.15 VYSTOUPENI REDITELE Statniho fondu dopravni infrastruktury -
Zbynék Horelica - Statni fond dopravni infrastuktury

12.15-12.45 VYSTOUPENI GENERALNIHO REDITELE Reditelstvi silnic a dalnic s. p. -
Radek Matl — Reditelstvi silnic a dalnic s. p.

12.45-13.10 PREZENTACE VITEZNE DIZERTACNI PRACE -

13.10 ZAHAJENIi DOPROVODNE VYSTAVY A POSTEROVYCH SEKCi
13.10-14.30 KONFERENCNi OBED

14.00-16.00 ODJEZDY NA ODBORNE EXKURZE

Odjezd:14.00 1. Dalnice D1 0136 Rikovice - Pferov a dalnice D55 5501 Olomouc - Kokory
Garanti: Tomas Hrdy — Reditelstvi silnic a dalnic s.p., Martin Smolka — Reditelstvi silnic a dalnic s.p.

Odjezd:16.00 2. Velky méstsky okruh - stavby 1/42 Zabovieska, /42 Tomkovo namésti a I/42 Rokytova,
Centralni technicky dispecink spoleé¢nosti Brnénské komunikace a.s.
Garanti: Michal Slavi¢ek — Reditelstvi silnic a dalnic s.p., Roman Nekula — Brnénské komunikace, a.s.

. b
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Odchod:16.00 3. Stavba multifunkéni haly ARENA BRNO, stavby VMO 1/42 Zabovieska a 1/42 Bauerova
Garanti: Ludék Borovy — Brnénské komunikace, a.s., David Fiala - Reditelstvi silnic a dalnic s.p.

Odjezd: 1530 4. Prohlidka akreditovanych laboratofi Centra dopravniho vyzkumu, simulatoru

a stanice pro vzdalené fizeni
Garant: Jindfich Fri¢ — Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Odjezd: 14.00 5. Prohlidka lesnich cest Skolniho lesniho podniku ,,Masaryktv les* Kftiny
Garant: Petr Hriza — Mendelova univerzita v Brné

14.15-19.00 JEDNANi ODBORNYCH SEKCi A WORKSHOPY

14.15-15.45 Sekce 1- Méstska doprava -
Garanti: Roman Nekula — Brnénské komunikace a.s., Josef Vesely - Dopravni podnik mésta Brna, a.s.

(Sekce bude simultdnné tlumocena z/do anglického jazyka, stanicky se sluchdtky budou k dispozici ve
foyer pred vstupem do sdlu.)

Dopravni aspekty planu rozvoje komunikac¢niho systému mésta Brna s vyhledem do roku 2035
Roman Nekula, Brnénské komunikace a.s.

C-ITS v evropskych méstech: od vize k realité
Martin Bohm, AustriaTech

Méstské lanové drahy u nas a v zahraniéi, sou¢asnost a budoucnost
Zdenék Drevény, SIAL architekti a inzenyfi spol. s r.o. Liberec

Dopad otevieni tii novych useku brnénského VMO na vefejnou dopravu
Martin Vetecka, Dimitrii Grishuk, Kancelaf architekta mésta Brna

Nové trendy v Fizeni dopravy ve méstech, vyuziti Al a 5G
Jifi Stratil, Brnénské komunikace a.s,, Filip Magula, Yunex, s.r.o.

Nové hlavni nadrazi v Brné a MHD
Jan Seitl, Dopravni podnik mésta Brna, a.s.

Severojizni kolejovy diametr
Michal Sedlacek, Brnénské komunikace a.s.

Rizeni provozu v tramvajovém tunelu
Felix Fried, Dopravni podnik mésta Brna, a.s.

15.00-16.30 Sekce 2 - Resortni metodiky, ZOP FIDIC RED BOOK, TKP 1 -
Garanti: Petr Svoboda — SdruZeni pro vystavbu silnic, Milan Dont — Statni fond dopravni infrastruktury

Zmény v metodikach SFDI
Milan Dont, Statni fond dopravni infrastruktury

Zmeény v ZOP - zohlednéni digitalizace
Martin Sklenar

Hodnotici kritéria, zohledné&ni prvka ESG
Simona Galouskova, Cestmir Kopfiva, Martin Lunacek

Kratka panelova diskuze:

- Dafi se nam digitalizace?

- Pomuze nam hodnoceni uchaze&a na kvalitu?
- Dafi se nam zavadét nové technologie?

Ucastnici diskuze: Petr Svoboda, Milan Dont, Jifi Bune$, Tomas Havel, Josef Sejnoha, Martin Sklena¥,
Simona Galouskova, Cestmir Kopfiva, Martin Lunacek
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17.00-19.00

17.30-19.00

Sekce 3 - ITS technologie na pozemnich komunikacich -

Garanti: Zuzana Svédovd - Centrum dopravniho vyzkumu, V. v. i.
Tomds Tichy - Fakulta dopravni CVUT v Praze

(Sekce bude simultdnné tlumocena z/do anglického jazyka, stani¢ky se sluchdtky budou k dispozici ve
foyer pred vstupem do sdlu.)

Vyuziti C- ITS pro zajisténi a zvySeni bezpecnosti na Zelezni¢nich prejezdech

JiFi Vavrda, Patrik Reinig, AZD Praha s.r.o.

Inovace v Fizeni méstské dopravy: Jak mohou technologie ménit mobilitu
JiFi Vojta, Yunex, s.r.o.

Vytvoreni dynamického HD digitalniho modelu komunikaci pro potfeby autonomniho fizeni v Plzni
Radovan Prokes, Petr Veverka, CEDA Maps a.s.

Inteligentna udrzba ciest: Digitalizacia a moderné technolégie v sprave infrastruktiry
Ondrej Svacina, SOFTEC s.r.o.

Integrace a rozvoj ve vyuziti MLRD pfi Fizeni dopravy
Marek S&erba, Mobility and Intelligence s.r.o.

Budouci rozvoj NAP v €R: NAPCORE projekt
Zuzana Svédova, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Digitalna mobilita a praca na dial'ku: Projekty WINWIN4WorkLife a REMOT vo vyskume UNIZA

Marek Drli¢iak, Zilinska univerzita v Ziline,
Stavebna fakulta, Katedra cestného a environmentalneho inZinierstva

Sekce 4 - Vyznamné realizované a pFipravované inZenyrské objekty na dalnicich a silnicich

Garanti: Jan Volek, Filip Rehof - PRAGOPROJEKT, a.s.

Dokonceni dalnice D1
Vaclav Neuvirt, Ceska silniéni spole&nost z.s.

Stav pfipravy severni ¢asti DO (518-520) ve svétle vydanych stanovisek EIA
llona Plevovd, PRAGOPROIJEKT, a.s.

D35 Janov - Opatovec: vystavba estakady s vyuzitim technologie tzv. vysuvného nosu
Ondrej Strouhal, Ml Roads a.s,, Jan Zapletal, M4 Road Design s.r.o.

Stavba dalnice D11-1109 a problematika navrhu mostu na ,,tzkych dalnicich®
Jan Volek, PRAGOPROJEKT, a.s.

Vystavba zavéSeného mostu pres Labe u Fablovky
Petr Vitek, HOCHTIEF CZ ass.

Mosty na D4901 - velka konzervace
Michal Kunc, Skanska a.s.

Realizované stavby v Slovenskej republike
Petr Kassa, Narodna dialni¢na spoloc¢nost, a.s.

Workshop 1 - Katastrofy u nas a v zahraniéi -
Garanti: Jan Gruber — Ministerstvo dopravy CR, Tomds Vord&ek — Reditelstvi silnic a ddinic s. p.

Odborné téma workshopu: Zvladani katastrof

Odborné prispévky:

— Zvladani vlivii extrémniho po&asi — mezinarodni zkusenosti z praxe — Jan Gruber, Ministerstvo dopravy CR,
Samostatné oddéleni bezpelnostni

— ZkuSenosti Ministerstva dopravy s obnovou dopravni infrastruktury pfi feSeni povodni 2024
- Véra Janulikova, Ministerstvo dopravy CR, Samostatné oddéleni bezpe&nostni

— Povodné 2024 - Stavba provizornich mostl a lavek Zenijnim vojskem ACR — Pavel Manias,
Univerzita obrany, Fakulta vojenskych technologii, Katedra Zenijnich technologii

L o I
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— Povodné 2024 - Povodnové Skody a operativni opatfeni pro zprovoznéni sité pozemnich komunikaci
z pohledu majetkového spravce — Michaela Slezdkova, Reditelstvi silnic a dalnic s. p. Sprava Ostrava

17.30-19.00 Workshop 2 - Zijeme mésta budoucnosti -
Garanti: Dagmar Kocdrkovd, Fakulta dopravni CVUT v Praze
Roman Budsky — predseda expertni rady Platformy VIZE O
Jaroslav Martinek, Partnerstvi pro méstskou mobilitu
Putovni vystava Zijeme mésta budoucnosti — Véra Hibnerova
Nova kampan ZVOLNI - Roman Budsky
Nova videa na téma zklidrnovani — Dagmar Kocarkova
Sdilend zéna - Vojtéch Novotny
Zklidrhovani v praxi — Pavel Svoboda, starosta Dobfise
Dalsi témata:
— Dopravni tepny mésta
— Verejny prostor a parkovani
— Zklidnovani
— Bezbariérové lavky a podjezdy

19.30-01.00 SPOLECENSKY VECER

8.45 ODJEZD NA EXKURZI

Odjezd:845h 6. Navétéva vycvikového stiediska Ministerstva dopravy pro stavbu mosta v Kojetiné
Garant: Jan Gruber — Ministerstvo dopravy CR

9.00-13.30 DOPROVODNA VYSTAVA A POSTEROVA SEKCE
9.00-13.30 JEDNANi ODBORNYCH SEKCi A WORKSHOP

9.00-11.00 Sekce 5 - Bezpeénost a autonomni mobilita -
Garanti: Jindrich Fri¢ - Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i,
Tomds Nejedlo — Ministerstvo dopravy CR
Bezpecnost silni¢niho provozu v Jihomoravském kraji
Leos Trzil, Krajské feditelstvi policie Jinomoravského kraje

Aktivity BESIP na zvySovani bezpeénosti motocyklist
Tomas Nefold, Ministerstvo dopravy CR

Autonomni sdilena vozidla v Oslu a jejich interakce s ostatnimi GUéastniky silniéniho provozu
Petr Pokorny, Institute of Transport Economics (T@I)

Posouzeni pozemnich komunikaci v provozu
Pavel Havranek, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Kompozitni sloupek DZ
Pavel Simon, GDP KORAL, s.r.o.

Bezpecnost automatizovanych a autonomnich vozidel: vyzvy, ovéfené metody a sméry dalsiho vyvoje
Adam Skokan, Centrum dopravniho vyzkumu, V. V. i.

Bezpeénost slovenskych dialnic
Lukas Drobny, Bezpecnost cestnej premavky - BECEP
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9.45-11.45

11.00-12.30

11.15-12.45

Sekce 6 - Stavby a strategie do roku 2050 -

Garanti: Cestmir Kopfiva — Reditelstvi silnic a ddlnic s.p,,

Milan Dont - Statni fond dopravni infrastruktury, Ludék Sosna — Ministerstvo dopravy CR

(Sekce bude simultdnné tlumocena z/do anglického jazyka, stani¢ky se sluchdtky budou k dispozici ve
foyer pred vstupem do sdlu.)

Dopravni sektorové strategie 3. faze, modal split, délba prace

Lud&k Sosna, Ministerstvo dopravy CR

Strategie/Sméry dalSiho rozvoje pfi realizaci a spravé dalniéni a silniéni sité v Rakousku
Thomas Grunstaudl, ASFINAG AG

Strategie/Sméry dalSiho rozvoje pfi realizaci a spravé dalniéni a silniéni sité v Némecku
Bernard Gyergyay, Federal Ministry of Transport (BMV)

Dalni¢ni propojeni krajskych mést

Michal Vrabec, Petr Kirka, Reditelstvi silnic a dalnic s.p.

Vyuzivani obnovitelnych zdrojli energie na silniénich stavbach v €R
Radek Kropelnicky, Reditelstvi silnic a dalnic s.p.

Sekce 7 - Doprava a Zivotni prostiedi -

Garanti: Libor Ladys — EKOLA group, spol. s r.o.

Roman Licbinsky — Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Environmentalni audit stavajici dopravni infrastruktury

Ivo Dostal, Petr Andél, Marek Havlicek, Jifi Jedlicka, Centrum dopravniho vyzkumu, v. V. i.

Projekt TRIPASS - nejen o monitoringu a funkénosti ekoduktt v R

Tomas Sikula, Vaclav Hlavag, Ivo Dostal, HBH Projekt spol. s r.o.

Vyuziti dlouhodobého akustického monitoringu povrchi pozemnich komunikaci
pro jejich klasifikaci

Vitézslav Kfivanek, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Problematika hluénosti mostnich zavéru a jejich kontrola po zabudovani
Martin Ladys, Libor Ladys, Ondfej Simon, Filip Fikejz, EKOLA group, spol. s r.o.

Robotické dotfidéni stavebné-demoliéniho odpadu
Jan Valentin, Vaclav NezZerka, Pavel Travnic¢ek, Damien Salle

Sekce 8 - Aktualné FeSena dopravné inzenyrska témata -

Garanti: Dagmar Koédrkovd — Fakulta dopravni CVUT v Praze

Ludék Bartos — EDIP s.r.o.

Celostatni s¢itani dopravy 2025

Jakub Jahoda, Reditelstvi silnic a dalnic s.p., Lenka Sazmova, lpsos s.r.o., Ludék Bartos, EDIP s.r.o.

Novela metodiky pro posuzovani kapacity turbo-okruznich kfiZovatek
Ludék Bartos, EDIP s.r.o., Michal Uhlik, Fakulta stavebni CVUT Praha

Navrhovani svételného fizeni kyvadlového provozu pfi uzavirkach
Jan Martolos, EDIP s.r.o.

TP 132 Zasady zklidiiovani dopravy na pozemnich komunikacich v obcich
Eva KSicova, Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Priklady zklidhovani dopravy v Brné

Jana Némeckova, Brnénské komunikace a.s., Gtvar UDI
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10.00-11.00

11.45-14.00

8.30-12.30

9.00-9.15

10.15-10.45

10.45-11.30

11.30-12.15

12.30

14.00

Workshop 3 - Sit lesnich cest v ramci Géelového lesniho celku -

Garanti: Petr Hriiza — Mendelova univerzita v Brné, Lesnickd a drevarskd fakulta,

Karel Zlatuska — Ceskd zemédélskd univerzita v Praze, Fakulta lesnickd a drevarskd

Diskuzni témata:

— Co je lesni cesta jako Ucelova pozemni komunikace vs. ostatni trasy pro lesni dopravu aneb dalnice neni
silnice

- Zpevhovani lesnich cest — Provozni zpevné&ni lesni cesty neni zpevnéni (viz vyhlddka &. 146/2024 Sb.
o pozadavcich na vystavbu)

— PFipojovani lesnich cest

KONFERENCNI OBED

STUDENTSKE DOPOLEDNE

Specialni program pfipraveny ve spolupraci s projektem Young Roads a s podporou partnera
Studentského dopoledne, spole¢nosti Ml Roads a.s.

Registrace uéastniku
Prichod studentd, registrace a seznameni s programem.

Oficidlni zahajeni a pfedstaveni projektu Young Roads
Uvodni slovo zastupct Ceské silniéni spoleé¢nosti z.s. a projektu YOUNG ROADS

Panelova diskuse - Budoucnost silniéniho hospodarstvi a vzdélavani
Zastupci Ml ROADS a.s., brnénskych vysokych kol a Reditelstvi silnic a dalnic s. p.

Networking a coffee break

Neformalni setkani se zastupci firem, oborovymi odborniky a Skoliteli BESIP — moznost navazat cenné
kontakty a dozvédét se vic o praxi. Studenti navstivi posterové sekce.

Prohlidka vystavy & prednaska BESIP (1. skupina)
Prvni skupina studentl se vyda na prohlidku vystavy, druha absolvuje interaktivni prednasku BESIP.

Prohlidka vystavy & pfednaska BESIP (2. skupina)
Skupiny si vymeéni program, aby vSichni Ucastnici zazili obé casti dopoledne.

Spolecny obéd formou bufetu

UKONCENIi KONFERENCE

Zmeéna programu vyhrazena.

l .
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SEZNAM NAVRZENYCH NA OCENENI MEDAILI

PROF. SPURKA

STRIBRNA

Ing. Marie Tesafova

BRONZOVA
Ing. Ludék Borovy
Ing. Petr Mondschein, Ph.D.
Ing. Roman Nekula

Ing. Jifi Zednicek

I Ing. Marie Tesafova

Dlouholetd ¢lenka Rady Ceské silni¢ni spole¢nosti z.s.
Vzdy se aktivné podilela na Cinnosti rady a vyznamné
pfispivala k pfipravé odbornych exkurzi dopravnich
staveb.

I Ing. Ludék Borovy

Velmi aktivné podporuje praci pobocky Ceské silnieéni
spole¢nosti z.s. pfi organizaci odbornych akci a s velkym
zapalem spolupracuje na pfipravé Silni¢ni konference.

I Ing. Petr Mondschein, Ph.D.

Dlouholety &len pfedsednictva a nyné&jsi pfedseda Ces-
ké silni¢ni spolecnosti z.s. Podili se na vsech aktivitach
spole¢nosti a efektivné vede celou Ceskou silniéni spo-
leCnost. Pod jeho vedenim spolec¢nost hostila, nadmiru
Uspésny, Svétovy silniéni kongres a navazala kontakty
s klicovymi mezinarodnimi partnery.

I Ing. Roman Nekula, MBA

Vyrazné se podili na pfipravé seminare Dopravné-inze-
nyrské dny a aktivné pfispiva k programu Silni¢nich kon-
ferenci.

I Ing. Jifi Zednicek

Vyznamné se zapojil do pfiprav Svétového silni¢niho kon-
gresu a aktivné spolupracuje na prezentaci a propagaci
Ceské silni¢ni spole&nosti z.s. smé&rem k odborné i giroké
verejnosti.

~ - e - ~ o |
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SEZNAM VYSTAVOVATELU

Spolec¢nost Mésto Ministerstvo dopravy CR Praha
ALGON, ass. Praha MOBA MOBILE Limburg an
AMBERG Engineering Brno a.s. | Brno AUTOMATION der Lahn (DE)
ArtepGeo s.r.o. Praha Mobility and Intelligence s.r.o. | Vfesina
ASKOM as. Brno Mott MacDonald CZ spol.sr.o. | Praha
AZD Prahas.r.o. Praha OHLAZS, as. Brno
Brnénské komunikace a.s. Brno PK OSSENDORF s.r.o. Brno
Budimex S.A. Varsava (PL) PORRas. Praha
CADservis, s.r.o. Ostrava Pragmatika s.r.o. Praha
CAMEA Technology, a.s. Brno PRAGOPROJEKT, a.s. Praha
COLAS CZ, ass. Praha PROFlIcomms s.r.o. Brno
COPY GENERAL s.ro. Praha Pro security technologies s.ro. | Praha
CS-BETON s.ro. Litom&fice QUALIFORM, a.s. Brno
Ceska silnieni spole&nost z.s. Praha REPLAST PRODUKT, spol.sr.o. | Plzen
DELTABLOC CZ 0.z Praha REWAN s.ro. Brno
Doprastay, a.s. Bratislava (SK) ROAD-MARK s.ro. Praha
Dopravni podnik mésta Brna, Brno ROADTEC CZ, s.ro. Praha
a.s. Reditelstvi silnic a dalnic s. p. Praha
DOPRAVOPROJEKT Ostrava Ostrava SAFETY PRO s.r.o. Olomouc
as. SaM silnice a mosty a.s. Ceska Lipa
Egoé noba s.r.o. Uhersky Brod SATRA, spol.sr. o. Praha
ELMO-PLAST as. Alojzov SHB, akciova spole¢nost Ostrava
FIRESTA-FiSer, rekonstrukce, Brno SILNICE CASLAV - HOLDING Caslav
stavby a.s. as. '
First information systems, s.r.o. | Ostrava SILNICE HEIDA S.ro. Pelhfimov
CEFOSas. Praha SOVB CZsro. Nachod
GELPOsro. Uhersky Brod Statni fond dopravni Praha
GEOSYNTETIKA, s.r.o. Praha infrastruktury
HABA-Beton Johann Bartlech- | Olszowa (PL) Stavebniny DEK a.s. Praha
ner Sp.z 0.0. STRABAG a.s. Praha
HEINTZMANN Traffic Systems | Bochum (DE) Strasky, Husty a partnefi s.r.o. Brno
CmbH
: STRIX Chomutov, a.s. Chomutov
HBH Projekt spol. s r.o. Brno
SUDOP GROUP ass. Praha
HOCHTIEF CZ a. s. Praha o
- , SWIETELSKY Ceské
HRDLICKA spol. s ro. Tetin stavebni s.r.o. Budéjovice
ChanGroup s.r.o. Dolni Rychnov TECHNOMA as. Vratimov
IBR Consulting, s.r.o. Praha Tensar International, s.r.o. Cesky T&sin
IMOS Brno, as. Brno TUBES spol. s r.o. Praha
INFRAM a.s. Praha Valbek, spol. sr.o. Liberec
JIMP - Stavebni stroje, s.r.o. Hrobice VARS BRNO as. Brno
JUTA ass. DvUr Kralové VEACOM S.ro. Praha
nad Labem _ -
T . . - VIALIT SOBESLAV spol. s.r.o. Sobéslav
Krajska sprava a udrzba silnic Praha
Stfedoceského kraje, p.o. VIAPONT, s.r.o. Brno
KUBITA s.ro. Rosice VINCI Construction CS a.s. Praha
M - SILNICE ass. Pardubice Znacky Morava, as. Brantice
MACCAFERRI CENTRAL Petrzalka (SK) VENKOVNI PLOCHA
EUROPE s.r.o. V2 | Mobility and Intelligence s.r.o. Vfesina
MEA WATER MANAGEMENT Plzen V3,4 | Sdruzeni pro vystavbu silnic Praha
S0, V5 | Stavebniny DEK a.s. Praha
Ml Roads a.s. Praha V1 | VARS BRNO as. Brno
V6 | VLCEK SOLUTION sr.o. Stod
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ODBORNE PRISPEVKY

Rekordni rozpodet RSD poméaha drzet vysoké tempo vystavby i provozu 17
Dopravni aspekty planu rozvoje komunikac¢niho systému meésta Brna s vyhledem do roku 2035 22
Operation of C-ITS in European Cities is reality — from vision to reality 27
Dopad otevieni brnénského velkého méstského okruhu na vefejnou dopravu 30
Nové hlavni nadraziv Brné a MHD 34
Severojizni kolejovy diametr 37
Rizeni provozu v tramvajovém tunelu 41
Inovace v fizeni méstské dopravy: Jak mohou technologie ménit mobilitu 43
Vytvoreni dynamického HD digitalniho modelu komunikaci pro potfeby autonomniho fizeni v Plzni 46
Integrace a rozvoj ve vyuziti MLRD pfi Fizeni dopravy 48
Budouci rozvoj NAP v CR: NAPCORE projekt 51
Digitdlna mobilita a praca na dialku: Projekty WINWIN4WorkLife a REMOT vo vyskume UNIZA 53
Mosty na D4901 - Velka konzervace 56
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Celostatni s¢itani automobilové dopravy 2025 92
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REKORDNI ROZPOCET RSD POMAHA DRZET VYSOKE
TEMPO VYSTAVBY | PROVOZU

Ing. Radek Matl | generalni feditel

Reditelstvi silnic a dalnics. p. | +420 724 754 258 | radek.matl@rsd.cz

Vystavba dopravni infrastruktury se v poslednich le-
tech fadi mezi oblasti, které jsou pomysinym tahounem
ekonomiky v Ceské republice. Obdobny stavebni boom
nezaziva prakticky zadné jiné dalsi odvétvi hospodafstvi.
RSD se na tomto trvale progresivnim trendu znaéné po-
dili, kdyz usilovna prace jeho zaméstnancld a samozfej-
mé zaméstnancl viech spolupracujicich externich firem
Vv pfipravé a realizaci staveb vytvafri stale vysoké mnozstvi
novych nabidek na realizaci vétsich ¢i mensich projektd.
Stavebni firmy pUsobici na ¢eském trhu mohou predkla-
dat své nabidky do nespoctu vybérovych fizeni.

Vysoky pocet staveb ovsem zaroven prinasi vyssi na-
roky na objem finanénich prostfedkd, diky nimz je moz-
né jednotlivé zaméry pfipravovat a nasledné i realizovat.
Konkurenéni prostfedi a stabilni smluvni prostfedi pfispi-
va k tomu, ze se RSD dafi sout&zit zakazky za znatelné
nizsi smluvni ceny, nez které jsou spocitany dle OTSKP
vydavané Statnim fondem dopravni infrastruktury pfi
zahajovani jednotlivych tendrd. Konkurenéni boj o zakaz-
ky vede ke stavu, Ze finalni ceny pfi uzavirani smluv jsou
¢asto i na Urovni 70 % predpokladu, coz v pfi kombinaci
vysokého poctu zakazek i ndkladnosti fady projektl zna-
mena dspory az ve vysi miliard.

Pro RSD je zasadni, ze ma v poslednich letech zajisté-
nu potfebnou wysi financi ve svém rozpoctu. V pfipadé
RSD dochazi k pravidelnému navySovani objemu pfi-
délenych financi rozdélovanych ze Statniho fondu do-
pravni infrastruktury (SFDI). Napf. v roce 2024 hospoda-
filo RSD se zdroji ve vysi témé&F 78 miliard K& a pro rok

WL red.cx

2025 je schvalena ¢astka z fondu SFDI ve vysi presahujici
82 miliard K¢. Jde o rekordni mnozstvi financi v historii
RSD. Jen pro predstavu, v roce 2018 &inila &astka uréena
pro RSD cca 32 miliard K& Od té doby schvalené pro-
stfedky pro ¢innost RSD kontinualné kazdoro&né rostou.
Pripravenost daldich projektd je stale vysokd, takZze uz
v letodnim roce by RSD potfebovalo a nasledné i vy&er-
palo dalsi dvé miliardy navic. Napf. na pfipravu projektud
bylo v roce 2024 vyclenéno pres 5 miliard K¢, pficemz
vSechny prostfedky se podafilo efektivné vycerpat. Ob-
dobna suma je vyc€lenéna i pro rok 2025. | v dalSich letech
predpokladédme dalsi narlst finanénich prostfedkl in-
vestujicich se do dostavby chybgjicich dalnic a silni¢nich
obchvatl a Udrzby stavajici sité, které mohou dosahovat
vyse az kolem 100 mid. K¢.

Objem financi je sice podstatny pro pfipravu a vystav-
bu, ale rozhodné nelze opomenout i zasadni pfinos pro
Usek provozu. Prostfedky uréené pro spravu a udrzbu ko-
munikaci spadajicich ze zdkona do gesce RSD, tedy dalni-
ce a silnice I. tfid, tvofi v rozpoctu organizace vyznamnou
kapitolu. NapfF. v roce 2024 mé&lo RSD k dispozici ¢astku
témeér 21,5 mid. K¢ (s DPH). Diky zejména efektivnim vy-
bé&rovym fizeni (nabidky prdmérné na 60 - 70 % predpo-
klddaného hodnoty) v rdmci oprav a rekonstrukci, mirné
zimé& se podafilo RSD vygenerovat pomérné zasadni zisk
ve wsi necelych 5 miliard korun, ktery byl mj. pfeveden
do dalSich let a je vyuzit v roce 2025 ve vystavbé dalni¢ni
a silni¢ni sité.

Cerpani rozpoétu v letech 2015-2024 (tis. K
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Obr. 1: Rozpocet RSD
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Obr. 2:
D5 Oprava CB vozovky
129,9 - 122,59

Celkem RSD zajidtuje spravu a udrzbu na bezméla
7 162 km dalnic a silnic I. tfid, pficemz dalnice tvofi cca
1442 km a silnice |. tfid cca 5 720 km, z nichZ cca 170 km
pfipada na silnice pro motorova vozidla.

Opravy, Udrzba a sprava spravovanych komunikaci
jsou po dokoné&eni procesu transformace RSD (tedy od
ledna 2024) financovany z tzv. provozni platby. Smlouvy
na né jsou uzavirany na tfiletd obdobi (nyni tedy na roky
2024-2026). Financné jsou pokryty z rozpoc¢tu Statniho
fondu dopravniinfrastruktury. Transformované RSD musi
zajistit, Ze na konci tfiletého smluvniho obdobi nedojde
ke zhorSeni stavu vozovek na spravované siti komunikaci.
Jedna se pfitom jak o stav komunikaci, tak také mostnich
objekty, kterych RSD spravuje pfes 5 200.

Neni to ale jen vystavba a provoz. Nemalé investice mifi
rovnéz do procesu digitalizace a zavadéni modernich sys-
tému, které usnadnuji a zefektiviuji pfipravu a realizaci
projektl a posléze samoziejmé spravu stavajici dalni¢ni
a silni¢éni sité. V tomto pfipadé jde o rozvoj metody BIM,
kterd ziskava data dulezitd zejména pro spravu majetku.
RSD je v rozvoji BIM velmi aktivni a pomoci pilotnich pro-
jektd ho rozviji ve viech fazich Zivotnosti stavby.

UZivatelé dalnic pak oceni rozvoj telematiky, kterd se
stala nedilnou soucasti silni¢ni infrastruktury. Telematika
vyuziva inteligentni systémy, které kombinuji informac-
ni a telekomunika¢ni technologie s dopravnim inzenyr-
stvim a zvysuji drover monitorovani dopravy.

TEMPO VYSTAVBY NOVYCH DALNIC A SILNIC
JE NADALE VYSOKE

Dokonceni patefni sité dalnic do roku 2033 je nadale
hlavni prioritou RSD, ktera je v souladu s dlouhodobou
strategii Ministerstva dopravy CR v oblasti budovani do-
pravni infrastruktury. Zavedeny a stabilizovany systém
RSD u pfipravy jednotlivych novych projekt dava nadéji,
Ze by tohoto cile mohlo byt dosaZzeno. Rozestavénost na
dalnieni a silniéni siti na Uzemi Ceské republiky pfesa-
hovala v pribéhu letnich mésicd hranici 285 kilometrd.
Jednalo se o celkem 70 staveb velkého i malého rozsahu
v rdznych stadiich vystavby.

Pokud se zaméfime Cisté na dalnice, stavi se v soucas-
nosti pfes 200 zcela novych kilometrd, z nichz 75 km ma
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fidicam slouzit jesté do konce roku 2025. S ohledem na
nékteré komplikované stavby (napf. na D49) vSak nelze
vyloucit, ze Cislo nakonec bude nizsi. Citelny pozitivni do-
pad na dopravu poznaji fidici jiz brzy, jelikoz ve Stfedoces-
kém kraji se v zafi zprovozni dalsi dva useky dalnice De6.
Pdjde o dalni¢ni obchvaty Hofovicek a Hofesedel v cel-
kové délce 14,4 km, které pfimo navazou na loni otevieny
Usek D6 kolem Krupé. K tomu navic stale bézi realizace
dalsich &tyf Usekl v Karlovarském a Usteckém kraji v dél-
ce 27 km.

O témér 33 kilometrd se koncem roku rozsifi délka dal-
nice D35, kterd je s nynejSimi bezmala 64 km nejrozesta-
v&né&jsim tahem na Uzemi Ceské republiky. Do provozu
pUjde pét projekty, které se nachazi ve tfech krajich (Par-
dubicky, Olomoucky, Kralovéhradecky). Diky dalni¢nimu
obchvatu si ulevi zejména Vysoké Myto. V nasledujicich
letech bude postupné dochazet k propojovani nyni bu-
dovanych ¢asti D35.

Znacna pozornost Siroké vefejnosti se upird také k do-
stavbé dalnice D1 mezi Rikovicemi a PFerovem (10,1 km).
Jednd se o posledni chybéjici kus D1, kterd se otevre
V prosinci a po témér 60 letech bude D1 kompletni v celé
své délce z Prahy az na hranici s Polskem. Klicové stavby
i z mezinarodniho hlediska rostou i jinde. Loni se podafilo
zahajit stavbu Useku 511 dalnice DO, kterym je oznacova-
no propojeni Béchovic (resp. D11) s dalnici D1 ve vychodni
Céasti Prazského okruhu. Na polskou dalni¢ni sit se napoji
ceska D1, stavbu jejihoz Useku mezi Trutnovem a statni
hranici RSD zahajilo taktéz v lofském roce.

Na dalnici D7 byla loni dokon&ena 4,4 km dlouha ¢ast
kolem Chlumcan a aktualné je rozestavéno na tfech Use-
cich ve StfedoCeském kraji dalsich bezmala 17 km, které
zajisti propojeni dosud jiz provozovanych ¢asti D7. Prvni
nové poloviny dalnice budou hotovy v pfistim roce, v ce-
[ém profilu bude D7 od Knovize k Panenskému Tynci
zprovoznéna Vv poloviné roku 2027.

Na D55 se aktualné dokoncuje Usek 5501 Olomouc-Ko-
kory, ktery se otevrfe letos, stejné jako most u Napajedel.
Diky tomu téleso dalnice prekona feku Moravu a zaroven
zajisti plnohodnotné zprovoznéni jiz dfive postaveného
dalniéniho obchvatu Otrokovic. Loni se povedlo otevrit
pres 21 km nové D55 mezi Babicemi, Starym Méstem,
Moravskym Piskem a Bzencem.

Dostavba 7,5 km dlouhé zbyvajici 2. ¢asti D49 stavby
Hulin — Frystakem je aktudlné dokoncena, presto nebu-
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Obr. 3: D3 0312/ Kaplice nadrazi — Nazidla

de zprovoznéna v letoSnim roce. Divodem je soudné
zrusena pravni moc stavebniho povoleni na 11 stavebnich
objektl, mezi kterymi je bohuzel i cca 150 m dlouhé pro-
vizorni napojeni na stavajici silni¢ni sit. Na zakladé tohoto
rozhodnuti jsme obdrzeli pozadavek DESU na dolozeni
stanoviska EIA na tyto stavebni objekty. Bohuzel je tak
nerealni ziskat opét stavebni povoleni v letosnim roce.
Prvni &ast stavby v délce 9,8 km se RSD podafilo zpro-
voznit loni.

Lonsky rok byl z pohledu otevienych km dalnic rekord-
ni, kdyz se sit rozsifila o témér 111 km. Vedle jiz nékterych
zminénych staveb se nejzasadnéjsi posun projevil na jihu
Cech, kde se otevfely tfi Useky D3 v celkové délce pres
28 km, diky kterym doslo k vyraznému snizeni dopravni
zatéze v Ceskych Budg&jovicich. Na D3 nyni naplno bé&zi
dostavba poslednich dvou Usekl od Kaplice nadrazi po
hranici s Rakouskem v celkové délce pfes 15 km, které bu-
dou kompletné dokonceny v roce 2027.

Podle harmonogramu byl dokonc¢en pilotni projekt
PPP, ktery zajistil dostavbu dalnice D4 mezi Pfibrami
a Piskem. Tam se najednou zrealizovalo 32 km této dal-
nice, o kterou se nyni stard soukromy koncesionar a az
teprve v budoucnu ho pfeda do spravy statu. Forma fi-
nancovani v rezimu PPP se ukdazala jako spravna cesta
pro ucelenéjsi a naro¢néjsi projekty, a tak bude tento mo-
del vyuzit také pro dostavbu D35 mezi Starym Méstem
a Mohelnici, jejiz realizace by meéla odstartovat v roce
2026. Mezi dalsi PPP projekty by se v horizontu blizkych
pfistich let mohly zaradit nékteré ze zbyvajicich ¢asti D3
ve Stfednich Cechach ¢&i chybéjici Useky D55 od Bzence
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k dalnici D2. Aktualné je dokoncena studie proveditelnos-
ti na tyto potencidlni budouci PPP projekty, jejiz soucasti
byl Prazsky okruh a bude pfedlozena k rozhodnuti o dal-
&M postupu na MD a posléze na jednani viady CR.

Ve vyctu lonskych otevienych dalni¢nich km nelze za-
pomenout na ¢ast D48 mezi Bélotinem a Rybim v délce
8,2 km s tim, Zze v realizaci je dalsi skoro 4 km dlouhy Usek
a na posledni Usek dalnice D48 pripravujeme vybérové
fizeni na zhotovitele. A tim bude dalnice D48 dokon&ena
v celé délce.

Optimistickd Cisla rozestavénosti Ize registrovat rov-
néz na silnicich |. tfid, kde se aktualné buduje témeér
76 kilometrd. Mezi nejvétsi budované projekty Ize zafadit
stavbu 1/12 mezi Bé&chovicemi a Uvaly, obchvaty Nacho-
da (sil. 1/33), Bruntalu (sil. 1/45), Pardubic (sil. /36), Pfestic
(sil. 1/27) Svoru (sil. 1/9), Jizerniho Vtelna (sil. 1/16), Zizelic
(sil. 1/27) ¢&i stavby Ctypruhovych komunikaci (/20 Pistin
-Ceské Vrbné, 1/35 Ledna-Paladov a I/57 Semetin-Bystfié-
ka 2. stavba). Dva vyznamné projekty (obchvat Nové Paky
na sil. 1/16 a stavbu 1/34 LiZov-Vranin) se jiz podafilo v let-
nich mésicich zprovoznit.

V minulém roce se mezi zprovoznéné zaradily nové
obchvaty Jaromérfe (sil. 1/33), Mosnova (sil. 1/58) Klatov
(sil. 1/27) ¢&i usek Postfelmov-Chrome¢ (sil. I/11) a Novy
Bor-Svor (sil. 1/9), ktery pfedstavoval zkapacitnéni na
Ctyfpruh. Zasadni pro plynulost vnitroméstského provo-
zu byly téz dokoncené Useky Velkého méstského okruhu
v Brné (Tomkovo namésti, Rokytova, Zabovieska Il. etapa
a Bauerova), coz prispélo k vyraznému zlepSeni plynulosti
dopravy v Brné.

|
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Obr. 4: /27 Zizelice, obchvat
a pfemosténi

PROVOZ A UDRZBA STAVAJICIiCH SILNIC souvisi téZ potfeba budovani novych SSUD. Nova SSUD

A DALNIC je nutné stavét kvlli tomu, aby dojezdova vzdalenost

a zajisténi péce o dalnice probihalo z pfiméfené vzdale-

Samoziejmé klicovou &innosti RSD je sprava stavajici nosti. Stfediska jsou umistovana tak, aby kazdé mélo ve

dalniéni a silniéni sitg, jeji udrzba a rekonstrukce. Dalnice své spravé priblizné stejny pocet kilometrl a jejich pra-

I. tfidy spravuje za vyuziti Stiedisek sprav a Udrzby dal- covnici byli schopni v pfipadé komplikaci na dalnicich
nic (SSUD). S narlistem novych kilometr& dalniéni sité operativné zasahnout.

Bl 5800 Mindones B 5800 Cavoy

Rozmisténi a plsobnost stfedisek sprévy a Gdriby dalnice (SSUD), Bl 5500 Baenarscs B 5500 Meva vae
piehled projektovanych a planovanych S3UD B 5500 veby Berarow B 5500 Ashicvce
Ry - B 5800 Damadey (B Soletovand stweche Perevcs
SV oc J0 4 Sai g e B =200 koceuwres [B 5800 Paftany
R Il B =00 o B20I0 Pewey
- LIRS ™, Bl 500 Padean B 5500 Chitenany
P + Lo Bl 5500 Ruand E8 5500 bancvion na Hrd
T ; B 5540 Svopkoios a2 adovarsd Brovhed 1r Presnhy
D S L Ty S— B ss00 Paer
L gl 1t = B8 =900 Markirecs
e o L B 3800 Catres
"4."‘—’& £ Bl 5800 Rosvasen
1 L Lt

B 5800 Maste:

v | — piinoat ESUD - st
¢
Ty, piichrost SEUD - vjhled

e pimcbnoet FRP - siay + vihied

]

it

mn

m "
&w “‘ +
\"( B plLMIC = ® B i b F RoanMEDs

Obr. 5: Mapa SSUD
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V sougasnosti vznikaji nova SSUD, a to na D3 u Borku,
kde bude nové stfedisko zajistovat Udrzbu o loni zprovoz-
néné nové dalni¢ni Useky. A jelikoz se D3 v roce 2027 do-
koné&i aZ k hranici s Rakouskem, vznikne nové SSUD také
u Kaplic. Loni za&ala oficiadlné stavba SSUD Poruba (na
Useku 1/35 Le3na - Palacov), které bude mit ve své spravé
jak udrzbu &tyfpruhové silnice 1/35, tak i na ni navazujici
dalnici D48. Naplno se letos rozjela i vystavba SSUD Lu-
benec na D6.

Délnice Il. tfidy a sil. I. tFidy RSD spravuje pomoci exter-
nich firem na zékladé& uzavienych smluvnich vztahd. Nej-
dalezitéjsi je zajisténi zimni a bézné udrzby. Letos skoncily
dlouhodobé smlouvy se zhotoviteli a RSD poprvé sout&-
Zilo v jedné zakazce zajisténi zimni a bézné udrzby v jed-
notlivych krajich. PInéni smluv bude zapocato k 1.10.2025.
Ke konci ¢ervence t.r. byly uzavieny smlouvy ve vsech kra-
jich kromé Jihoceského a Olomouckého. V Pardubickém
kraji probéhne vybéroveé fizeni o rok pozdéji.

V poslednich letech se dafi RSD vyrazné zkracovat
dobu provadéni oprav a rekonstrukci. Pfispiva k tomu ze-
jména hodnotici kritérium doba vystavby, kdy zhotovitelé
diky optimalizaci prace jsou schopni nabidnout vyrazné
kratSi dobu dopravnich omezeni, nez predpoklada pro-
jektant. Za v8echno hovofi napf. letosSni oprava obou po-
lovin dalnice D8 v délce 4,5 km, ktera se zvladla za 10 dni.
RSD ke zpracovani harmonogramu na opravéch a rekon-
strukcich ma zpracovany vnitfni pfedpis a nadéle je RSD
cilem snizovat dobu jejich realizaci a tim minimalizovat
negativni dopady na provoz a snizit tak vyrazné celospo-
le¢enské ztraty z ddvodu kongesci.

ROZSIRUJE SE | POCET NOVYCH
PARKOVACICH STANI

Kromé vystavby samotnych komunikaci jsou potfeb-
nou soucasti dalni¢nich taht i odpocivky. NarUst tranzitni
dopravy je v CR setrvaly a spolu s tim roste i poptavka po
navyseni kapacit pro odpocinek. Rozsifovani poctu par-
kovacich ploch a stadni se RSD vénuje systematicky. Bud'
jde o ryze nové odpocivky, ¢i o rekonstrukci pdvodnich
ploch. Také modernizace dfive postavenych odpocivek
totiz vede ke zvyseni kvality sluzeb.

Ke zcela novym odpocivkdm patfi Krsice na D4, kde
se oboustranné plochy otevrely na konci loriského roku.
Loni probéhlo i rozsifeni po¢tu mist u Klican na D8. Kom-
binaci rekonstrukce pdvodni a vybudovani nové odpodiv-
ky predstavuje odpocivka Kolesov, ktera se otevie spolu
s dalnici D6 na podzim letosniho roku.

K navyseni po¢tu mist dojde na budovanych Usecich
dalnic, kde se nyni stavi zcela nové odpocivky. Jedna se
o D35 (Hrusova), D55 (Majetin), Suchdol (D3), D6 (Verusic-
ky) ¢i D7 (Smolnice), kde budouci oboustranna odpociv-
ka ziskala redlné obrysy pfi stavbé jiz loni zprovoznéné-
ho Useku D7 u Chlumcan. Opomenout nelze odpocivky,
u nichz dochazi diky modernizaci k navyseni poctu mist
a zvyseni komfortu pro jejich uzivatele. V letosSnim roce
se to tyka odpocivek u Mikuldsova (D1), Zelenaku (D2) Ci
pravé odpocivky v Rozvadoveé (D5), ktera je nejvétsi odpo-
&ivkou v CR. Zaroven zaéne i modernizace na levé strané.
Start rekonstrukce v tomto roce se tyka téz levé odpociv-
ky Vygkov (D1). Cilem je, aby ro¢né pfibyvalo pramérné
250 stani pro nakladni dopravu, letos pfibude dokonce
pfes 400 parkovacich stani pro nakladni automobily.

Jesté v letoSnim roce by mohla zacit stavba dalSich no-
vych odpocivek, a to napf. na D35 (Holovousy) ¢i na D11
(PFfedméfice a Jaromér).

Obr. 6: D8 rozsifeni odpocivek Klicany
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DOPRAVNI ASPEKTY PLANU ROZVOJE KOMUNIKACNIHO
SYSTEMU MESTA BRNA S VYHLEDEM DO ROKU 2035

Ing. Roman Nekula, MBA | spravni feditel
Brnénské komunikace a.s. I e-mail: nekula@bkom.cz

Od Silni¢ni konference 2017 v Brné doslo k fadé vy-
znamnym zmén na jeho silni¢ni siti, a to zejména na Vel-
kém méstském okruhu (VMO), které se vyznamné pro-
pisuji do dopravni situace mésta. Protoze mésto musi
nezbytné pristoupit k aktualizaci Planu mobility mésta
Brna je nezbytné validovat dfive stanovené cile, vysledky
realizovanych staveb a nové aspekty rozvoje mésta. Spo-
leCnost Brnénské komunikace prispiva k této odborné
diskusi dopravnim modelovani rlznych scénafd rozvoje,
které budou smérovat ke stanoveni novych priorit mésta,
zejména dalsiho pokracovani vystavby VMO a jeho vazby
na dalsi vyznamné dopravni stavby, napfiklad Novy zelez-
niéni uzel Brno (ZUB) nebo zkapacitné&ni k méstu pfilehlé
patefni dalnice D1.

Since the 2017 Road Conference in Brno, there have
been a number of significant changes to its road
network, especially on the Large City Ring Road, which
are significantly affecting the city’s traffic situation. As
the city must necessarily update the Mobility Plan of
the City of Brno, it is necessary to validate the previou-
sly set goals, the results of the completed constructions
and new aspects of the city’s development. Brnénské
komunikace contributes to this expert discussion by tra-
ffic modelling of various development scenarios that
will aim to set new priorities for the city, in particular the
further continuation of the construction of the VMO and
its links to other important transport constructions, such
as the New Railway Junction Brno or increasing the ca-
pacity of the adjacent backbone DI motorway.

uvoD

Doprava je velmi dynamicky jev, pfi jehoz analyze ne-
Ize sledovat jen jednu statistiku, ale jde o komplexni
vyhodnoceni vSech dostupnych analytickych podkla-
dd i pfistupl. Tradi¢ni metody porovnavaji stav oproti
minulym rok@m a jsou z toho vyvozovany uréité trendy.
V soucasnosti jsou ¢asto zapojovany moderni informacni
technologie vyuzivajici napfiklad geolokacni data mobil-
nich operatorl nebo data z navigaci aut. [1] Tato data jsou
spolu se senzorickymi vyuzivana pro pokrocilé modelo-
vani. Ziva data byvaji oproti b&Znym datdm podstatné
vysSi. To je potfeba zohlednit pfi odhadech vyvoje poctu
obyvatel. RUzné instituce udavaji pocet obyvatel okolo
400 tisic obyvatel, ale podle mobilnich operatord je ve
Spic¢ce pfitomno okolo 490 tisic osob. Podobné je to u re-
gistrovanych motorovych vozidel, stupen automobilizace
a motorizace zcela neodpovida redlnému stavu v Brné,
protoze celkové pocty nezahrnuji firemni vozidla, kterd
jsou evidovana v jinych krajich a provozovana na uzemi
mésta Brna.
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1. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Mésto Brno disponuje strategickymm dokumentem
Plan mobility, ktery byl v roce 2018 [2] schvalen jak organy
mésta, tak i Jihomoravského kraje a certifikovan Komisi
pro posuzovani meéstské mobility Ministerstva dopravy
CR. Tento dokument, ktery vznikl na zaklad& odbornych
analyz, ale také ve spolupraci s obyvateli mésta, stakehol-
dery a odborniky stanovil cile a sestavil seznam opatreni
v oblasti mobility, jejichz realizace ma za cil zlepsit kvali-
tu zZivota ve mésté. Protoze od Silni¢ni konference 2017
v Brné i od schvdleného dokumentu jiz uplynula poné-
kud delsi doba je na misté prfedpokladany stav i cile vali-
dovat. Pfipomenme, Zze divodem pro vznik pldnu mobi-
lity bylo zejména:

— Dokonceni Velkého méstského okruhu

— Ustaveni ochranného systému pred tranzitni dopra-

vou (dfive X43, dnes 1/73, rozsifeni dalnice D1)

— Pfesun nadrazi a napojeni Brna na vysokorychlostni

trat, zachovani umisténi Brna na tratich TEN-T

— Zavedeni rezidentniho parkovani a vybudovani systé-
mu parkovist P+R
- Duraz na segregaci tramvajovych trati
— Rozvoj cyklistické sité véetné feSeni problémovych
mist (kfizovatky, pfejezdy)
— Rozvoj dopravni telematiky v¢. pfipravy infrastruktury
na autonomni automobily
Pfestoze hovofime o planu mobility mésta, je zfejmy
velmi vyznamny vliv jeho zazemi, které ma institucionalni
oznaceni Brnénska metropolitni oblast (BMO).

1.1 ROZBOR POCTU OBYVATEL

Absolutni pocet obyvatel na uUzemi mésta vychazi
ze zakladnich sidelnich jednotek (Z3S), zdroj: S¢itani lidu,
domU a bytd (SLBD) 2021. [3] Zakladni charakteristikou
je nerovnomérnost zalidnéni. Nejvyssi zalidnéni vykazuji
velka sidlisté jako napf. Bystrc, Stary a Novy Liskovec, Vi-
nohrady a Lisen. Nejméné zalidnéné jsou okrajové Casti
mésta. K 31.12.2021 dle SLBD mélo Brno 398 510 obyvatel,
na uzemi BMO Z Zilo k témuz datu 319 679 obyvatel. BMO
meéla k roku 2021718 189 obyvatel. Populaéni zazemi més-
ta Brna v ramci metropolitni regionu (BMO Z) se tak té-
meéf rovna velikosti jddrového mésta, kdyz dosahuje vice
jak 4/5 jeho velikosti. Ke konci roku v Brné zilo 402 739
obyvatel s trvalym pobytem.

1.2 POCET PRITOMNYCH OSOB

Jak jiz bylo uvedeno, jsou pro analyzy vyuzivany i mo-
derni metody z geolokacnich dat mobilniho operatora.
Brno od roku 2024 ma udaje o poctech pfitomnych osob
v jednotlivych Z3S z aplikace INTIQ. Nejvyssi pocet pfi-
tomnych obyvatel béhem dopolednich hodin byl okolo
490 000 pfitomnych osob (rok 2022). Vyznamnou hod-
notou z téchto UdajU tvofi navitévnici, kterd presahuje
100 000 denné. [4]
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1.3 POPIS MESTSKE ZASTAVBY

Méstska zastavba je dle zdroje Sociologicky vyzkum by-
dleniv Brné z roku 2019 [5] ¢lenéna na nasledujici oblasti:
historické centrum, vnitfni centrum, Sirsi centrum, vilové
Ctvrti, sidlisté a pfiméstska zastavba, které se vyznamné
liSi svou hustotu zastavéni a urbanistickou strukturou za-
stavby.

1.4 IDENTIFIKACE HUSTOTY ZALIDNENI

Pro hustotu zalidné&ni byly jako zdroj pouzity Uzemné
analytické podklady mésta Brna z roku 2024, [6] z nichz
vyplyva znacnd nerovnomeérnost hustoty zalidnéni ve
meésté v zavislosti na typu méstské zastavby. Tato nerov-
nomeérnost generuje vysoké naroky na dopravni obsluhu
a bude tomu tak pravdépodobné i v budoucnosti.

1.5 MOBILITA OBYVATELSTVA

hlediska mobility ve méste je rozhodujici dojizdka a vy-
jizdka do zaméstnani, kde velikost salda a kladna nebo
zaporna hodnota je pfehledné zobrazena na nasleduji-
cim obrazku Obr. €. 1. Pocet trvale bydlicich obyvatel, po-
Cet cizinclU a lidi denné dojizdéjicich do mésta za praci
a sluzbami v soucasnosti pfesahuje 500 tisic osob.
V Uzemné planovaci dokumentaci a podkladech jsou
stanoveny tfi rGzné prognézy daldiho demografického
Vvyvoje.

Dojizdka je pravidelnou mobilitou s navratem do pu-
vodni destinace. Vysoké kladné saldo pracovni dojizdky
je typické pro oblast Technologického parku, prmyslové
oblasti Cernovické terasy, oblast kampusu v Bohunicich
a vnitfniho centra mésta. Naopak u migrace dochazi k tr-
valé zménéné Uzemi. Uzemni rozvoj mésta je ovlivnén
zejména migracni aktivitou, kdy naprostd vétSina obci
v BMO vykazuje s Brnem mezi roky 2000 a 2022 kladnou

migracni bilanci. Tyto vnéjsi vztahy pak vyznamné ovliv-
nuji dopravni situaci ve mésté, coz prokazal také Smérovy
prizkum tranzitni jizdy vozidel méstem Brnem provede-
ny VUT v Brné&, Fakultou informacnich technologii v roce
2022 [7]. Tranzit Brnem dosahuje 26 % z celkového obje-
mu dopravy, u tézkych nakladnich vozidel nad 6 t je to
dokonce vice jak 34 %!

Prazkum délby prepravni prace tedy volby dopravniho
prostfedku byl proveden v letech 2010, 2012, 2014, 2019
a 2022. Nejvyznamnéjsim trendem se zda byt mirné sni-
zovani podilu vefejné hromadné dopravy (VHD) a indi-
vidualni automobilové dopravy (IAD) ve prospéch pési
a cyklistické prepravy. [8]

2. PROGNOZA MOBILITY

2.1. VYVO3J A VYHLED DEMOGRAFIE

Zatimco pro rok 2024 a niz&i se vychéazi z UdajU statistic-
kého Uradu, kdy stav v roce 2024 byl 402 739 obyvatel, tak
pro roky 2031-2051 je uvazovano o poctu obyvatel v inten-
cich Navrhu Uzemniho planu mésta Brna, tj. s vysokou va-
riantou prognozy, kde se uvazuje v 2031 s 389 630 a v roce
2051 s 407 735 obyvateli. Podle Planu mobility by v roce
2051 to mohlo byt az 480 000 obyvatel.

2.2 VYVO3] POCTU PRITOMNYCH OSOB

PFfi odhadu poctu pfitomnych osob se vychazi z od-
bornych odhadl na zakladé& Gdaji ze SLBD a Uzemniho
planu. Pro rok 2024 se pracuje s pocty pfitomnych dle
geolokacniho zdroje v aplikaci INTIQ. Hodnoty pro roky
2031 - 515 000, 2041 — 530 000 a 2051 — 540 000 pritom-
nych obyvatel jsou odhadem vzhledem k nardstu poctu
obyvatel ve vwhledu dle Uzemniho planu mésta Brna.
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Obr. 1: Dojizdka a vyjizdka do zaméstnani
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2.3 VYHLED DELBY PREPRAVNI PRACE

Vyhled délby prepravni prace dopravnich modu je
nejambiciéznéjsi ¢asti Planu mobility 2018, ktery predpo-
kldda nasledujici rozdéleni dle grafu Graf ¢. 1. Graf zobra-
zuje predpokladané rozvrzeni délby prepravni prace pre-
pocCteny na pocty cest za rok, dle Planu mobility (2018),
ktery se ma v budoucnu vyznamnym zplsobem zménit
ve prospéch poctu pésich cest a cest jizdnim kolem, na
ukor zejména individualni automobilové dopravy.
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Graf 1: Délba prepravni prace

2.4 VYVOJ A VYHLED AUTOMOBILIZACE
A MOTORIZACE

Ve sledovaném obdobi 2013-2023 se mnozstvi osob-
nich a motorovych vozidel pozvolna zvysSuje. Stupen
automobilizace na Uzemi mésta Brna je 1,6 a udava po-
mér poctu osobnich automobild na tisic obyvatel (2023)
a stupen motorizace je 1,3, ten udava pomér poctu mo-
torovych vozidel na tisic obyvatel. Hodnoty neodpovidaji
pfesné skute¢né automobilizaci ve mésté, protoze v cel-
kovém mnozstvi nejsou zapocitana firemni vozidla, ktera
jsou evidovana v jinych krajich a provozovana na dzemi
mésta. Vzrlstéd vyznamné potfeba parkovacich a odstav-
nych mist. Vyvoj poctu osobnich automobild Ize dolozit
dle roCenek dopravy mésta Brna a predikovany vyvoj ma
rostouci tendenci nejméné do roku 2040, kdy je predpo-
klad ustaleni poctu vozidel.

2.5 VYVOJ INTENZIT IAD A VHD

Dle technickych podminek TP 225 ,Progndza intenzit
automobilové dopravy” intenzita dopravy od roku 2020
pro Jihomoravsky kraj rovhomérné narQsta. [1] Intenzi-
ty individualni osobni dopravy budou dle predpokladu
nardstat aZ do roku 2040. Oproti tomu intenzity IAD dle
Planu mobility se maji pfitom ve vyhledovych rocich 2031
az 2051 jiz snizovat, zatim tomu ale nic nenasvédcuje viz
tabulky Tab. ¢.1a Tab. ¢. 2.
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Vozidel za den

Pofadi Usek

Pofadi Krizovatka Vozidel za den

Tab. 2: Nejzatizen&jsi MUK v Brné

To, co je urcité mozné predpokladat v centru mésta,
tj. snizeni poctu cest IAD a VHD ve prospéch pésich cest
a cyklistické dopravy nemusi nutné platit v celomést-
ském meéfitku. Cile Planu mobility pro rok 2050 Ize tedy
povazovat za velmi ambicidézni.

3. REALIZACE A PLAN DOPRAVNICH
PROJEKTU

3.1 DOPRAVNI PROJEKTY REALIZACE (2018-2024)

Na zédkladé analyzy dopravnich systémd mésta a stano-
venych strategickych cilé byl navrzen Akéni plan udrzitel-
né mobility se seznamem projekty.

Nejdulezitéjsimi infrastrukturnimi stavlbami ve sledo-
vaném obdobi 2018-2024 byly:

Individualni automobilovd doprava - realizace VMO
Brno [11]

Obr. 2: Etapizace staveb VMO Brno 05/2024
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Obr. 3: Etapizace staveb VMO Brno 12/2024

Naplnénymi investicemi se v tomto obdobi staly nasle-
dujici stavby:
- 1/42 Brno VMO Zabovfeska | - Etapa | a Il

—1/42 Brno VMO - Tomkovo namésti a 1/42 Brno VMO
— Rokytova
- 1/42 Brno VMO - Bauerova
Individualni automobilova doprava — dalni¢ni sit
Naplnénou investici se v tomto obdobi stala nasledujici
stavba:
— D1 01191.C Brno centrum — Brno jih, rozsifeni na 6 JP
(usek v km 194-196)
Rozvoj dopravni telematiky véetné pfipravy infrastruk-
tury na autonomni automobily:
— Rozvoj dopravni telematiky v mésté Brné v letech
2015-2020
— Projekt C-ROADS Czech Republic [10]: C-ITS - DT 1
RSD, DT 2 BKOM (2016-2022)

3.2 DOPRAVNI PROJEKTY 2025 A VYHLED DO 2035

Zasobnik projektd na Uzemi mésta Brna a v jeho aglo-
meraci zahrnuje velmi mnoho staveb jak na VMO Brno,
tak na silni¢ni a dalni¢ni siti viz obrazek Obr. €. 4.

Obr. 4: Prehled staveb RSD v brné&nské aglomeraci [11]

Klicem k moznosti jejich faktické realizace je vSak dore-
Seni projektd na Zeleznici viz Obr. €. 5

32. roénik SILNICNI KONFERENCE | SBORNIK PRISPEVKU

Obr. 5: Koncepce zapojeni vysokorychlostnich trati do ZUB ve
variantach [12]

Zfejmé jedna z nekritictéjsi lokalit je v oblasti plano-
vaného terminalu VRT Videnska, kde jsou zna¢né stisné-
né prostorové podminky a je tu planovano zkapacitnéni
délnice D1 0O1191.B v&etné prestavby MUK Brno centrum.
Také budouci stavby na silnici I/42 VMO na jihu mésta bu-
dou vyznamneé ovlivnény feSenim zelezni¢niho uzlu Brno
(ZUB).

Kromé potreby koordinace je nutné rovnéz zminit in-
vesti¢ni naro¢nost, kapacitni moznosti vystavby a zajisté-
ni provozuschopnosti mésta. Dle Udajd prezentovanych
na seminafi ,Velky Méstsky Okruh — Spojeni pro plynuly
zivot" v kvétnu 2024 by odhadované vydaje do doprav-
ni infrastruktury v aglomeraci mély dosahovat az okolo
175 mld K¢, v prevazné mire financované statem. Liniové
stavby v nezastavéném Uzemi mivaji mensi omezeni, ale
v zastavéném Uzemi je lze realizovat bez vétSich nega-
tivnich dopadd na provoz mésta maximalné v rozsahu
3-3,5 mld K¢ ro¢né, coz predstavuje za 10 let 30-35 mld K¢.
Porovnanim uvedenych ¢isel dochazi k pomérné znacné
disproporci, o které bude jesté nutno jednat mezi més-
tem a ministerstvem, z hlediska sladéni priorit.

Realita je zavisla na mnoha faktorech, pocinaje dzem-
nim planem, pfes postupy RSD a SZ, jejich dohod se SMB,
azZ po stav a rychlost pfipravy. Pfedpoklad toho, co mohlo
a mélo byt do roku 2035 dobudovano zahrnuje:

- D1 01191.A Brno jih (MUK D1 a D2) a D1 01313 Pfipojeni

BPZ Cernovicka terasa na D1

- VRT termindl Videnskad s infrastrukturou, soucasné
s D1 MUK Brno centrum

— D52 Brno, jizni tangenta vcetné zkapacitnéni D2

- Silnice 1/42 VMO Vychod - od Tomkova namésti az po
MUK Brno jih

Pokud by v optimistické varianté doslo i na realizaci:

- D1 (01171 a 011191.B) MUK Kyvalka - MUK Brno cent-
rum véetné 1/73 MUK Troubsko - MUK Zebétin, byl by
to vyznamny prispévek ke zlepseni dopravni situace
v BMO.

- D1 (01311 a 01312) MUK Brno jih - MUK Holubice

ProtoZe tyto stavby predstavuji dalsi naklady okolo
10 mld K¢ Ize povazovat tuto vystavbu v tomto obdobi za
velmi optimistickou z hlediska pravdépodobnosti realiza-
ce.

Co se tyka rozvoje dopravni telematiky v€etné pfipravy
infrastruktury na autonomni automobily by mél byt v na-
sledujicim obdobi zajistén v rémci nasledujicich projekt:

— Rozvoj dopravni telematiky v mésté Brné v letech
2021-2027

— Demonstrativni aplikace ekosystému siti 5G pro chy-
trd mésta, obce a regiony (Chytré Brno - jih; regulace
vjezd( do centra Brna)

|
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ZAVER

Rozvoj dopravni infrastruktury v Brné zaznamenal za
8 let velmi vyznamny pokrok, ¢imz byla vyfeSena nej-
kriti¢téjsi mista z hlediska propustnosti mésta. Vedle jiz
probihajicich projektl je nyni nejvétsi pozornost soustre-
déna na jih mésta, protoze je zde naprosto nedostatec¢na
kapacita silni¢ni infrastruktury pro rozvoj mésta. Ambici-
6zni zelezniéni projekty VRT a ZUB [12] podmifuji nejen
jeji kone¢nou podobu, ale i uskutecnitelnost zamysle-
nych silni¢nich projektd, zejména jizniho segmentu Vel-
kého meéstského okruhu.

Rada z t&chto projektl se dosud nachazi ve stupni stu-
die, vznika proto urcita pochybnost, zda z pohledu délky
pfipravy a realizace je mozné nékteré planované stavby
do roku 2035 realizovat. Kfizovatka multimodalni dopra-
vy, tj. Brnénska metropolitni oblast by si proto zaslouzila
koordinatora zelezni¢nich a silni¢nich staveb z Urovné Mi-
nisterstva dopravy, ve vazbé na dostupné finanéni zdroje,
etapizaci, ale i faktickou realizovatelnost.

Tam, kde chybi nova infrastruktura musi byt kapa-
cita té stavajici vyuzita v maximalné mozné mire, napfr.
nasazenim inteligentnich dopravnich systém. Novym
trendem je zavadéni 5G siti, ke kterym se pfipojuji auta,
kfizovatky i dopravni znacky, které si mohou vzajemné
predavat dulezité provozni informace. [13]
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[l Rocenka dopravy 2024 BKOM - Rocenky dopravy
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[2] Plan mobility 2018 - Vize Brna v roce 2050
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[6] Uzemné analytické podklady mé&sta Brna, KAM 2024

[71 Smérovy prazkum tranzitni jizdy vozidel méstem
Brnem, VUT FIT 2022

[8] Pruzkum délby ptrepravni prace, SMB 2022

[9] Technické podminky TP 225 ,Progndza intenzit auto-
mobilové dopravy*

[10] C-ROADS https://www.c-roads.eu/deployments.ntml

1] Mapy ke stazeni - RSD s. p.

[12] Studie proveditelnosti. zel. uzlu Brno, MORAVIA CON-
SULT Olomouc a.s. 2017

[13] Vize rozvoje inteligentnich kooperativnich doprav-
nich systémU v Brnénské metropolitni oblasti, R. Ne-
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OPERATION OF C-ITS IN EUROPEAN CITIES
IS REALITY - FROM VISION TO REALITY

Martin B6hm | Technical Director

AustriaTech — Federal Agency for Technological Measures | martin.boehm@austriatech.at | +43 676 6140014

The operation of cooperative ITS (C-ITS) services is rea-
lity in Europe. Here Europe is worldwide the only region
where wide scale C-ITS deployments are ongoing resul-
ting that by today more than two millions of individual
cars (this covers approx. 1% of all registered European
vehicles) are exchanging data and services between
themselves but as well with the infrastructure opera-
tors. Hereby the operation of C-ITS services started first
along motorways and is now continued in front-running
cities. While other parts of the world are often discussing
connectivity, in Europe the cooperative element is the
driving force. Connectivity is used to exchange data and
services, but cooperation and trust between the key
stakeholders - which are authorities, road operators, pu-
blic transport operators, car-makers — is the driver ena-
bling C-ITS.

COOPERATIVE ITS

When talking about C-ITS the European ITS-Directive
(2010/40/EV) is providing the definitions to be followed:
“'cooperative intelligent transport systems’ or ‘C-ITS' me-
ans intelligent transport systems that enable ITS users
to interact and cooperate by exchanging secured and
trusted messages, without any prior knowledge of each
other and in a non-discriminatory manner”. Hereby the
European C-Roads Platform is one key actor focusing
on deployment and operation of C-ITS services from an
infrastructure perspective. C-Roads Platform has a clo-
se partnership with the Car-2-Car Commmunication Con-
sortium that focuses on the vehicle side of C-ITS. Both
together are working towards interoperable C-ITS opera-
tion all over Europe. Even there are several levels of the
understanding of interoperability, C-Roads as a Europe-
an States driven initiative discusses and agrees on the
common understanding of the way forward to achieve
interoperability of C-ITS services completely and in a con-
sistent way.

Phase 2
2020 - 2024

Phase 1
2016 - 2019

Initial phase

Focus on
deployments

Focus on
Specifications
and piloting
along motorways
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Motorway phase

along motorways
and urban pilots

THE EUROPEAN C-ROADS PLATFORM

In 2016 the European C-Roads Platform was initiated.
The initial phase was characterised by the common de-
finitions of the first complete C-ITS service set, defined
within the partners network based on their single pro-
jects and pilot deployments mainly along motorway
networks. The first common C-ITS specifications were
mainly focused on motorway networks and on the coo-
peration between road infrastructure operators and the
vehicle manufacturers. The tested and validated specifi-
cations on public roads confirmed possible roll out opti-
ons. The initial phase came to an end with the announce-
ment of the first OEM about including C-ITS services into
serial vehicles.

In C-Roads Platform Phase 2 (2020-2024), in parallel
with the launch of the first C-ITS equipped serial vehicles
on the market, large scale C-ITS deployments along mo-
torways were started together with the extension of the
related network management centres with real time ca-
pabilities. The links between motorways and urban road
networks were considered and cities started to pilot C-ITS
based services for their public mobility related services in
the public transport, but also in the ambulance and fire
brigade sectors. C-Roads partners extended their speci-
fications and added also additional documents like the
first version of the SPAT/MAP handbook to cover imple-
mentation aspects of complex C-ITS services on urban
intersections. In this phase also the extension of basic
C-ITS service specifications to other data networks, like
the IP-based specifications were defined and published,
and implemented by first C-Roads members. Also, the
preparations in C-ITS data security for the start of a pu-
blic PKI system at European level were completed for an
operational start.

With the start of C-Roads Platform Phase 3 in 2024,
exactly activities for the fully operational set-up and roll
out of C-ITS services on road infrastructures but also

Phase 3
2024 -

Urban phase

Focus on
operations along
motorways, urban
deployments and
integration of new

stakeholders Figure 1
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in large vehicle fleets need to be defined and comple-
ted. This will comprise operations on existing motorway
networks, extensions of services to many areas in cities
and urban services with their regular service introducti-
on, but also the parallel on-boarding of new stakeholders
and their needs for C-ITS service introduction and inte-
ractions with all stakeholders in their domain. For the tra-
ditional stakeholder groups, the extension of C-ITS servi-
ces specifications and validation with respect to vehicle
automation, but also to urban access or other areas will
be an important part of the activities in this phase of the
C-Roads Platform and the related deployment projects
based on the harmonised specifications.

C-ITS DEPLOYMENTS AND OPERATION

While the European C-Roads Platform focuses on the
interoperability of deployed C-ITS services, deployment
and the operation of C-ITS services is done independent-
ly of the C-Roads Platform itself — here European and na-
tional funding is supporting infrastructure operators by
preparing the necessary C-ITS infrastructure.

Today the European C-Roads Platform is chaired by
state-representatives representing 21 European count-
ries. The main aim of C-Roads hereby is:

—to link all C-ITS deployment activities to ensure the
exchange of lessons learned as well as to enable fo-
llowers to learn from front-runners.

—to work on harmonised specifications. Only if exis-
ting standards are used in a commonly agreed way,
which is described in the C-Roads specifications, inte-
roperability between different stakeholders as well as
across borders can be enabled. These specifications
are public available and are forming the basis for all
C-ITS deployment activities.

—to perform cross-testing that show and demonstrate
achieved interoperability. Such cross-tests are organi-
sed by C-Roads in close cooperation with the single
C-Roads members. Usually cross-tests are open to
the public as well.

—to focus on a hybrid communication mix. There is not
the one and only communication technology suppor-
ting cooperative ITS services. For the moment Europe
is preparing a hybrid communication environment
for C-ITS services, where short-range services with

C-Roads Platform

direct data exchange between different stakeholders
are using ITS-G5 (WLAN 802.11p) technologies in the
5.9 GHz frequency band. In addition, mobile commu-
nication networks are used for data and service ex-
change via an IP based interface.

The results of the work undertaken by the C-Roads
Platform are taken up by several national- and EU-co-
funded deployment initiatives. Hereby C-ITS deployment
and roll-out activities undertaken within C-ITS deploy-
ment initiatives are using C-Roads specifications for their
(pilot) deployment activities. Vice versa, the European
C-Roads Platform integrates feedback provided by part-
ners of C-ITS deployment initiatives in their specification
work. This includes improvements for existing specifi-
cations as well as inputs for new specification work. Of
course, C-ITS deployment initiatives work together with
the European C-Roads Platform on a C-ITS Deployment
Strategy to ensure the sustainability of C-ITS Operation
in Europe.

C-ITS IN URBAN ENVIRONMENTS

As stated above, C-ITS is becoming more and more
important for urban areas. Initially, cities were very scep-
tical towards urban C-ITS deployments, as especially in
Europe the focus of urban administration is on active
mobility as well as on public transport. Why shall a city
use C-ITS services as they might promote motorized indi-
vidual transport. But cities identified, that C-ITS services
can be used to organise their own vehicle fleets — which
includes public transport vehicles as well as blue light
service vehicles — more efficiently. Here many cities are
using C-ITS to inform trams and buses about their opti-
mal speed as well as the timing to leave public transport
stops. This enables public transport vehicles to use even
small timeslots to continue their travel. Her the city of
Dresden reported energy savings of up to 30% due to the
introduction of C-ITS services.

In 2023 the first City Forum was organised by C-Roads
which showed, that increasing investments in urban
C-ITS infrastructure are made and the number of use ca-
ses implemented are expanding. Here the city of Hradec
Kralové is seen as a role model of the versatility and the
increasing use of C-ITS in urban environments, as the in-
stalled road-side units and C-ITS equipped public trans-
port vehicles allow for a huge number of different C-ITS
services and use cases implemented.

National- and EU- co-funded deployments in
21 European countries
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The ability of C-ITS to foster automation also became
evident. The city of Hamburg - which aims to become
a digital mobility model by 2030 - is poised to embrace
an automated future with up to 10,000 self-driving vehic-
les set to streets. Here C-ITS plays a central role in pur-
suing this goal, as part of the development paths of their
digital mobility strategy. The city has equipped more
than 160 traffic lights with RSUs, supporting several servi-
ces to foster automated driving.

C-ITS AS A CRUCIAL PART OF THE CITY'’S
URBAN AND MOBILITY PLANS

C-ITS policies are firmly integrated into the city's mobi-
lity plans. In the city of Paris, where one of the main goals
within their urban planning strategy is to accommodate
the mobility of Vulnerable Road Users (VRU), the use of
C-ITS policies is clearly incorporated as a main element
that allows for the integration of these users and their in-
clusion in the mobility system.

As another example, the city of Trento, which has
sustainability as an important urban target, the degree
of relevance of C-ITS is evident in the deployment of
SI-GLOSA, as this use case allows for reducing stops and
fuel consumption, which contributes to their sustainabi-
lity goals by reducing CO2 emissions. Porto and Graz, in
turn, are deeply committed to enhancing road safety and
traffic efficiency. In that sense, their C-ITS deployments
are mainly focused on safety-related services, such as
Road Works Warning, Hazardous Location Notification
and services that have direct impact on reducing con-
gestion - as Traffic Light Prioritization, which clearly re-
flect the goals of their urban and mobility strategy.

CONCLUSION

Even C-ITS service deployment started along the hi-
gh-level road network, we see an even higher potential
in urban areas. In urban areas energy savings based on
C-ITS services including the introduction of priority servi-
ces for public transport vehicles and blue light service
vehicles are a key driver for C-ITS deployments.

It is important to mention that C-ITS services are more
than supporting drivers of individual cars. The focus to-
day is as well in the management and organisation of
own vehicle fleets. And C-ITS services will help public
authorities to inform travellers about current active tra-
vel regulations (e.g. Urban vehicle access restrictions /
UVARS). This will become more and more important in
future.

All'in all C-ITS is marking a new area of mobility. Herby
C-ITS services will not replace existing ITS services, but
C-ITS will complement them with real-time services that
have the potential to interact directly with vehicles.

o o \
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DOPAD OTEVRENIi BRNENSKEHO VELKEHO MESTSKEHO
OKRUHU NA VEREJNOU DOPRAVU

Ing. Martin Vsetecka, Ph.D. | vedouci dopravniho oddéleni

Kancelar architekta mésta Brna | vsetecka.martin@kambrno.cz

Ing. Dmitrii Grishchuk | dopravni specialista

Kancelar architekta mésta Brna | grishchuk.dmitrii@kamlbrno.cz

ABSTRAKT

Pro Ucely operativniho fizeni odesilaji vozidla IDS JIMK
informace o své aktualni poloze. V roce 2022 byla pre-
zentovdna aplikace vyhodnocujici nashromazdéna data
o poloze vozidel IDS IJMK pro dopravné-inzenyrské Uko-
ly, postupné byla aplikace vylepsovana a nyni pouzita
pro analyzu dopadt otevieni tii Usekl Velkého méstské-
ho okruhu v zavéru roku 2024. Jiz prvni vysledky ukazuji
konkrétni pfinosy na komunikacich, které chybéjici okruh
nahrazovaly nebo slouzily jako objizdka uzavienych Use-
ka.

1. UVOD

Jiz mnoho let je standardem vybaveni vozidel vefejné
dopravy informacnim systémem, ktery pomoci techno-
logie GPS sleduje jejich polohu a odesila ji centrale. Ta-
kova data se pouzivaji pro operativni fizeni dopravy nebo
zpétnou kontrolu, a také pro lepsi orientaci cestujicich.
Ve mésté Brné tuto funkci pinf jiz druhd generace Ridi-
ciho informacniho systému (RIS 1l). Kancelaf architekta
meésta Brna (KAM) od poloviny roku 2021 shromazduje
a zpracovava data Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje (IDS JMK), a to s laskavym svole-
nim koordinatora IDS JMK (KORDIS), diky némuz je tato
datova sada na magistratnim portalu nyni distribuovana
jako otevrena [1]. Soucasti dat IDS JMK jsou i data brnén-
ské MHD poskytovana Dopravnim podnikem mésta Brna
(DPMB).

Hlavnim cilem sbéru dat bylo vytipovani problematic-
kych mist, tedy UsekU a lokalit, kde vznika zpoZzdéni - ma
totiz vliv na atraktivitu hromadné dopravy a provozni na-
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klady. Zakladni statistiky jsou dostupné odborné i Siroké
verejnosti ve webové aplikaci KAM a aktualizuji se kazdy
meésic [2]. Detailnéjsi, cilend analyza je pak mozZna pro-
stfednictvim vlastnich softwarovych fedeni pfizplsobe-
nych na miru v zavislosti na Uloze.

2. VELKY MESTSKY OKRUH V BRNE

Ctyfpruhova a mimouroviiové Fedena silnice 1/42 tvofi-
ci Velky méstsky okruh (VMO) je budovana s cilem vazat
na sebe dopravni zatizeni z pretizenych brnénskych trid
a ulic. Nékteré Useky vyuzivaji s vétsi ¢i mensi Upravou ko-
munikace vybudované za socialismu, nékteré jsou zcela
nové. Aktualné je hotova zapadni a severni ¢ast, na reali-
zaci Cekaji vychodni a jizni. Z péti hlavnich radial navazu-
jicich na okruh ven z mésta jsou hotovy Svitavska, Ostrav-
ska, Videnska a Prazska, chybi Bratislavska.

V roce 2024 byly zprovoznény hned tfi Useky VMO:

-VMO Tomkovo nadmeésti a VMO Rokytova: 1,2 km
dlouhy Usek od Tomkova nameésti po Rokytovu ulici
s estakadou nad fekou Svitavou a sefadovacim na-
drazim v Maloméficich; hlavni trasa slavnostné ote-
viela v srpnu 2024, v plném rozsahu pak v prosinci
téhoz roku;

- VMO Zabovfeska I: plvodné dvoupruhovy Usek silni-
ce 1/42 z Pisérek do Zaboviesk s dvéma Uroviiovymi
prechody byl rozsifen na ¢tyfpruhovy s nadchody;
otevfeni druhé etapy, a tedy plnohodnotné uvedeni
do provozu nastalo v listopadu 2024;

-VMO Bauerova: pUvodné ¢&tyfpruhovy Usek silnice
I/42 podél vystavisté a koupalisté Riviéra s Grovriovy-
mi sjezdy, kfizovatkami a pfechody byl prestavén na
Loezkolizni* Etyfpruh (vyjma urgentniho vyjezdu hasi-
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¢ a policie zajisténého SSZ); otevieni hlavni trasy pro-
béhlo v listopadu 2024, dokon&eni navazujicich Usekl
u nové brnénské arény a lavky u velodromu stale jesté
probiha (bfezen 2025).

Zprovoznéni téchto Usekl umoznilo sledovat dopad
téchto Usekd na provoz IAD, ale i MHD, a to nejenom na
otevrenych Usecich, ale i na Usecich dle predpokladu ote-
vienymi ¢astmi VMO ovlivhénych.

3. ANALYZA MHD NA USECICH VMO
OVLIVNENYCH VYSTAVBOU

Pro cilenou analyzu Usekl ovlivnénych vystavbou se
pouzila dostupna data v obdobi od 1. ledna po 31. bfezna
Vv letech 2022 az 2025.

Za Useky ovlivnéné vystavbou VMO jsou povazovany ty,
po kterych MHD jezdi bezprostfedné, nebo kde zmény
v chovani fidi¢t IAD béhem vystavby a po ni dle predpo-
kladu ovlivnily provoz MHD:

— Gajdosova nebo Stara osada » Tomkovo namésti nebo

Karlova (zde a dale — v¢. opacného sméru);
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— Prusanecka » Stard osada nebo Tomkovo ndmeésti;

- Lesni nebo Veslafska -» Pisarky;

- Kralovo Pole, nadrazi » Pisarky.

Jako priklad detailniho pohledu na data si autofi vybrali
Usek, ktery nazorné ukazuje rozdil prdmérné jizdni doby
v pribéhu pracovniho dne v letech 2022 az 2025, a to
mezi zastavkami Stara osada a Tomkovo nameésti. Z Gra-
fu. 2 je zfrejmé, ze v rannim a odpolednim obdobi ve vsech
letech, kromé roku 2025, dochdazelo k vyraznému nardstu
cestovni doby oproti polednimu sedlu.

Nejvétsi priméry zde demonstrovala odpoledni 3pic-
ka v roce 2023, jiz béhem rekonstrukce - prdjezd od za-
¢atku na konec tohoto 1,7 km dlouhého Useku trval pres
10 minut, pfic¢emz cestovni doba stanovena jizdnim fa-
dem byla a je 5 minut. Autobusy linky 44 tedy v prdmeéru
nabiraly 5minutové zpozdéni jenom na tomto Useku, kte-
ry tvofi pouhych 7,5 % délky trasy celé linky. Linie na Obr. 2
jsou zalozeny na prdmeérech cestovnich dob (cestovni
doby jednotlivych spojd jsou vyznaceny poloprdhled-
nymi Sedymi puntiky — bez ohledu na rok zaznamu)
po 10minutovych intervalech z prabéhu pracovniho dne.

Obdabi

= 1-3.2022
1-3.2023
1-3.2024

= 1-3.2025

16:00:00
18:00:00
20:00:00
22:00:00

Obr. 2: Primérna cestovni doba vozidel na Useku Stard osada - Tomkovo namésti

Jesté detailnéjsi vyfezy dat z tohoto Useku Ize vidét na Obr. 3, kde jsou znazornéna jednotliva Spickova obdobi.
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Obdobi

12,2022
1-3.2023
1-3.2024

- 13,2025

0:00

14:00:00
15:00:00
15:30:00
16:30:00
17:00:00
17:30:00
18:00:00
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Obr. 3: Detail pramérné cestovni doby vozidel na Useku Stard osada — Tomkovo namésti, ranni $picka (vlevo) a vecerni $picka (vpravo)
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Dalsi statistické hodnoty u vsech linek, které v rlznych obdobich zminénym Usekem projizdély, jsou k nahlédnuti
v Tab.1.

PrGmér Smérodatna odchylka Minimum Median Maximum
Datum . . . . .
[minut] [Mminut] [Mminut] [minut] [minut]
1-3.2022 05:38 01:25 03:01 05:26 112
1-3.2023 06:31 02:07 03:43 05:54 16:34
1-3.2024 06:09 01:52 03:33 05:33 16:37
1-3.2025 0514 00:50 03:33 05:03 08:03

Tab. 1I: Primérna cestovni doba vozidel na Useku Stara osada - Tomkovo namésti za cely den. Cestovni doba podle jizdniho fadu je
5 minut.

Pozoruhodné je nejen snizeni primérné jizdni doby, ale i rozptylenosti dat (smérodatné odchylky), maxima jsou také
nizsi. Stabilnéjsi provoz umoznuje efektivngjsi vyuziti vozidel a prace Fidicd, napfiklad diky zkraceni Casové rezervy na
konecnych.

Casové Uspory na konkrétnich Usecich v Tab. 2 jsou zjistovany porovnanim primeérné celodenni jizdni doby z pracovni-
ho dne z roku 2025 se stejnou hodnotou z roku 2022. Ro¢ni ¢asové Uspory vozidel MHD jsou odvozeny z poctu pracovnich
dniv roce (zde a v dalSich vypoctech se predpoklada 250).

. Prd mérfzasoyé dspory Pocet spojl Uspora

Usek (Iilgzkg/) apels V pracovni vozohodin
Celyden | Rannigpicka | Vegerni &picka den za rok

Udoli¢ek — Stara osada 27,64 0:00:08 0:00:08 0:00:35 177 100
Stara osada — Udolicek 27,64 0:00:04 -0:00:04 0:00:02 175 48
Tomkovo ndmésti — Prusanecka 25 0:04:46 0:03:19 0:06:13 101 2009
Prusanecka — Tomkovo namesti 25 0:02:25 0:02:49 -0:00:28 91 915
Lesni — Pisarky 25,26 0:00:10 0:00M 0:00:12 184 122
Pisarky — Lesni 25,26 0:00:03 0:00:03 -0:00:08 180 40
Stara osada — Tomkovo namesti 44 0:00:24 0:00:33 0:00:48 90 151
Tomkovo ndmeésti — Stara osada 84 0:00:58 0:00:33 0:03:56 90 365
Veslafska — Pisarky 44 0:00:03 0:00:01 -0:00:07 90 20
Pisarky — Veslarska 84 0:00:10 0:00:15 0:00:12 89 60
GajdoSova — Karlova 75 0:00:49 0:01:05 0:01:05 63 214
Malomeéricky most — GajdosSova 75 0:01:06 0:01:10 0:01:39 62 284
Kralovo Pole, nadrazi — Pisarky E56 0:01:39 0:02:44 0:01:43 41 283
Pisarky — Kralovo Pole, nadrazi E56 0:00:37 0:02:43 0:00:43 43 1o
Udolicek — Pruganecka 25,27 -0:00:M 0:00:02 -0:00:03 214 -157
Prusdnecka — Udolicek 25,27 -0:00:01 0:00:12 0:01:34 204 -20

Tab. 2: Souhrn ¢asovych uUspor na sledovanych Usecich mezi lety 2022 a 2025. Negativni hodnoty jsou ztratou ¢asu.

4. UVAHA NAD VYCISLENIM ZPOZDENI NA CELE SiTI MHD

Casova Uspora je bé&zné hlavnim ekonomickym pfinosem dopravnich staveb posuzovanych ve studiich proveditelnosti.
Pro vycisleni tohoto parametru za celé mésto Brno je potfeba védét, jakd je hodnota hodiny lidského casu, kolik lidi ve
mésté cestuje a jaké je primérné zpozdéni. Hodnotu hodiny lidského ¢asu pfi cestovani autobusovou dopravou studie
proveditelnosti zelezni¢niho spojeni Praha — Drazdany urcuje na 228,51 K¢ [3]. BKOM ve své rocence dopravy za rok 2023
uvadi, Ze rocni pocet cestujicich linkami DPMB v celém Brné je 361 mil. 548 tis. [4]. JelikozZ z nasbiranych dat umime zjistit
prameérné zpozdeéni pfi pfijezdu na zastavku za celé mésto, mdzeme tyto Udaje pouzit pro odhad celkové ¢asové ztraty, a
také ekonomické ztraty cestujicich za pracovni dny v letech 2022 az 2025. Primérné zpozdéni zde reprezentuje ¢asovou
ztratu, kterou v priméru pociti kazdy cestujici pfi cestovani hromadnou dopravou v pracovni den. Shrnuti je pfedstaveno
v Tab. 3.
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Rok Pr&mé.rné zpoidém’ Casova zFréta Ekonomicka ztrata
[s desetinami sekund] [osobohodin/rok] [K&/rok]

2022 00:01:17.5 320 mil 731 mld

2023 00:0118.5 324 mil 741 mld

2024 00:01:27.8 363 mil 82,8 mid

2025 00:01:18.0 323 mil 73,6 mld

Tab. 3: Casové a ekonomické vyjadreni zpozdéni v Brné v letech 2022 a7 2025.
Mezi léty 2022 a 2025 doslo v Brné ke zvétSeni pramér- LITERATURA/ZDROJE

ného zpozdéni o pul sekundy (pravdépodobné iz ddvodu
vy$Si mobility, nez v pandemickych a popandemickych
letech), coz se v tomto vypoctu promitne do dodatecné
Casové ztraty 2 mil. osobohodin a 466 mil. K& ekonomické
ztraty. Pro srovnani vybirame jednu z nejvétsich staveb:
Zelezni¢ni uzel Brno ma dle SP ZUB ve vybrané varianté
A rocni ¢asovou Usporu 3,7 mil. hodin [5].

Presné&jsimu vypoctu Uspory cestovnich dob by po-
mohla data z nové instalovanych s&itacd cestujicich ve
dvefich vozidel (pocet cestujicich by se nepriméroval
napfi¢ systémem, ale pfifazoval konkrétnim zpozdénym
spojum).

6. ZAVER

Otevieni novych Usekl Velkého méstského okruhu
v Brné vedlo méfitelné ke zkraceni skuteCnych cestov-
nich dob MHD a jesté vice pomohlo pravidelnosti provo-
zu MHD. Definitivni posouzeni dopadu by mohlo probéh-
nout za nékolik let, tedy s vétSim mnozstvim namérfenych
dat.

Vypocet zpozdéni za celou sit MHD ukazal, ze diky
zna¢nému poctu cestujicich muaze skytat zrychleni MHD
obrovsky ekonomicky (nikoli financni) potencidl, se kte-
rym by bylo vhodné dale pracovat, a to:

— pfipravou dopravné-inZzenyrskych opatfeni a drob-
nych staveb zrychlujicich MHD, protoze jejich ekono-
micky pfinos muze byt velmi vysoky;

- zohlednovani pfinosd MHD i ve velkych stavbach pri-
marné uréenych automobilové doprave;

—nebo naopak prehodnocenim stavajicich metodik
zaloZzenych na s¢itani drobnych (az zanedbatelnych)
¢asovych uspor.

[1] Polohy vozidel hromadné dopravy. Statutarni més-
to Brno - Magistrat mésta Brna - Oteviend data,
2022. Dostupné z https://data.brno.cz/datasets/e8a-
a121910df41bb9a28e4ca34a263c7_0

[2] Zpozdéni vozidel MHD. KanceldfF architekta mésta
Brna, 2022. Dostupné z https://webmaps.kambrno.cz/
pohyb_vozidel_mhd/

[3] Studie proveditelnosti Nového Zzelezni¢niho spojeni
Praha — Drazdany. Sprava zeleznic, Mgr. Milan Balahu-
ra, dostupné z https://www.vrtaci.cz/docs/Studie%20
proveditelnosti/SP%20Praha%20Drazdany%202.0/A._
Textova_cast/A_07_Ekonomicke_hodnoceni/A_07_00_
Ekonomicke_hodnoceni.pdf

[4] RoCenka dopravy. Brnénské komunikace, 2023. Do-
stupné z: https://mwww.bkom.cz/informacni-centrum/
rocenky-dopravy-brno-15/rocenka-dopravy-brno-
2023-pdf-234

[5] Studie proveditelnosti. SUDOP Brno spol. s r.o., MO-
RAVIA CONSULT Olomouc a.s., AF Cityplan s r.o.,, 2017.
Dostupné z: https://europointbrno.cz/studie-provedi-
telnosti
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NOVE HLAVNI NADRAZi V BRNE A MHD

Jan Seitl | dopravni feditel
Dopravni podnik mésta Brna, a.s. | jseiti@dpmb.cz

Méstska doprava v Brné zacala svoji historii konéspre-
Znou tramvaji v roce 1869, jako paté meésto tehdejsiho
Rakousko-Uherska a prvni mésto na Uzemi dnedni Ceské
republiky. Po pfedchazejicim provozu parni tramvaje byla
v roce 1900 kolejova draha nakonec elektrifikovana.
V roce 1930 se pridaly do systému méstské dopravy au-
tobusy, v roce 1946 lodni doprava a v roce 1949 trolejbu-
sy. Po obdobi stagnace, kdy byly v 60. letech preferovany
pfedevsim autobusy, se v 70. a 80. letech minulého stoleti
zacCal ménit pohled na tramvajovou a také trolejbusovou
dopravu. Ta se v mnoha meéstech zacala postupné obno-
vovat a skoncila tim doba ruseni elektrickych provozQ.
V pfipadé mésta Brna vzniklo od roku 1973 az do roku
1986 velké mnozstvi novych tramvajovych trati, zejmé-
na prodluzovani radial. V roce 1995 byl tzv. Novou orga-
nizaci MHD podtrzen vyznam tramvajové dopravy jako
patefe MHD, kdy byly zruseny soubézné vedené autobu-
sové linky do centra mésta. To je zaklad, na kterém stavi
brnénska MHD dodnes. V roce 2000 pak vznikly popu-
larni no¢ni rozjezdy (jednotny systém nocnich autobu-
sovych linek) a v roce 2004 se stala brnénska méstska
doprava zakladem 1. etapy integrovaného dopravniho
systému, ktery do roku 2010 obsahl Gzemi celého Jiho-
moravského kraje.

Jak jiz bylo konstatovano, brnénska MHD je pomeérné
stabilizovana od roku 1995. Paterni tramvajovy systém ale
trpi jednim zasadnim handicapem, ktery vychazi z davné
historie. Ve stopé zbouranych meéstskych hradeb postup-
né vznikl maly tramvajovy ring — okruh, podobné jako ve
Vidni. V Brné na rozdil od Vidné bohuzel nedoslo k tomu,
Ze by se dale od historického centra vytvarela dalsi tan-
gencidlni propojeni a spojovaci traté. Dlouhé tramvajové
radidly jsou tedy propojeny jen v malém vnitfnim okruhu

v historickém centru. Pfepravni nabidka na jednotlivych
radiadlnich tratich je tak limitovana predevsim propust-
nosti uzlovych bodd v centru mésta.

Tento zdanlivy detail byl vSak jednim ze zakladnich
vstupnich parametrd pro navrh nowvych tramvajovych
trati a Upravy sytému linek MHD v Uloze obsluhy nového
hlavniho nadrazi v Brné (dale NHNB). Dalsi vstupni infor-
maci bylo, ze pravdépodobné nedojde k terminovému
priniku otevieni NHNB a k vystavbé severojizniho kole-
jového diametru (dale SJKD). Povrchova doprava, prede-
v&im tramvaje, budou muset zvladnout predpoklddanou
pfepravni zatéz k novému nadrazi i z nové ctvrti Trnita.

Jednim ze zakladnich pilifG bylo fedeni dopravniho
uzlu prfed novym nadrazim. Bylo nezbytné, aby byl ve
vztahu k trasovani linek invariantni, tj. aby je nepredji-
mal a byl pfipraven na jakékoliv vysledné varianty vedeni
linek. Ve spole¢ném tymu s architekty a dalSimi odbor-
niky ze spolec¢nosti Brnénské komunikace (dale BKOM),
Kancelare architekta mésta Brna (dale KAM), Spravy Ze-
leznic a dalsich instituci bylo diskutovano nékolik desitek
navrhovych variant. To mélo zcela racionalni dtvod. Uzel
meéstské dopravy musi byt komfortni pro cestujici, ale
také musi mit dostatec¢nou kapacitu nejen na standardni
provozni stav, ale také musi umét absorbovat mimorad-
nosti, at uz planované vyluky nebo technické problémy
na tratich ¢i prekazky v provozu jako napfiklad doprav-
ni nehody. Vypadkem na jedné trati totiz nesmi dojit
k ochromeni uzlu jako celku. V hledani idealniho feSeni
pomohly redlné pfiklady z nékterych evropskych mést
(napf. Basilej, Budapest, Lipsko, Rotterdam).

V pravé ¢asti je primarni tramvajovy terminal se ctyfmi
kolejemi, ktery by mél umoznovat staniceni dvou sou-

Obr. 1:

Stavajici sit MHD (Cervené tram-
vaje, zelené trolejbusy, modre
autobusy)



prav soucasné za sebou na kazdé koleji. Vsesmérné je
propojen bud do Bulvéru (vpravo nahoru) anebo do traté
.K Fece” (vlevo) a dale do oblasti kolem ulice Herspické
anebo do jiznich ctvrti mésta. Na této trati je v uzlu jesté
tramvajova smycka se sekundarnimi zastavkami pro linky
ve sméru ,k Ffece”, pfipadné pro autobusy nebo trolejbu-
sy. Vpravo doll pod tramvajovy terminal je pak napojeni
do ulice Plotni, pfipadné do traté smeér Masna.

Do navrhu obsluhy NHNB a jizniho centra byly zahrnu-
ty i dalsi rozvojové projekty definované novym Uzemnim
pldnem mésta Brna. Celkova predstava o siti MHD v Brné
v roce 2039 je znazornéna na obrazku 3.

V detailu SirSiho centra (obrazek 4) jsou pak znazor-

. e
1 i

Obr. 2: Finalni feSeni
nového uzlu MHD pred
NHNB

nény dvé trasy ve sméru sever-jih (Bulvar a Plotni) a dvé
tangencialni propojeni (Masnd a Herspickd), kterd jsou
nezbytna z pohledu nedostate¢né kapacity uzlovych
bodl na dvou zminé&nych trasach ze severu. Uzel viadukt
Kfenova a uzel pod Petrovem je jiz v soucasnosti na
hranici kapacity a pocet spojl zde neni mozné nawysit
Vv rozsahu nezbytném pro obsluhu NHNB a ctvrti Trnita.
Nezbytné nutné jsou tedy traté Hladikova — Masna - pres
brownfield do Cejlu pro napojeni celé severovychod-
ni ¢asti mésta. Obdobné na jihozapad se jedna o trasu
do oblasti kolem ulice HerSpické s propojenim do ulice
Videnské. Tim by bylo mozno pfekonat jiz zminény his-
toricky deficit tramvajového systému a zajistit mu vétsi
provozni stabilitu.

[
\\

Obr. 3:

Vyhledovy stav MHD
v roce 2039
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Komaro

Obr. 4: Detail tramvajové dopravy

V detailu zmén linek MHD byla snaha o minimalizaci
zasah( do stavajici sité. Téma poctu linek a jejich zmén
je vzdy velmi popularni. Nicméné pocet linek nefika nic
o tom, jak kvalitné je dopravni sluzba zajisténa. Jisté ne-
plati, Ze ¢im vice linek, tim Iépe. Rozhodujicim faktorem
pro hodnoceni je interval a nabizena kapacita v konkrétni
prepravni relaci. Neplati tedy, ze s NHNB se musi zdvoj-
nasobit pocet tramvajovych linek a pfibyt desitky linek
autobusovych. V navrZeném feseni zUstava pocet linek
obdobny jako ve stavajicim stavu. Jedna se tedy bud
o prodlouzeni linek, pfipadné jejich modifikaci vedenim
pres uzel NHNB. V pfikladu uvedme napf. tramvajovou
linku 1. JiZz ve stavajicim stavu ma dvé zakladni ramena.
Jedno je centrum — Reckovice (nejstarsi trasa z roku 1869)
a druhé rameno je centrum — Bystrc. Neni pfilis realné, ze
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by nékdo z oblasti Kralova Pole jel napfiklad na Mendlovo
nameésti linkou 1, protoze logicky zvoli vyrazné kratsi trasu
linkou 6 po ulici Pekafské. Nabizelo se tedy linku 1 ,stah-
nout”z dnesniho centra ulici Plotni k NHNB a po ulici Bul-
var zpét. Pro orientacni jednoduchost je moZzno provoz-
nimu rameni do Bystrce pridélit volné linkoveé cislo 11, ale
i nadale by se jednalo o jednu linku provozné propojenou
v uzlu NHNB. V pfipadé autobusovych linek jsou dobrym
pfikladem okruzni autobusoveé linky, které zajisti prepra-
VU cestujicich do okrajovych ¢asti mésta, resp. napojeni
na vétsinu autobusovych linek z uzlovych bodu. Vysledna
obsluha NHNB je znazornéna na obrazku 5 (pouze dotce-
né linky, v€etné autobusovych a trolejbusovych).

Vysledné linkové vedeni MHD bylo podrobeno doprav-
nimu modelovani ze strany kolegC z Utvaru dopravniho
inzenyrstvi BKOM, které nepfineslo zadna negativni zjis-
téni. Jednim z daldich vystupl od kolegt z KAMu bylo po-
rovnani, ze ke stavajicimu hlavnimu nadrazi ma pfimou
bezprestupovou cestu pfiblizné 56 procent obyvatel més-
ta (zastdvek MHD) a v novém stavu se jedna o hodnotu
nad 53 procenty, coz nepredstavuje zadny zasadni rozdil.
Tuto hodnotu by bylo mozno uméle upravit doplnénim
dalsich linek z oblasti, které nejsou pokryté. Nicméné by
se jednalo o déleni prepravni zatéze do vice linek s ne-
atraktivnimi intervaly, tudiz protisystémové feseni. Z po-
hledu dopravnich vykon( se nekolejova doprava (auto-
busy a trolejbusy) pohybuje na srovnatelnych hodnotach
jako v soucasnosti. NarUst prepravnich vykonU pfiblizné
20 procent byl vygenerovan pouze v tramvajové dopravé.
NarUst ale neni mozné pricitat jen obsluze NHNB a jizni-
ho centra, ale obsluze vSech dalSich uvazovanych rozvo-
jovych lokalit na Uzemi mésta Brna do roku 2039, tudiz
v pfimé souvislosti s obsluhou NHNB se jedna o hodnotu
cca 10 procent.

Nase spoleCnost ve spolupraci s méstem Brnem musi
aktivné sledovat jednotlivé projekty v dotéené lokalité
tak, aby byla vcas realizovana nejen technicka infrastruk-
tura v podobé tramvajovych trati a jejich energetického
zajisténi, ale také profesni oblast vozového parku, prede-
vs§im tramvajové dopravy.

e
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. Tuders Detail vSech linek ob-
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SEVEROJIZNi KOLEJOVY DIAMETR

prof. Ing. arch. Michal Sedlacek
Brnénské komunikace a.s.

uvoD

Severojizni kolejovy diametr (SIJKD) je infrastruktur-
ni projekt, jehoz cilem je zdsadni modernizace a zkapa-
citnéni zelezni¢ni a méstské hromadné dopravy v Brné.
Jde o podzemni spojeni, které by vedlo pod centrem
mésta v severojiznim smeéru. Projekt je asto pfirovnavan
k ,ornénskému metru”“ nebo ,brnénskému S-Bahnu*.

V letech 2021 az 2024 byla zpracovana Studie provedi-
telnosti SJKD (SP SJKD). V ramci studie byly posouzeny
pfepravni ramena, poté 11 prfedvariant a nasledné 6 vy-
branych variant — varianta lehkého metra, 2 tramvajové
a 2 vlakové varianty a varianta hybridni vlak-tramvaj.

Centralni komise Ministerstva dopravy rozhodne o dal-
Sim pokracovani projektu, bud vybérem varianty, pfipad-
né doporucenim k dopracovani studie proveditelnosti.

HISTORIE SJKD

Otazka severojizniho diametru v Brné Udzce souvisi
s problematikou pfestavby zelezni¢niho uzlu Brno a po-
lohou hlavniho nadrazi. V pfipadé prestavby hlavni-
ho nadrazi v poloze u feky Svratky (nyné&jsi Brno dolni
nadrazi, byv. Rosické), pfedstavuje severojizni diametr
perspektivu lepsiho napojeni nového nadrazi na centrum
a soucCasné vyrazné zkraceni jizdnich dob zejmé-
na v relaci Kralovo Pole — Herspice. Jiz v konceptu ze
70. a 80. let bylo uvazovano se Ctvefici, pozdéji trojici
tramvajovych trati, diametralné protinajicich Uzemi més-
ta s dalSimi moznymi odbockami a spojkami. Tato sit byla
uvazovana v okrajovych ¢astech mésta v podobé rychlé
tramvaje na samostatném télese a v tomto duchu bylo
realizovano nékolik trati — do Bystrce, Starého Liskovce,
LiSné &i ModfFic. Centrum mésta pak méla tramvaj pre-
konat podzemim (podpovrchova, mélce zalozend trat)
a nejblize realizaci byl Usek Benesova — park Kolisté — Kou-
nicova, ale pfiprava stavby byla zadhy zastavena.

Po roce 1990 byla sledovana myslenka ponechani exis-
tujiciho tramvajového systému a jeho posileni jednou
podzemni trati vedouci od severu k jihu pfes centrum
(odtud nazev severojizni diametr). Podzemni trat byla
uvazovana z Komarova pod hlavnim nadrazim v poloze
u feky, stavajicim hlavnim nadrazim, Moravskym na-
méstim az k ulici Sumavska, kde by se vétvila pod Zabo-
viesky na tramvajovou trat do Bystrce a podél Hradecké
ulice k pfestupnimu uzlu Brno, Kralovo Pole, nadrazi.

V bfeznu 2002 zalozil Jihomoravsky kraj spoleéné se
Statutarnim meéstem Brnem organizaci KORDIS JMK,
spol. s r. o. - koordinatora integrovaného dopravniho sys-
tému Jihomoravského kraje. Hlavni naplni spole¢nosti
bylo zavedeni systému jednotlivych médd MHD (auto-
bus, vlak) vyuzivajici jako patefni systém viakovou dopra-
vu. V tomto kontextu i s ohledem na okrajové podminky
se objevila myslenka feSeni diametru vlaky misto tramva-
ji. Tuto myslenku podpofila rozvijejici se oblast na severo-
zapadé Brnénské metropolitni oblasti (BMO) Kufim-Tis-
nov a vedeni stavajici trati ,oklikou" pfes Zidenice. Trasa

sedlacek.michal@bkom.cz

vedouci stfediska projektové pfipravy

722 934 934

SIKD v této koncepci je zakotvena v platnych Zasadach
Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje ve smyslu vytvo-
feni podminek pro mozné napojeni SIKD do trati TiSnov
— Brno a Kfenovice — Brno.

PREDCHOZi ZPRACOVANE
DOKUMENTACE

Jelikoz se SIKD fesi jiz delsi dobu, bylo na toto téma
zpracovano nékolik dokumentaci. Pfedchozi pfimo sou-
visejici relevantni dokumentace byly zpracovavany v le-
tech 2003-2011. Na zakladé téchto dokumentaci byla
zanesena trasa SIJKD do Uuzemniho planu. V prvotnich
pfipravach figurovalo tramvajové feSeni s rozvétvenim
u ul. Sumavska na sméry Kralovo Pole a Bystrc. Po roce
2000 bylo zvazovano ponechani stavajiciho tramvajového
systému a provoz SIKD fesit v podobé viaku navazujiciho
na sméry Kufim a Krenovice. Myslenka vlakového SIKD
byla zpracovana ve vice dokumentacich s jednoznacnou
preferenci trasy TiSnov — Chrlice. Pro tuto osu pak byla
v nasledujicich studiich upfesfiovana mozna podoba dia-
metru pouze v rdmci dil¢ich Usekl — celkova koncepce
zUstala zachovana.

Klicovym podkladem pro SP SIKD je v roce 2011 zpraco-
vana Aktualizace studie proveditelnosti Severojizniho ko-
lejového diametru (CityPlan), kterd méla za Ucel posoudit
zameér z hlediska jeho proveditelnosti a poslouzit jako
podklad pro Uzemné planovaci podklady a dokumenta-
ce. Tato aktualizace je klicovou studii pro vSechny dalsi
prace jednak z hlediska feSeni SirSiho okruhu obsluhy
a také, ze obsahuje dopravni model oblasti.

V r. 2011 pak byla zpracovana dokumentace pro Uzem-
ni rozhodnuti — Pfestavba zelezni¢niho uzlu Brno, Zajis-
téni prichodu SIKD prostorem nového hlavniho nadrazi
(SdruZzeni projekt ZUB - diametr, Moravia Consult Olo-
mouc, SUDOP Brno, SUDOP Praha). Dokumentace fesila
podzemni prostory stanice SJKD Hlavni nadrazi pro moz-
nost realizace pred vlastni stavbou NHNB. Navrzené fese-
ni respektuje dvoukolejny diametr ve sméru napojeni na
Zelezni¢ni trat smér Chrlice s moznosti jednokolejného
odboceni jiznim smérem jak pred, tak za stanici.

NAVRH A VYHODNOCENI SP SIKD

V rdmci zpracovani SP SJKD byly postupné a pribézné
vyhodnocovany podklady, zejména ve vztahu k preprav-
ni progndéze. V prvni fadé - po vyhodnoceni stavajiciho
stavu a zpracovani dopravniho modelu pro aktualni stav
a pro vyhledovy stav varianty Bez projektu (BP) byly zpra-
covany ,hrubé" prepravni progndzy pro jednotlivé pre-
pravni mody. Tyto pfepravni progndzy byly zpracovany
za Ucelem vyhodnoceni potencidlu jednotlivych smérd/
oblasti v ramci Brna, resp. BMO, a tedy stanoveni dalsiho
zpfesnovani pro sestaveni variant. Primarnim smyslem
tohoto kroku byla eliminace lokalit z hlediska dostate¢né
intenzity cestujicich pro SJKD a nasledujici soustfedéni
na potencialné bonitni lokality. Vstupy do dopravniho
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modelu a jeho vyhodnoceni jsou jednotné pro kazdy
pfepravni mod.

Zakladni schéma a terminologie vyhodnoceni:

1. Vyhledovy stav — stavu BEZ PROJEKTU

2. Pfepravni ramena — posouzeni pro sidelni jednotky,
stanoveni potencialnich smérd a zakladniho trasova-
ni

3. Predvarianty — v rdmci vybranych pfepravnich ramen
stanoveni konkrétnich tras véetné predpokladanych
poloh zastévek, zpracovani podrobnych jizdnich radad
a zahrnuti ndvaznych dopravnich systému

4. Varianty — jiz zcela konkrétni podoba variant

Na zakladé vyhodnoceni prepravnich ramen bylo pro
dalsi posuzovani a dopfesnéni navrzeno 10 predvariant ve
véech prepravnich moédech. V prdbéhu zpracovani bylo
rozhodnuto o doplnéni jedenacté varianty v podobé hyb-
ridniho maédu.

Studie byla rozdélena do dvou etap, |. etapa studie byla
dokoncena na konci roku 2022.

Po jednani fidiciho vyboru v Unoru 2023 za Ucasti za-
stupcl Ministerstva dopravy, Spravy Zeleznic, SFDI, Jiho-
moravského kraje a mésta Brna bylo odsouhlaseno Sest
vyslednych variant k rozpracovani do Il. etapy:

vlakova V4, V5, tramvajova T3, T4, lehké metro LM],
hybrid (kombinace viak-tramvaj) H1.

Varianta lehkého metra jako varianta zcela segregova-
ného systému nebyla vyhodnocena jako vyhodn3, byla
zarazena do |l. etapy z dAvodu zastoupeni tii médu ze
zadani SP.

VYHODNOCENI VARIANT SP SJKD

Pro vSechny varianty byly zpracovany podrobné vystu-
py v podobé technického feseni (vedeni SJKD méstem),
pfepravni progndza, investi¢ni naklady, ekonomické po-
souzeni a dalsi doplnujici parametrickd vyhodnoceni
(SWOT, DETR, rizika).

V radmci vyhodnoceni jednotlivych variant Ize vzhledem
k Casto podobnému trasovani konstatovat, Ze Uzemni
prachodnost a s tim spojené zalezitosti jsou primarné za-
vislé na délkach novostaveb a pfi vzajemném porovnani
se nejedna o klicové kritérium. Za vyznamné faktory lze
naopak povazovat zalezitosti tykajici se nestandardnich
prepravnich médud - lehké metro a hybridni systém, kdy
je nutné uvazovat se zcela novou legislativou, coz maze
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mit kriticky dopad na dalsi pfipravu. Obdobné je vyznam-
nym faktorem vyse investi¢nich nakladu, které jsou i pres
ekonomickou pfinosnost varianty obrovské. Tyto nakla-
dy vyrazné prevyduji dvé velmi diskutované stavby v CR
— tunelovy komplex Blanka za 38 mld. K& a ocekavanych
40 mid. K& za ZUB.

Klicové parametry pro vyhodnoceni a vzajemné porov-
nani variant jsou obsazeny primarné ve dvou dokumen-
tech — DETR a SWOT analyzach. Kazda z variant ma své
vyhody a negativa, ale celkové jsou témér vSechny varian-
ty velmi vyrovnané a realizovatelné.

Nepochybnym pfinosem vSech variant, zejména tram-
vajovych, je naplnéni cile snizeni intenzit cestujicich
v centralni ¢asti Brna. To je patrné zejména z vyse intenzit
cestujicich v SJKD v centralni oblasti, kdy bylo nutné po-
soudit dostate¢nou kapacitu vozidel.

Z vysledkd je patrné, Ze vlakové varianta SJKD je zaji-
mavou pro mimobrnénské cestujici — intenzita je nejvyssi
pfi okrajich Brna, kdezto tramvaje, resp. metro jsou zaji-
mavou alternativou pro povrchovy systém vnitroméstské
VHD. V téchto pfipadech jsou nejvétsi intenzity v centru
mésta.

Z vysledkd ekonomického hodnoceni jednoznaéné
vyplyva ekonomicka vyhodnost vlakovych variant dana
zkracenim dojizdky do centralni ¢asti mésta a soucasné
vétsi nabidka cilG/zdroji cest v centru Brna bez nutnos-
ti prestupu. Proto i pfi nepatrném zkraceni cestovnich
dob vznikaji velké ekonomické benefity. Tohoto efektu
neni mozné v ramci vnitroméstské dopravy srovnatelné
dosahnout, zejména, kdyz cely systém zachovava nutné
pfestupy. | pfesto jsou tramvajové varianty ekonomicky
zajimavé.

DALSIi POSTUP

Pro dalsi pfipravu je doporuc¢eno zpracovani aktualiza-
ce SP SJKD pro konkrétni vybranou variantu, resp. pro jeji
upravenou verzi (moznost vzdjemné kombinace prvku
mezi variantami) véetné dopracovani potfebnych studii
pro umisténi vystupl zastdvek v centralni oblasti. Tato
aktualizace bude zahrnovat i Upravy infrastruktury zpra-
cované v ramci ZP ZUB.

Centralni komise Ministerstva dopravy rozhodne o dal-
gim pokracovani projektu, bud vybérem varianty, pfipad-
né doporucenim k aktualizaci studie proveditelnosti.
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Obr. 1:
Prehledné schéma viakové varianty V4

Obr. 2:
Prehledné schéma vilakové varianty V5

Obr. 3:
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Pfehledné schéma tramvajové varianty T3
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Obr. 4:
Prehledné schéma tramvajové varianty T4

Obr. 5:
Prehledné schéma hybridni varianty H1

Obr. 6:
Prehledné schéma varianty metra LM1
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RIZENi PROVOZU V TRAMVAJOVEM TUNELU

Felix Fried | dopravni dispecink

Dopravni podnik mésta Brna, a.s. | ffried@dpmb.cz

uvoD

V soucasnosti Dopravni podnik mésta Brna, a.s. pro-
vozuje drazni tramvajovou dopravu ve dvou tunelech.
Prvni tunel je v Bohunicich a nachazi se za odbo&enim
z tramvajové trati vedouci z centra do Starého Liskovce,
konkrétné ihned za zastavkou Osova. Je zde provozovana
tramvajova linka 8, na kterou jsou nasazovany vyhradné
obousmérné tramvaje (Uvratové zakonceni v terminalu
Nemocnice Bohunice i v Lisni na Mifkové). Soucasti tune-
lového komplexu, ktery podléha dohledu a fizeni je tunel
samotny, podzemni stanice Zapadni brana a dva pfileh-
|é kolejové uzly Osovd a Nemocnice Bohunice (véetné
souboru odstavnych koleji u severniho portalu). Tunel
byl uveden do provozu v prosinci 2022. Druhy tunel se
nachazi mezi zastavkami Pisarky a Brafova na tramvajo-
vé trati pfi ulici Zabovieské mezi Pisarkami a Kominem.
Tunel je soucasti Siré tramvajové trati, bez zastavek
a kolejovych uzld, a je zde provozovana predevsim tram-
vajova linka 1. Tento tunel byl zprovoznén v kvétnu roku
2023.

Provoz tramvaji v téchto tunelech vyzaduje, zejména
z ddvodu omezenych rozhledovych pomérl a nedosta-
te¢nému mnozZstvi Unikovych cest, vysoky standard bez-
pec¢nosti. Tento dokument tak popisuje principy fizeni
provozu, véetné bezpecnostnich opatreni, dohledu, de-
tekce nebezpelnych situaci, havarijnich scénara a roli
systému SCADA, ktery slouzi jako grafické uzivatelské
rozhrani pro dispecery a umoznuje efektivni fizeni provo-
zu Vv realném cCase.

PROVOZ A BEZPECNOST V TUNELECH

Provoz tramvaji v tunelech je specificky, pficemz ome-
zeny rozhled a nedostatek Unikovych cest Cini bezpec-
nost klicovym aspektem celkového Fizeni provozu. Vzhle-
dem k provoznim podminkam je nezbytné mit peclive
nastavené bezpecnostni mechanismy. Dulezitou soucas-
ti bezpecnostnich opatfeni je udrzovani spravné vzdale-
nosti mezi jednotlivymi soupravami, ktera je zasadni pro
prevenci stfetl v nepfehledném Useku. Pro takovou re-
gulacije v tunelech vyuzivan vlakovy zabezpecovad, ktery
je spojen s jednotlivymi tratovymi oddily. Tento systém
vyuzivd oddilova navéstidla k informovani fidicd o aktu-
alni situaci na trati. Pokud je napfiklad na trase prekazka
nebo pokud je nutné, aby tramvaj zastavila, rozsviti se na
naveéstidlech ¢ervena. Dale v pfipadé, Zze na nasledujicim
navéstidle hrozi zastaveni, je Fidi¢ informovan o nutnos-
ti pfizpUsobit rychlost rozsvicenim zluté. Provoz v tune-
lu mUze byt fizen v rGznych rezimech - nejb&znéjsim je
rezim autoblok, kdy je doprava fizena automatickym za-
bezpecovacem a navestidly.

KOMUNIKACE S RIDICI A RiZENi PROVOZU

Efektivni komunikace mezi systémem a fidic¢i tramva-
ji je nezbytna pro plynuly a bezpecny provoz. Navéstidla

slouzi jako hlavni komunikac¢ni nastroj, ktery informuje
fidice o aktudlnim stavu a mozném nebezpeci na trati.
V pfipadé bézného rezimu provozu (autoblok) je signali-
zace na naveéstidlech postupné ménéna v rezimu zelena
— zluta — Cervena dle obsazenosti daného nebo navazu-
jiciho Useku. V rezimu jizdy na rozhled je tfeba, aby Fidi-
¢i byli pfipraveni na neobvyklé podminky, jako je pohyb
osob v kolejisti.

Pokud je detekovana jakdkoliv nebezpecna situace,
jako je chodec na trati, stojici vozidlo, kouf v tunelu, pfip.
na zakladé externiho podnétu (napf. signalizace EPS),
pak systém okamzité zastavi tramvajovou dopravu a in-
formuje dispecera. Dispecer nasledné ovéfi situaci pro-
stfednictvim uzivatelského rozhrani SCADA, pfip. pomoci
kamerového systému a na zakladé jeho rozhodnuti dovo-
Ii v urcitych situacich dalsi jizdu tramvaji, napf. v rezimu
na rozhled. Jakmile nestandardni situace pomine, mUze
dispecer provoz obnovit resetovanim systému a nastave-
nim rezimu autoblok.

TECHNOLOGIE A DETEKCE NEBEZPECNYCH
SITUACI

V modernim fizeni tramvajového provozu v tunelech
hraje klicovou roli technologie autonomni detekce ne-
bezpecnych situaci. Pro tento Ucel je v tunelech nainsta-
lovan systém videodetekce, ktery pro svoji funkci vyuZziva
bézné kamery slouzici pro videodohled. Technologie po-
uziva pokrocilé algoritmy rozpoznavani pro detekci chod-
cU, prekazek, stojicich vozidel a ztraty viditelnosti z dGvo-
du napf. zakoureni.

Pokud systém detekuje jakoukoliv abnormalitu, oka-
mzité nastavi na navéstidlech ¢ervenou, kterou zastavi
tramvajovou dopravu a o této skutecnosti pak informuje
dispecera. Dispecer nasledné ovéfi situaci prostfednic-
tvim kamery, ktera dany incident vyhodnotila, a po vy-
feSeni problému obnovi provoz resetovanim systému.
Proces rozpoznani incidentu a zastaveni provozu je sice
autonomni, ale minimalni zasah ¢loveéka je stale nezbyt-
ny.

HAVARIJINi SCENARE A KRIZOVE RIiZENIi

Havarijni scénare jsou soucasti bezpecnostnich postu-
pU pro kazdy tunel. V pfipadé mimoradné udalosti, jako je
napf. pozar, je automaticky aktivovana sekvence udalosti,
ktera umozni bezpecnou evakuaci pfitomnych osob. Po-
kud je pozar detekovan v oblasti pfed tramvaji, je tramvaj
okamzité zastavena, aby nedoslo k ohrozeni cestujicich.
Pokud je pozar detekovan za tramvaiji, tramvaj mUze bez-
pecné opustit tunel. Pro tyto pfipady jsou soucasti tunelu
a podzemni stanice evakuaéni cesty.

Na kazdém portalu tunelu se rovnéz nachazi dvoukfid-
& brany, které se automaticky oteviraji pfi mimoradné
udalosti mimo provozni dobu tunelu. DalSimi bezpec-
nostnimi prvky jsou napf. rozsviceni nouzového osveéet-
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leni, otevieni evakuacniho vytahu, zasunuti sloupkl
pro umoznéni pfijezdu slozek I1ZS anebo zavodnéni hyd-
rantd.

Obr. I: Cviceni jednotek IZS pfi simulovaném pozaru v TT Kampus

SCADA SYSTEM A JEHO ROLE

SCADA systém zajisStuje grafické uzivatelské rozhrani
pro dispecery a funguje jako prostfednik mezi dispece-
rem a jednotlivymi technologickymi celky, jako je EPS,
EZS, vlakovy zabezpelovag, kamerovy systém, Cerpadla
drendaznich jimek, vytahy a dalSim zafizenim.

Diky tomuto rozhrani mohou dispecefi v redlném case
fidit provoz a monitorovat stav technologii. Systém umoz-
ruje okamzitou reakci v pfipadé krizovych situaci, at uz
jde o pozar, pohyb osob na trati nebo technické poruchy.
Je tak zajisténa neustala komunikace mezi dispeCerem
a rGznymi technologickymi celky, coZz umoznuje koordi-
novanou a efektivni reakci na jakykoli problém, ktery by
mohl ovlivnit provoz nebo bezpelnost cestujicich.

INTEGRACE DOHLEDU A TESTOVANI SYSTEMU

Vsechny kamery, které slouzi zaroven pro videodohled
i videodetekci, jsou federovany do Méstského kamerové-
ho dohledového systému (MKDS). Tento systém umoziu-
je centralizované monitorovani situace v tunelech a rych-
lou reakci na jakoukoliv neobvyklou situaci. Toto FeSeni
tak vyrazné usnadnuje dispecerlm reagovat na pfipadné
mimoradné udalosti.

Mimo pravidelnych udrzbovych praci na technologic-
kych ¢astech tunelu probiha na vlakovém zabezpecovadi
automaticky test kazdych 24 hodin, coz zajistuje v€asnou
detekci pfipadnych zavad. Pokud dojde k poruse zabez-
pecovace, systém okamzité informuje dispecera, ktery
mUzZe provést diagnostiku a problém wvyresit, pfip. pfi-
jmout potfebna opatfeni k tomu, aby minimalizoval do-
pad na cestujici vefejnost.

ZAVER

Efektivni fizeni tramvajového provozu v tunelech vy-
Zaduje vyurziti pokrocilych technologii a peclivé nasta-
venych bezpecnostnich opatfeni. Moderni systém Fize-
ni zahrnuje vlakovy zabezpecovac¢, SCADA systém pro
dispecery, videodetekci pro identifikaci nebezpecnych
situaci a peclivé navrZzené havarijni scénare. Tento systém
zajistuje nejen bezpecny, ale i efektivni provoz tramvaji,
ktery je pfipraven na rlzné krizové situace. Implementa-
ce téchto systému do brnénskych tramvajovych tunell je
vyznamnym krokem k modernizaci méstské hromadné
dopravy, a to s ohledem na rostouci potfebu bezpecnos-
ti, spolehlivosti a efektivity. JiZ dnes Ize také konstatovat,
ze tento systém bude dale rozSifovan, a to jak na dalsi
tunelové Useky, tak i na Useky tramvajovych trati mimo
tunely, kde je vhodné vyse uvedené technologie s vyho-
dou uplatnit, napf. aktualné zahajena stavba prodlouzeni
tramvajové trati na Kamechy.

Obr. 2: SCADA vizualizace TT Kampuspus
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INOVACE V RIZENiIi MESTSKE DOPRAVY:
JAK MOHOU TECHNOLOGIE MENIT MOBILITU

Jifi Vojta | Solution Development Manager

Yunex, s.r.o. | jirivojta@yunextrafficcom | +420 774 704 466

ABSTRAKT

Rychly rozvoj meést a rostouci naroky na mobilitu kla-
dou vysoké naroky na efektivni Fizeni dopravy. Tradi¢ni
pfistupy jiz Casto nestaci reagovat na dynamiku méstské-
ho provozu. Tento Clanek predstavuje inovativni feseni
v podobé adaptivniho dopravniho systému Yutraffic
FUSION, ktery demonstruje, jak moderni technologie
mohou zdsadné proménit zpUsob fizeni méstské mo-
bility. Systém, vyvinuty spolecnosti Yunex Traffic ve spo-
lupraci s Transport for London (TfL), vyuziva pokrocilou
datovou analytiku, digitalni dvoj¢e dopravni sité a opti-
maliza¢ni algoritmy podporované umélou inteligenci.
Diky schopnosti integrovat rlzné detekéni technologie
a automaticky pfizplsobovat fizeni bez nutnosti slozité-
ho programovani pfinasi FUSION vyrazné zlepSeni plynu-
losti dopravy a snizeni emisi. Vysledky ukazuji, Ze tento
pfistup predstavuje kliCovy krok smérem k inteligentni,
udrzitelné a technologicky fizené méstské mobilité.

UuvoD

Moderni mésta celi stale vétsim vyzvam v oblasti do-
pravy. RUst populace, narstajici pocet vozidel a rostouci
naroky na mobilitu vedou k ¢astym dopravnim konges-
cim, zvySenym emisim a zhorseni kvality zivota obyvatel.
Tradi¢ni zpUsoby fizeni dopravy jiz ¢asto nedokazi efek-
tivné reagovat na dynamické zmény méstského provozu.
ReSeni nabizeji pokrog&ilé inteligentni dopravni systémy;,
které vyuzivaji strojové uceni, agreguji data z rGznych
zdrojd a automaticky upravuji signalni plany kfiZzovatek
ve méstech.

OD SCOOT K FUSION

Adaptivni dopravni systémy, jako je napfiklad SCOOT
(Split Cycle and Offset Optimisation Technique), jsou
pouzivany pro dynamické prizplsobeni signalnich pland
aktualnim dopravnim podminkam jiz od 80. let 20. stole-
ti. Tyto systémy optimalizuji délky fidicich cyklQ, rozdéleni
signalu volno mezi jednotlivé sméry a ¢asové offsety na
zakladé aktudlni saturace dopravnich uzlG. Podle dlou-
hodobého méfeni dosahuji prmérného snizeni zpozdé-
ni pfi prujezdu oblasti az o 20 % ve srovnani s pevnymi
casovymi plany.

Systém FUSION, vyvinuty spolecnosti Yunex Traffic ve
spolupraci s Transport for London (TFL), stavi na principu
SCOOT, ale pfinasi fadu inovaci. Tento moderni systém vy-
uziva pokrocilé technologie pro zpracovani rdznorodych
datovych zdrojd a optimalizaci dopravnich tokl. Tento
centralizovany systém je navrzen tak, aby inteligentné
fidil a koordinoval svételné signaly na vice kfizovatkach
Vv ramci komplexni sité, aniz by bylo nutné zavadét novou
infrastrukturu. Systém efektivné vyuziva stavajici deteke-
ni zafizeni (napf. indukéni/video smycky, chodecka tlacit-
ka atd.) a umoznuje integraci s pokrocilymi detekénimi
technologiemi, které poskytuji lepsi analyzu a klasifikaci
vozidel.

JAK TO FUNGUJE

FUSION funguje na zakladé tfi klicovych fazi, které za-
hrnuji detekci, modelaci a Fizeni. V ramci detekéni faze
systém shromazduje informace z rdznych zdrojd, zahrnu-
jicich jak tradi¢ni smycCkové detektory, tak i potencialné
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Obr. 1: Schéma fungovani
systému Yutraffic FUSION
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pokrocilé multimodalni datové zdroje. Diky tomu doka-
Ze efektivné zpracovavat Casové i prostorové rlznoroda
data. Modelaéni faze pak vytvari digitadlni dvojce celé sité,
které umoznuje detailné sledovat objekty a vytvaret pres-
ny snimek aktualni dopravni situace v redlném case. Ten-
to model také zohledfuje interakce mezi jednotlivymi
kfizovatkami a umozZnuje provadét kratkodobé predikce
dopravnich parametrd. V posledni fazi se systém zaméru-
je na adaptivnifizeni dopravy, kde dispecer mUze nastavit
specificka kritéria a cilové hodnoty v souladu s dopravni
strategii. Namisto slozitého programovani probiha para-
metrizace systému, coz zjednodusuje jeho konfiguraci
a umoznuje preferenni nastaveni pro rizné kategorie
Ucastniku silniéniho provozu.

Optimaliza¢ni algoritmy systému FUSION se zamé&rfuji
na nalezeni nejvhodngjsiho signalniho planu pro aktualni
dopravni situaci. Proces optimalizace probiha na zakladé
Upravy tfi hlavnich proménnych: doby cyklu, sledu fazi
a offsetu. Tyto parametry jsou pfizpUsobovany aktualnim
podminkam pomoci iterativniho procesu, ktery generuje
cilené Upravy signalniho planu. Tento pfistup umoznuje
systému efektivné reagovat na zmeény v dopravé a pfi-
naset co nejvetsi uzitek. Adaptace mohou probihat na
rdznych urovnich, od globalnich Uprav doby cyklu, které
ovliviuji vdechny uzly v oblasti, az po lokalni Upravy sledu
a offsetu na jednotlivych kfizovatkach.

Vyznamnym prvkem systému FUSION je jeho schop-
nost vyuzivat Al modul, ktery se uéi z provadénych roz-
hodnuti a akumuluje historickad data. Tento modul pro-
vadi analyzu aktualniho dopravniho stavu a porovnava
jej s historickymi situacemi, aby nalezl nejlépe fungujici
adaptace z minulosti. Optimaliza¢ni proces zahrnuje pro-
hledavani az miliont moznych kandidatt na Upravu sig-
nalniho planu, coz zajistuje vyssi vykon a presnost pfi mi-
nimalizaci ndkladd na konfiguraci. Tento mechanismus
je vyrazné efektivngjsi nez tradicni adaptivni systémy,
které se spoléhaji na omezeny pocet preddefinovanych
kandidata.

OPTIMALIZACE

Jednim z hlavnich cild tohoto systému je optimaliza-
ce dopravy, ktera spociva v minimalizaci poctu zastaveni
vozidel a jejich celkové doby stravené v fizené oblasti.
Systém dokaze pruzné reagovat na aktualni potfeby

a prizpusobit své chovani podle toho, jaké sméry jsou
v danou chvili nejvice zatizeny. Zaroven vsak plIni dalsi kli-
¢ovou ulohu, ktera predstavuje preferenci pro specifické
druhy dopravy, jako jsou tramvaje a autobusy, které maji
pfednostni pravo na prljezd, coz je nezbytné zejména
v husté osidlenych méstskych oblastech, kde hromad-
na doprava tvofi klicovy prvek prepravy obyvatel. Kromé
toho je systém schopen preferovat i vozy integrovaného
zachranného systému, coz? vyrazné zlepsuje jejich pra-
jezdnost méstem a umoznuje jim rychleji dorazit na mis-
to zadsahu. To nejen zvysuje efektivitu zachrannych akci,
ale také potencialné zachranuje lidské zivoty.

Mnohymi fidiCi je takzvana ,zelena vina“ ¢asto vnimana
jako naprosty standard. To v8ak rozhodné neni ve més-
tech samozfejmosti, a pravé vytvoreni téchto koridorG
neni jednoduché z dGvodu vlivu mnoha faktord (napf.
preference vozidel MHD/IZS, vyzvova tlalitka pro chod-
ce, variace dopravy, smérovost aj.), o kterych fidi¢i neu-
vazuji. Komplexita manualnich pfiprav standardnich do-
pravnich feseni pro ,zelené viny" jesté narUsté s poltem
koordinovanych kfizovatek a jejich samotnou slozitosti.
Pravé komplexita a Casova narocnost priprav téchto rese-
ni je Casto prekazkou pro realizaci koordinovanych tahu
mé&stem. Oproti tomu systém FUSION prabé&zné sledu-
je dopravni poptavku v celé oblasti a dokaze optimali-
zovat prUjezd v hlavnim sméru, ktery je v dany okamzik
nejvytizenéjsi, a disponuje tak schopnosti automaticky
vytvaret tyto ,zelené viny“. Pfitom se vSak zaroven stara
0 to, aby nedoslo k nadmérnému zhorseni prdjezdnosti
v ostatnich smérech. V pfipadé nahlé zmény dopravni
situace, napfiklad pfi dopravni nehodé nebo neocekava-
ném zvyseni provozu, systém automaticky pfizpusobi ¢a-
sova nastaveni jednotlivych kfizovatek tak, aby byl provoz
co nejplynulejsi.

FLEXIBILITA A UZIVATELSKA PRIVETIVOST

Jednim z velkych pfinost tohoto systému je jeho efek-
tivita a schopnost vyrazné Setfit ¢as jiz béhem pfipravy
dopravnich feseni. Oproti tradi€nim metodam Ffizeni do-
pravy neni potfeba prfedem pfipravovat a programovat
jednotlivé scénare pro kazdou kfizovatku. Novy systém
dokaze na zmény v dopravni situaci do velké miry rea-
govat automaticky, aniz by bylo nutné slozité pfipravovat
rdzné alternativy fizeni. Pokud je tfeba provést Upravu
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Obr. 2: Ukazka
uzivatelského
prostfedi systému
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Vv nastaveni, mize ji operator jednoduse provést prostied-
nictvim intuitivnino rozhrani a zmeéna se okamzité proje-
vi v provozu. Tento zpUsob prace vyrazné zjednodusduje
proces fizeni dopravy a pfindsi velkou ¢asovou Usporu
a flexibilitu, coz je klicové zejména ve méstech s hustym
provozem, kde se ¢asto méni dopravni poméry z dlvo-
du dennich variaci dopravy a dopravnich mimoradnosti
(napf. sportovni/kulturni akce, dopravni uzavirky, uzavre-
ni jizdnich pruht z dGvodu stavebnich oprav aj.).

Dalsim vyznamnym rysem systému je jeho flexibilita
a schopnost prizpUsobit se rdznym potfebam jednotli-
vych U€astnikd provozu. Systém umoziuje operatorovi
nastavit vahu (resp. ddlezitost) pro jednotlivé detekované
Ucastniky dopravy, jako jsou napf. osobni vozidla, autobu-
sy, tramvaje, cyklisté &i chodci. Tato ddlezitost maze byt
upravovana operatorem dopravy manualné, ale mize se
také dynamicky ménit béhem dne dle nastavenych pra-
videl. Tento pfistup umoznuje Iépe reagovat na ménici se
podminky a poskytovat adekvatni preferenci tam, kde je
to v daném okamziku nejvice potreba. Napfiklad béhem
ranni nebo odpoledni $picky mohou byt ve mésté prefe-
rovana silné preferovana vozidla MHD, pfic¢emz po zbytek
dne se Uroven jejich preference snizi na standardni hod-
notu.

Jednim z kli¢ovych cild vyvoje tohoto systému byla
také snaha o co nejvétsi automatizaci a snizeni uzivatel-
ské komplexnosti. Diky tomu je jeho pouzivani vyrazné
jednodussi a efektivn&jsi nez u tradi¢nich systému fizeni,
COZ Znamena mensi zatéz pro operatory a spravni organy
mest.

PILOTNi TESTOVANI

Dlouhodobé testovani tohoto systému v zahranici pfi-
neslo mimoradné pozitivni vysledky. Studie ukazaly, ze
systém dokaze zkratit dobu jizdy sledovanou oblasti az
015 % a snizit pocet zastaveni vozidel az 0 17 % oproti tra-
diénim adaptivnim systémUm, jako je napfiklad SCOOT.
Tento pokrok se navic odrazi i v ekologickém pfinosu diky
vyraznému snizeni produkovanych emisi, coz je dllezité
zejména pro mésta s vysokou intenzitou dopravy. Systém
FUSION je nynidlouhodobé nasazen a pouzivan v Londy-
né a v Hampshire. V souc¢asné dobé probihaji dalsi pilotni
nasazenisystému FUSION iv dalSich méstech, které do té
doby nevyuzivaly centralizované adaptivni systémy fize-
ni dopravy (jako napf. SCOOT) a doprava na jejich Uzemi
byla fizena decentralizovanég, kdy k rozhodovani v rdmci
fidici logiky dochazelo v fadicich svételného signalizacni-
ho zafizeni na zakladé striktné manualné definovanych
pravidel. Jednim z prvnich takovychto mést, kde byl tento
systém testovan, bylo mésto Praha a dale mésto Ellwan-
gen v Némecku, kde se i nyni planuji dalsi ndvazné dlou-
hodobé testy tohoto systému.

ZAVER

Systém FUSION predstavuje moderni pfistup k adap-
tivnimu fizeni dopravy s vyuZitim pokrocilych algoritm
a umélé inteligence. Diky schopnosti zpracovavat rdzné
datové zdroje v redlném case a dynamicky pfizpUsobo-
vat signalni plany nabizi vyssi efektivitu a flexibilitu nez
tradi¢ni metody. Budouci rozsifeni tohoto systému do
dalSich mést by mohlo pfinést vyrazna zlepseni v oblas-
ti plynulosti dopravy, snizovani emisi a bezpecnosti. Pro
zajisténi dlouhodobého Uspéchu je klicové pokracovat
ve vyvoji a testovani systému FUSION, pficemz je nutné
zohlednit specifické potfeby jednotlivych mést a jejich
dopravni infrastruktury.
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VYTVORENI DYNAMICKEHO HD DIGITALNIHO MODELU
KOMUNIKACI PRO POTREBY AUTONOMNIHO RIZENI
V PLZNI

Mgr. Radovan Prokes | CEO, prfedseda predstavenstva
CEDA Maps a.s. | prokes@ceda.cz | +420 603 466 000

Prednaska predstavuje vysledky projektu DiDYMOS V ramci projektu byla infrastruktura vybavena pokro-
(Vytvorfeni dynamického digitalniho modelu ulice pro ¢ilymi technologiemi jako senzory, aktory, kamerové sys-
potfeby autonomniho fizeni v Plzni). Projekt se zamé&rfu- témy a jednotkami C-ITS RSU propojenymi pres 5G sité.
je na pilotni vyuziti inteligentni infrastruktury a HD map Soucasti projektu byla také integrace HD map vytvore-
pro autonomni mobilitu s cilem vytvofit digitadlni dvojce nych mobilnim mapovanim do dynamického 3D modelu
testovaciho Useku nové vybudované tramvajové traté mésta Plzné.

v Plzni, vedouci ulici Kaplifova ke kampusu Zapadoceské
univerzity.

Obr. I: Ukazka extrakce prvkl HD mapy z vysoce pifesného a spolehlivého 3D modelu prostiedi

Obr. 2:

Tramvaj Skoda 40T
vybavena antikoliz-
nim systémem ve
stupni autonomie
GoA2




Testy ovéfily funkénost systému autonomni mobility
dle definovanych scénafrld za Ucasti Plzeriskych mést-
skych dopravnich podnikd a Hasi¢ského zachranného
sboru.

Vystupem projektu je schvalend metodika Ministerstva
dopravy pro definovani pozadavkl na dynamické HD
mapy a digitdlni dvoj¢ata pro autonomni fizeni, ovére-
na v redlnych podminkach méstské tramvajové dopravy.
Prednaska bude obsahovat i ukazky digitalniho dvojcete
a vysledku pilotniho testovani.
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Obr. 3: Funkéni architektura vyuziti v projektu DIDYMOS
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uvoD

Mobilni liniové fizeni dopravy (MLRD) je jiz &tyfi roky
UspéSné provozovano na nejvytizengjsich dalni¢nich
uzavirkach v Ceské republice, pfi¢emz zasadni provozni
zkouskou prosel systém zejména v okoli Brna. V ramci
téchto instalaci bylo dosazeno vyznamnych poznatk(
v oblasti provozu, konfigurace, fizeni a vyhodnocovani
dopravnich proudd, a to i za velmi nepfiznivych zimnich
podminek. Diky témto zkuSenostem bylo mozno optima-
lizovat algoritmy, upravit symboliku dopravniho znaceni
a rozsifit rozsah fizené oblasti.

Obr. 1: Mobilni PDZ u Brna

Na zdkladé téchto praktickych poznatkl a pozitivni
zpétné vazby od Policie CR, RSD a MDCR byl navrzen
a v soucasnosti je realizovan vyzkumny projekt ,Linio-
vé Fizeni dopravy nezavislé na pevnych sitich* (MLRD+).
Projekt je realizovan v ramci programu DOPRAVA 2030
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Technologické agentury CR a je spolecné feden spolec-
nosti Mobility and Intelligence s.ro. a Ceskym vysokym
ucenim technickym v Praze, Dopravni fakultou. Cilem
projektu je posunout mobilni liniové Fizeni dopravy na
vySSi Uroven funkcionality a autonomie prostfednictvim
pokrocilych technologii, strojového uceni a systémové
flexibility. Jeho hlavni myslenkou je rychlé a efektivni na-
sazeni systému v lokalitach s chronickym vyskytem do-
pravnich kongesci, a to bez nutnosti ¢asové narocného
projektovani inzenyrskych siti ¢i vedeni stavebniho Fizeni.
Systém je koncipovan tak, aby mohl byt pfipraven k pro-
vozu jiz v prabéhu pfipravy projektové dokumentace na
vytipovany usek dalni¢ni, nebo silni¢ni sité, coz vyrazné
zvysSuje jeho praktickou pouzitelnost.

STAVAJICI SYSTEM MLﬁ'D
A JEHO VYHODNOCENI

Stavajici systém Mobilniho liniového Fizeni dopravy
(MLRD) je tvofen sadou 8 proménnych dopravnich zna-
¢ek (PDZ), 6 dopravnich detektord a 2 kamer. Je navrzen
jako plné autonomni a energeticky sobéstacny systém,
nezavisly na pevnych napajecich a komunikacnich struk-
turdch. V soucasné dobé je systém nasazen na Sesti vy-
znamnych lokalitach v Ceské republice, pfedevéim na
vytizenych dalni¢nich Usecich v¢etné D1a D2.

Vyhodnoceni provozu, zejména v Usecich Rohlenka
a Chrlice u Brna, prokazalo vyznamny pfinos tohoto fese-
ni. NejvétsSimi benefity systému jsou harmonizace rych-
losti dopravniho proudu, v€asné varovani pfed vznikem
kongesci a ¢astec¢né zkraceni délky a trvani kolon. Vyuziti
dat z FCD i trvale osazenych detektor( potvrdilo schop-
nost systému efektivné informovat a fidit provoz zejména
v ranni a odpoledni $pi¢ce. Systém je v provozu v rezimu
7/24, a to i v zimnich mésicich, kde diky modernizaci aku-
mulatorovych beden s aktivnim vyhfivanim zajistuje bez-
problémovou ¢innost.

Na z&kladé podnétl Policie CR a RSD doslo k vyznam-
nému rozsifeni systému — na jednom Useku (Brno - Kyval-
ka) byl pocet fezl navysen z plvodnich &tyf na osm, ¢imz
se vyrazne zvétSila fizena oblast. Dale byly zavedeny noveé
symboly na PDZ, jako je zdchranna ulicka nebo informa-
ce o zpozdéni. VylepSené algoritmy zahrnuji také detekci
Sokovych vin a aktivaci varovnych schémat v zavislosti na
aktualni dopravni situaci.

Diky témto Upravam a rozsifenim se systém ukazuje
jako mimoradné efektivni nejen pfi klasickych uzavir-
kach, ale i v dlouhodobé problematickych lokalitach s vy-
sokym dopravnim zatizenim. Nasazeni systému pfispiva
ke zvysSeni bezpelnosti a plynulosti dopravy.
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Schéma 1: Schéma znazornéni aktivity systému

NAVRH A CiLE PROJEKTU MLRD+ - Pokrogéilé detekéni technologie: Do systému budou
zaclenény FCMW radary nové generace, které umoz-
Projekt MLRD+ je reakci na potfebu vys&i Grovné inteli- ni sledovani trajektorii vozidel, detekci kolon a méreni
gence, adaptability a pokryti stavajiciho mobilniho fizeni parametr( provozu na vzdalenost az 500 metrd véet-
dopravy. Cilem je vyvinout systém, ktery bude plné au- né ndjezdovych a vyjezdovych ramp. Kromé radard
tonomni, snadno instalovatelny a schopny okamzitého bude vyuzito i mobilnich meteorologickych cidel pro
nasazeni i v lokalitdch bez jakékoli pfipravy technické zacleneni povétrnostnich vlivli na dopravni proud.
infrastruktury. Na zakladé zkuSenosti z provozovaného — Energeticky sobéstacné napdjeci systémy: Sou-
systému byl navrzen projekt, ktery ma za cil inovovat né- Casti feseni je navrh hybridniho napéajeciho systému
které komponenty systému a celkové povysit systém na kombinujiciho solarni panely, palivové ¢lanky a novy
jinou Uroven predevsim v téchto aspektech: typ akumulatord. Systém bude dimenzovan tak, aby
— Integrace algoritm{ strojového uéeni a prediktiv- umoznoval provoz i v extrémnich klimatickych pod-
nich modelt: Novy systém MLRD+ bude vybaven po- minkach bez potfeby externiho napajent.
kroCilym softwarem vyuzivajicim metody strojového - Kooperativhi komunikace pomoci C-ITS: Novy
ucenia umelé inteligence. Tyto algoritmy umozni ne- systém bude schopen pfimé komunikace s vozidly
jen zpétnou analyzu dat, ale pfedevsim predikci do- pomoci standardizovanych C-ITS use-case jako jsou
pravni situace a adaptaci systému v redlném case bez In-Vehicle Information (IVI) a Traffic Jam Ahead (TJA),
zasahu operatora. &imz zvysi U€innost informovani fidi¢l a bezpenost
provozu.
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— Simulaéni a testovaci nastroje: Projekt zahrnuje vy-
tvofeni a iteraci simula¢nich modeld, které umozni
testovani dopravnich scénard pred samotnym nasa-
zenim v redlném provozu.

- Modularni software s uzivatelskymi funkcemi: Ri-
dici software bude vybaven funkcemi pro vizualizaci
dopravnich dat, fizeni a ovéfovani stavu zafizeni, pre-
hledy zpozdéni a stavu kolon, moznost manualniho
zasahu, analytickymi moduly pro zpétnou analyzu
a reporty a moznosti pfimé integrace do NDIC.

- Rozsifena symbolika a variabilita PDZ: V ramci vyvo-
je budou testovany nové typy prenosnych PDZ véet-
né poloportélovych feSeni umozfujicich zobrazovani
vice nez jednoho symbolu v ramci jednoho fezu. Tim
se vyrazné zvysi informacni kapacita systému a jeho
adaptabilita pro rdzna dopravni opatfeni.

Projekt MLRD+ je tak pFikladem komplexniho a inova-
tivniho pfistupu k liniovému fizeni dopravy, ktery kom-
binuje vyzkumny potencial akademického prostredi
s praktickou zkusenosti a technologickym zazemim z ko-
mercniho provozu.

50 (%Mj{}
\

Obr. 2: Instalace prenosného
detekéniho a kamerového
systému

ZAVER A PRINOS NOVEHO RESENI

MLRD+ pfinaéi vizi flexibilniho, prediktivniho a kyber-
neticky bezpecného feSeni pro fizeni dopravy. Umoznuje
rychlou instalaci bez nutnosti pevné infrastruktury, coz
zajiStuje jeho uplatnéni v krizovych a kapacitné vytéze-
nych Usecich. Na zdkladé provoznich Uspéchl a zapojeni
do védecko-vyzkumné cinnosti ma projekt potencidl po-
sunout Fizeni dopravy v Ceské republice ha zcela novou
uroven a stat se vzorem i pro zahrani¢ni aplikace.
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BUDOUCI ROZVO3J NAP V CR: NAPCORE PROJEKT

Ing. Zuzana Svédova, Ph.D.
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

uvoD

Rozvoj inteligentnich dopravnich systémua (ITS)
predstavuje zasadni krok v modernizaci dopravni infra-
struktury v kontextu probihajici digitalizace. S rostoucimi
naroky na efektivitu, bezpecnost a udrzitelnost dopravy
je klicové zajistit, aby aplikace ITS pracovaly s kvalitnimi,
pfesnymi a aktualnimi informacemi. To vyZaduje zave-
deni jednotného ramce pro spravu a sdileni dat. V této
oblasti hraji zdsadni roli vnitrostatni pfistupova mista
(National Access Points — NAP), jejichz cilem je zajistit
pfistup k dopravnim datlm dle evropskych specifikaci.
Projekt NAPCORE usiluje o harmonizaci pfistupd mezi
¢lenskymi staty a vytvari rdmec pro koordinaci rozvoje
NAP napfi¢ Evropou.

LEGISLATIVNIi RAMEC

Evropska strategie pro data usiluje o vytvoreni propoje-
nych datovych prostord ve vybranych oblastech vefejné-
ho zajmu, pficemz doprava tvofi jednu z jejich klicovych
soucasti. V ramci této strategie vznika spolecny evropsky
datovy prostor pro mobilitu (European Mobility Data
Space), jehoz cilem je zajistit dostupnost kvalitnich, ote-
vienych a interoperabilnich dopravnich dat napfi¢ staty
i dopravnimi sektory.

Zakladnim nastrojem pro naplhovani této vize na Urov-
ni ¢lenskych statl EU jsou pravé vnitrostatni pfistupova
mista (NAP). Prostfednictvim tohoto rozhrani zpfistup-
Auji drzitelé dat uzivatelim statickd, dynamicka nebo
historickad data a informace o dopravnim systému a ces-
tovani. Pouziti rozhrani je bezplatné a zpfistupnéna data
a informace jsou verejné pfistupna. Diky NAP lze zajistit
plynuly tok informaci mezi poskytovateli sluzeb a konco-
vymi uzivateli bez ohledu na hranice statl nebo rozdily
mezi provozovateli dopravni infrastruktury.

Zfiizeni NAP vychazi z evropské smérnice 2010/40/EU,
ktera stanovi ramec pro zavadéni ITS v silni¢ni dopra-
vé a jejim propojeni s ostatnimi druhy dopravy. Tato
smérnice byla v roce 2023 novelizovana za Ucelem
posileni interoperability a koordinovaného pfistupu.
V Ceské legislativé byla plvodni verze transponovana
pfedevsim prostfednictvim ¢asti osmé zakona o po-
zemnich komunikacich (§ 39a), kterd upravuje povin-
nosti subjektl v oblasti ITS. V sou¢asné dobé se pfipra-
vuje transpozice novely smérnice o ITS 2023/2661 EU
s ohledem na skutec¢nost, Zze transpozi¢ni IhGta uplyne
dne 21. prosince 2025.

Na unijni drovni byly také vydany provadéci predpisy
- specifikace, které konkretizuji technické a organiza¢ni
pozadavky na NAP. Mezi né& patfi nafizeni (EU) ¢. 885/2013,
886/2013, 2015/962 a 2017/1926. Vybrana ustanoveni téch-
to nafizeni ukladaji ¢lenskym statdm povinnost zfidit
vnitrostatni pfistupovad mista pro vymezené datové kate-
gorie. Dle novely smérnice maji ¢lenskeé staty povinnost:

— Zajistit dostupnost a pfistupnost 27 kategorii dat dle
prilohy Il smérnice.

zuzana.svedova@cdv.gov.cz

+420 724 304 058

—Zavést minimalni sluzby uvedené v priloze IV v pfi-

slusnych terminech a Uzemnim rozsahu.

Zkusenosti z monitoringu jednotlivych narodnich rfese-
ni ukazuji, Ze implementace NAP v ramci Evropské unie
neni jednotnd — Clenské staty zaujaly rdzné pristupy jak
po technické, tak organiza¢ni strance. Pfesto vSak vsech-
ny uznavaji nezbytnost dostupnosti dat jako zakladniho
pfedpokladu pro poskytovani funkénich a propojenych
sluzeb ITS. Kromé toho hraji NAP dulezitou roli i z hle-
diska Sirsiho vyuziti dat mimo samotnou oblast ITS. Diky
zpfistupnéni relevantnich informaci vyvojaram, analy-
tikm a dalsim odbornikim z jinych sektorl dochéazi
k prolinani vyuziti dat napfi¢ oblastmi, aniz by byla nutna
detailni znalost dopravniho prostfedi ¢i zdlouhava orga-
niza¢ni jednani.

Smérnice rovnéZz umozniuje jmenovat vnitrostatni sub-
jekty pfislusné k posuzovani souladu s technickymi speci-
fikacemi, tzv. National body (NB), ¢imZz vznika nastroj pro
podporu jednotné implementace. Studie proveditelnosti
NAP 2.0 zpracovana SDT v roce 2024 pro RSD doporuéuje
klast ddraz na jasné rozdéleni kompetenci a na roli statu
pfi kontrole kvality dat. Dale doporucuje, aby se vnitro-
statnim subjektem pro ovéfovani shody (NB) stalo Mini-
sterstvo dopravy ve spolupraci s existujicimi odbornymi
subjekty s dostate¢nymi zkuSenostmi a zazemim.

IMPLEMENTACE A TECHNICKA
ARCHITEKTURA NAP

Jak jiz bylo zminéno, NAP funguje jako digitalni roz-
hrani pro vymeénu a publikaci dat souvisejicich s ITS. Data
jsou zpfistupnovana formou datovych sad doplnénych
metadaty, které musi odpovidat pfedem definovanym
strukturam a terminologii. Takto koncipovany pfistup
podporuje jejich snadné vyuziti a zajistuje interoperabi-
litu napfic systémy.

Existuji 3 typy reSeni NAP:

— Metadatovy adresar: Tento typ NAP, pouzivany
v oblasti otevienych dat, zvefejiiuje pouze informace
(metadata) o drzitelich dat a jejich datech.

— Hybridni NAP: Ten umoznuje ukladat vybrang, ¢aso-
vé stéla data (soubory) od drziteld, ktefi nemaji vlast-
ni datoveé distribuéni rozhrani. Z pohledu uzivatele se
méni pouze odkaz, ze kterého data stahuje, pficemz
tento odkaz je uvnitf domény NAP. Ostatni data jsou
naddle poskytovana rdznymi zplsoby prostfednic-
tvim distribuc¢nich rozhrani svych drzitelG nebo agre-
gatord.

— Datova platforma: Ta navic od metadatového adresa-
fe uklada veskera zvefejriovana data drzitell a zpro-
stfedkovava je unifikovanym zplsobem uzivateldm
(harmonizuje zpUsob odbéru dat, pouzivd jednotné
protokoly). Udrzuje také technické informace o drzite-
lich a uzivatelich, coz umoznuje zprostfedkovani dat.

Pro Ucely harmonizované vymeény dat jsou v pravnich
pfedpisech definovany technické formaty (napf. DATEX,
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NETEX). Data zpfistupnéna témito formaty jsou klicovym
aspektem kazdého NAP. Zakladni povinnosti je tedy zpfi-
stupnit konkrétni kategorie dat prostfednictvim NAP.
Tato povinnost mUze byt naplnéna i poskytnutim dat
prostfednictvim tfeti strany, napfiklad regionalniho DIC
nebo agregatora dat, jako je NDIC nebo CIS JR.

Studie proveditelnosti NAP 2.0 z roku 2024 pro RSD
uvadi nasledujici doporuceni, kterd vychazeji z provede-
né analyzy a zkuSenosti s provozem NAP ve vybranych
zemich EU:

- Implementovat NAP formou metadatového adresare
doplnéného o moznost ukladat v ném vybrana do-
pravni data a informace (hybridni feseni).

— P¥i realizaci NAP preferovat pouziti open source feSe-
ni, pfipadné jeho adaptaci.

-V NAP pouzit pro popis dat metadatovy standard mo-
bilityDCAT-AP.

- Pro data drzitel( zvefejnénd prostiednictvim NAP po-
7adovat otevrenou licenci, stejné jako pro metadata
zvefejnéna na NAP.

— Provozovanim NAP v CR povéfit pracovisté NDIC,
organiza¢ni slozku RSD, a vytvofit pro tuto &innost
potfebné podminky.

Pl‘giNosv VNITROSTATNICH PRISTUPOVYCH
MIST

Zavedeni NAP pfinasi fadu pfimych i nepfimych pfi-
nosU. Jednim z nejvyznamnéjsich je zvy$eni srozumi-
telnosti dat prostiednictvim kvalitné definovanych
metadat. Tim se usnadnuje jejich interpretace a vyuziti
jak koncovymi uzivateli, tak automatizovanymi systémy.
Vyznamnym efektem je i posileni davéry v poskytovana
data - uZivatelé maji pfistup k informacim o jejich pavo-
du, kvalité a dostupnosti.

Jednotné zprostfedkovani pristupu navic vyrazné zvy-
Suje dohledatelnost dat, zejména v pfipadech, kdy jsou
jinak roztfisténa napfi¢ rdznymi digitdlnimi platformami.
Vyspélé vyhledavaci sluzby postavené na metadatech
podporuji lepsi orientaci v datovém prostoru.

Z technického hlediska NAP zajistuje:

- Standardizaci vyménnych formata.

— Podporu pro strojové zpracovani a propojeni sluzeb.

— Interoperabilitu mezi narodnimi a preshrani¢nimi

aplikacemi.

Diky zpfistupnéni dat i subjektdm mimo sektor dopra-
Vy se rozsiruje potencial pro jejich vyuziti v jinych oblas-
tech, jako je planovani Uzemniho rozvoje, krizové fizeni
nebo environmentalni analyzy.

VYZVY A OMEZENi

Navzdory vwhodam spojenym s NAP celi jejich provoz
a rozvoj celé radé vyzev. Mezi klicové omezeni je mozné
uvést vybrané z nich, ktera vychazeji z posouzeni konsor-
ciem projektu NAPCORE :

— Komplexita fizeni multimodalnich dopravnich systé-
mU a souvisejici potfeba rozsahlych lidskych i finané-
nich zdrojd.

— Dynamicky rozvoj novych forem mobility (autonomni
doprava, sdilena mobilita, dekarbonizace), ktery klade
nové pozadavky na datovou infrastrukturu.

— Nizké vyuZiti dat s vysokym rozliSsenim zpUsobené ne-
dostatkem kompetenci a omezenou znalosti poten-
cialu jejich vyuziti.

i
52 (i Wmh
AN

32. rognik SILNICNI KONFERENCE

- Roztfisténost obchodnich modeld a obtize pfi inte-
graci rtznorodych subjektl do jednotného ramce
digitalni mobility.

Kromeé technickych a organizacnich prekazek je nutné
fesit i otazky tykajici se pravnich podminek opakovaného
vyuziti dat, spravy kvality dat a odpovédnosti jednotlivych
aktérd v distribuovaném prostredi.

NAPCORE A EVROPSKY DATOVY PROSTOR
MOBILITY

Projekt NAPCORE sehrava klicovou roli v procesu har-
monizace pfistupl ke spravé a zpfistupnéni dat o mobili-
té v celé Evropské unii. Vytvafri zaklady pro budouci vznik
Evropského prostoru pro data o mobilité (European
Mobility Data Space), ktery ma podporovat interopera-
bilni a ddvéryhodnou vyménu informaci mezi véemi ak-
téry v oblasti dopravy a mobility.

Pokracujici faze projektu, NAPCORE-X, navazuje na vy-
sledky plvodniho projektu z roku 2021 a reaguje na nové
legislativni pozadavky, véetné nafizeni (EU) 2024/490,
které aktualizuje rdmec pro multimodalni cestovni infor-
mace. Zaroven do sebe integruje vystupy projektd jako
Data4PT a rozsifuje své aktivity na oblast standardizace,
kvality dat a hodnoceni souladu.

Cilem je vytvofit dlouhodobé udrzitelny koordinacéni
ramec, ktery:

- Umozni systematickou spravu datovych tokl napfic¢

Evropou.

— Posili roli ndrodnich subjektd v implementaci evrop-
skych politik.

- Prispéje k vytvoreni ddvéryhodné datové infrastruk-
tury v souladu s digitalni strategii EU.

- Umozni efektivni zapojeni véech relevantnich aktéru
do budovani jednotného datového ekosystému pro
mobilitu.

Ceskou republiku v projektu zastupuje konsorcium
fesitel (MDCR, CVUT, CDV vv.i, TamTam Research).
Dlraz je kladen na efektivni zapojeni klicovych zain-
teresovanych subjektd. Diky intenzivnéjsi komunikaci
s aktéry v oblasti dopravy a systematickému zapojeni zu-
Castnénych stran bude mozné prostfednictvim projektu
NAPCORE-X podporovat zlepseni pokryti, Uplnosti a kva-
lity datove vrstvy.
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DIGITALNA MOBILITA A PRACA NA DIALKU: PROJEKTY
WINWIN4WORKLIFE A REMOT VO VYSKUME UNIZA

doc. Ing. Marek Drliéiak, PhD. | Zilinska univerzita, Stavebna fakulta, Katedra cestného a environmentalneho
inzinierstva | Univerzitna 8215/1 010 26 Zilina | marek.drliciak@uniza.sk

prof. Ing. Jan Celko, CSc. | Zilinskd univerzita, Stavebna fakulta, Katedra cestného a environmentalneho
inzinierstva | Univerzitna 8215/1 010 26 Zilina | jan.celko@uniza.sk

doc. Ing. Dusan Jandaéka, PhD. | Zilinska univerzita, Stavebna fakulta, Katedra cestného a environmentalneho
inZinierstva I Univerzitna 8215/1 010 26 Zilina | dusan.jandacka@uniza.sk

ABSTRAKT

V Uvodnej Casti ¢lanku je predstaveny medzinarodny
projekt WinWin4WorkLife, na ktorom sa podiela Zilinska
univerzita. Projekt sa sUstreduje na vytvorenie zdraveé-
ho, inkluzivneho a udrzatelného pracovného prostredia
v sUvislosti s narastajucim podielom prace na dialku.
V ramci pracovnych balikov sa uskuto¢nuje mobilitny
prieskum a modelové analyzy dopravy, pricom sa kla-
die déraz na pochopenie vzajomného pdsobenia prace
na dialku a mobility v réznych regidénoch. Projekt zahfha
zber a spracovanie dat v piatich eurdpskych krajinach:
Nemecku, Finsku, Luxembursku, Portugalsku a Slo-
vensku. Subezne prebieha projekt REMOT, ktory sa za-
meriava na integraciu Udajov z dostupnych databaz do
jednotnej platformy ako podkladu pre dopravny model.
Medzi zdroje Udajov patria Orange — Flux Vision, TomTom
a Scitanie obyvatelov, domov a bytov. Cielom projektu je
efektivne vyuzitie tychto dat na tvorbu strategickych mo-
delov, ktoré budu brat do Gvahy vplyv prace na dialku na
mobilitu a dopravné vzorce v regidénoch. Clanok prinasa
priklady analyz distribu¢nych funkcii ciest v suvislosti
s Uzemnymi charakteristikami a ich prepojenim na mest-
ské prostredie, pricom sa skima, ako mdze praca na dia-
I'ku ovplyvnit mestské pldnovanie a dopravné toky.

1. UVOD

Pojem mobilita sa v praxi pouziva v réznych suvislos-
tiach, no vo véeobecnosti vystihuje spdsob, akym sa oby-
vatelia pohybujd v ramci urc¢itého Uzemia a aké maju
dopravné moznosti. Z pohladu dopravného planovania
je dolezité odhadnut vzorce spravania obyvatelstva, aby
bolo moZzné navrhnut efektivne a udrzatelné rieSenia.
S touto Ulohou suvisi niekolko kldcovych ukazovateloy,
pricom jednym z najddlezitejSich je systém ¢lenenia Uze-
mia - ten do velkej miery urcuje Uroven podrobnosti do-
pravného modelu. So zvysSujdcimi sa narokmi na presnost
modelovania rastie aj potreba kvalitnych a detailnych
dopravnych Udajov. Hoci existuje mnoZzstvo modernych
datovych sluzieb a verejnych databaz, klasicky mobilitny
prieskum zostava zatial jedinym ucelenym nastrojom, na
ktorom mozno spolahlivo zalozit parametrizaciu dopytu.
Mimoriadne cennym zdrojom informacii je aj kombinacia
sociologickych dat a mapovania denného pohybu obyva-
telstva, ktord umoznuje déslednejsie planovanie infra-
Struktury. Tieto aktivity vSak narazaju na viacero prekazok
—medzi najvyznamnejsie patria otazky ochrany osobnych
Udajov (GDPR), nizka participacia obyvatelov a najma vy-
soké naklady na obstaranie dat.[1]

V tomto ¢lanku su predstavené dva vyskumné projekty
rieéené na Zilinskej univerzite, ktorych cielom je prispiet
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k doplneniu datovych zdrojov pre Ucely dopravného pla-
novania a modelovania. Prvy projekt, Winwin4Life, reali-
zovany v rdmci programu Horizon Europe, sa zameriava
na zber a analyzu udajov o kazdodennej mobilite obyva-
telov s dérazom na ich environmentalne spravanie. Pro-
jekt skima, ako motivacné mechanizmy moézu ovplyvnit
vyber dopravného prostriedku v prospech udrzatelnych
foriem dopravy. Zaroven testuje moznosti anonymného
zberu dat pomocou mobilnych aplikacii a ich integracie
do planovacich nastrojov. Druhy projekt, REMOT, sa venu-
je implementacii udajov do dopravného modelu Sloven-
ska a mesta Zilina. V rdmci projektu boli pouzité viaceré
dostupné databazy, prostrednictvom ktorych sa hodno-
tia a porovnavaju dopravné vztahy v Uzemi. Paralelne pre-
bieha v meste Zilina testovanie prepojenia réznorodych
databaz so senzorovou sietou, ¢o vytvara zaklad pre kom-
plexnejsie, datovo podlozené planovanie mobility.

2. PROJEKT WINWINA4LIFE

Projekt WinWin4Life — Winning for Citizens, Cities and
the Climate je medzindrodna vyskumno-inova¢na ini-
ciativa financovana v ramci programu Horizon Europe,
zamerana na podporu udrzatelnej mobility prostred-
nictvom pozitivnej motivacie obyvatelov. Jeho zakladna
myslienka spociva v tom, Ze ak sa jednotlivci rozhodnu
nahradit individualnu automobilovd dopravu ekologic-
kejSimi formami pohybu, ako su verejna doprava, bicy-
klovanie alebo choédza, budd za to odmenovani — ¢im
vznika situdcia vyhodna pre jednotlivca, mesto aj zivotné
prostredie (tzv. win-win-win efekt). Projekt vyuziva digi-
talne technolégie a mobilné aplikacie na zber anonymi-
zovanych uUdajov o mobilite, ktoré nasledne slUzia nielen
na optimalizaciu dopravného planovania, ale aj na tvorbu
inteligentnych mestskych politik a znizovanie uhlikovej
stopy.

Na projekte sa podiela medzindrodné konzorcium
z viacerych krajin Eurépskej Unie, pricom kazdy partner
riesi $pecifickl tému podla miestneho kontextu. Projekt
WinWin4WorkLife sa zameriava na pat réznych regidonov
v Eurdpe, pricom kazda krajina modeluje Specificky feno-
mén spojeny s flexibilnou pracou. Slovensko sa sustredi
na regiény Bratislava, Zilina a Kosice, kde sa riesi proble-
matika odlivu mozgov (brain drain) a potencial remote
work na udrzanie mladych [udi v regiénoch. Portugalsko,
konkrétne Lisabonska metropolitna oblast, skima dopa-
dy digitalnych nomadoyv, ako su zvySovanie cien byvania
a socidlna segregacia. Nemecko, cez pripad Mnichova, sa
zameriava na trend ,housing escape”, kde [udia opUsta-
ju drahé mesta v prospech vidieka vdaka moznosti pra-
ce na dialku. Finsko porovnava mestské a vidiecke re-
giony (Helsinki a Juzné Savo), pricom sleduje fenomén
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dualneho byvania medzi mestom a chalupou. Nakoniec
Luxembursko, v ramci tzv. Greater Region, rieSi napatie
medzi rezidentmi a cezhrani¢nymi pracovnikmi, najma
v kontexte zdanovania, dostupnosti sluzieb a vyuzivania
coworkingovych priestorov.

2.1 PRIESKUM

V ramci projektu WinWin4Life sa realizuje realizovany
rozsiahly dotaznikovy prieskum, ktorého cielom je ziskat
podrobné data o formach a désledkoch tzv. usporiada-
ni prace na dialku (Remote Work Arrangements — RWA)
z pohladu zamestnavatelov aj zamestnancov v piatich
eurdépskych krajinach: Finsko, Nemecko, Luxembursko,
Portugalsko a Slovensko. Dotazniky su rozdelené do
dvoch hlavnych kategdrii: prieskum medzi zamestnava-
telmi a prieskum medzi zamestnancami, pricom kazda
z tychto skupin poskytuje Specificky pohlad na vyzvy, be-
nefity a dopady prace na dialku.

Dotaznik pre zamestnavatelov sa sustreduje na Sest
hlavnych oblasti: organiza¢na podpora pre RWA, produk-
tivita a pohoda zamestnancov, potencial na zavedenie
RWA v zavislosti od sektora a lokality, rieSenie nedostat-
ku kvalifikovanej pracovnej sily, ochota platit za flexibilitu
prace, a rozhodovanie o umiestneni prevadzok v kontex-
te dialkovej prace. Otazky su struktUrované tak, aby re-
flektovali rozdiely podla velkosti podnikov, odvetvi (NACE
kéd), ako aj geografického umiestnenia (mestské vs. vi-
diecke oblasti). V niektorych krajinadch (napr. Slovensko)
sU sUcastou dotaznika aj experimentalne Casti ako tzv.
vighette a stated preference experimenty, ktoré modelu-
ju redlne rozhodovacie situacie podnikov.

Dotaznik pre zamestnancov ma za ciel zachytit socio-
ekonomické dbosledky RWA na jednotlivcov — vratane ich
vnimania rovnovahy medzi pracovnym a sukromnym
zivotom, produktivity, rozhodnuti o byvani a relokacii,
ako aj miery digitalnych zru¢nosti. Dotaznik je doplneny
o denniky vyuzivania ¢asu a hibkové rozhovory, ktoré po-
mahaju zachytit individualne sklUsenosti a rozdiely medzi
regiénmi a demografickymi skupinami. Celkovo je dotaz-
nikovy prieskum navrhnuty tak, aby poskytol komplexny
a porovnatelny obraz o stave a buducnosti prace na dia-
I'ku v Eurdpe.

2.2 DOPRAVNE MODELOVANIE

V projekte WinWin4WorkLife sa Work Package 6
(WP6) zameriava na progndzovanie priestorovych a envi-
ronmentalnych désledkov rozsirenia prace na dialku (Re-
mote Work Arrangements — RWA). Vedudcim partnerom
tohto pracovného balika je Technische Universitat MUn-
chen (TUM, Nemecko). WP6 vyuziva rédzne modelovacie
pristupy s cielom lepsie porozumiet, ako vzdialena praca
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ovplyvnuje dopravu, Uzemné planovanie, kvalitu ovzdu-
Sia, hlukové zatazenie a verejné zdravie.

Slovensko je zapojené predovsetkym do rozvoja Stvor-
stuprfiového dopravného modelu, ktory umoznuje analy-
zovat dopad prace na dialku na objem dopravy, rozdele-
nie dopravnych maédov (napr. individualna automobilova
doprava vs. verejnd doprava), frekvenciu a Ucel ciest a ich
geografické rozlozenie (pozri Obr. 2). Tento model slu-
Zi ako zaklad na odhad vplyvu RWA na dopravnu infra-
Strukturu a mobilitu obyvatelstva.

Environmentalne modelovanie sa zameriava na odhad
zmien v emisiach, Urovni hluku a dopadoch na verejné
zdravie v désledku znizeného dochadzania. Tieto hodno-
tenia vychadzaju z kombinacie dopravnych a Uzemnych
modelov, ktoré sa nasledne spajaju s environmentalnymi
ukazovatelmi, ako sU koncentracie znecistujucich latok,
expozicia obyvatelstva ¢i hlukové mapy.

Proces analyzy dopravy so zapracovanim prace na dia-
I'ku zacina aktualizaciou dopravného modelu Slovenskej
republiky, na ktory nadvazuje dopravny anketovy prie-
skum. Tento prieskum poskytuje Udaje potrebné na vy-
tvorenie dopytovych vrstiev, ktoré zohladnuje pracu na
dialku. Vysledkom takto upraveného modelu je nasledna
analyza zataZovacich scenarov, ktora slUzi na vyhodnote-
nie vplyvu réznych Urovni prace na dialku na dopravny
systém.

Vystupy z modelovania budu sluzit ako odborny pod-
klad pre strategické planovanie a tvorbu verejnych po-
litik, ktoré zohladnia dlhodobé dopady prace na dialku
na mestské aj vidiecke regiény. V sucasnosti su riesené
aktivity spojené s realizaciou prieskumom zamestnancov
a zamestnavatelov.

3. PROJEKT REMOT

Projekt ,Vyskum mobility a emisnych atribdtov doprav-
ného procesu” sa zameriava na efektivhe meranie uka-
zovatelov mobility na Slovensku a ich prepojenie s emis-
nymi atribdtmi dopravy. Jeho hlavnym cielom je vytvorit
unimodalny dopravny model, ktory integruje existujuce
Statistické databazy, vysledky mobilitnych prieskumov
a pokrocilé datové analyzy zalozené na sledovani pohybu
SIM kariet mobilnych operatorov. Projekt riesi identifika-
ciu dopravného dopytu osobnej dopravy v zavislosti od
dostupnosti cestnej infrastruktury, pricom zaroven spra-
clUva matematicky model distribu¢nych funkcii dopravy.
Sucastou riesenia je aj vypracovanie pilotného projektu
senzorovej siete v meste Zilina, zameraného na monito-
rovanie emisného zatazenia z cestnej dopravy. Vystupy
projektu maju ambiciu sluzit ako opora pri tvorbe do-
pravnych studii, Uzemnych planov, hodnotenii doprav-
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nej atraktivity Uzemi a optimalizacie produkcie emisii
z cestnej dopravy. Tymto spdsobom projekt prispeje
k efektivnejSiemu a udrzatelnejSiemu rozvoju mobility na
Slovensku. [2]

3.1 POUZITE UDAJE

Projekt vyuziva Siroké spektrum zdrojovych databaz,
ktoré sluzia na zber, spracovanie a analyzu Udajov ne-
vyhnutnych pre modelovanie dopravného spravania
a hodnotenie jeho environmentélnych dopadov. Medzi
klGeové datové zdroje patri databaza Statistického Ura-
du SR, ktord poskytuje demografické aj dopravné udaje
relevantné pre analyzu mobility obyvatelstva. Celostatne
sCitanie dopravy zabezpecuje informacie o intenzite do-
pravy a zloZzeni dopravnych prudov. Vyznamnym zdro-
jom suU aj anonymizované mobilné data od operatorov
Orange Slovensko a Orange France, ktoré umozniuju
sledovat priestorové vzorce pohybu SIM kariet a tym aj
kazdodennuU mobilitu populéacie. Projekt dalej pracuje
s Udajmi zo senzorickej siete na meranie kvality ovzdusia,
ktora sleduje koncentracie tuhych castic (PM) a oxidov
dusika (NO,) ako hlavnych znecistujucich latok z dopra-
vy. Emisné zatazenie Uzemi je nasledne modelované po-
mocou nastroja HBEFA (Handbook Emission Factors for
Road Transport), ktory kombinuje realne merania s pred-
pokladanymi scenarmi mobility.

3.2 VYSTUPY PROJEKTU

Medzi hlavné vystupy projektu patria analytické na-
stroje, ktoré transformuju Udaje z viacerych zdrojov do
jednotnej zonalnej Struktdry na Urovni LAU2. Prikladom
je prepocet Udajov od mobilnych operatorov, ktorych
Uzemné clenenie sa liSi od Standardnych administra-
tivnych jednotiek.Celkovo bolo poskytnutych 768 subo-
rov s rédznymi kritériamy detekcie ciest (vekové skupiny,
typ SIK karty a pod.) Na zaklade tychto transformova-
nych Udajov boli vytvorené skripty na vyhodnocovanie
distribu¢nych funkcii ciest, a to podla poctu obyvatelov
a podla jednotlivych lokalit. Pridanou hodnotou mode-
lovania bola moznost porovnat dopyt v konkrétnych zoé-
nach s dostupnymi Statistickymi Udajmi o rychlostiach
dopravy na vstupoch do mesta. Obr. 2 znazornuje priklad
transformacie mobilitnych ddajov pre vybrané dopytové
vrstvy (vekové skupiny) a naslednu parametrizaciu distri-
bucnych funkcii podla lokality, populacie.

Projekt REMOT je principidlne zamerany na overenie
moznosti vyuzitia Sirokého spektra Udajov v procese do-
pravného planovania. Okrem vysSie spomenutych ce-
loplosnych datovych zdrojov sa v paralelnej asti projek-
tu riesila aj senzoricka siet mesta Zilina, ktord poskytuje
doplnkové informacie o aktualnom stave dopravy priamo
v mestskom prostredi. Povodna senzoricka siet vytvore-

na v roku 2023 pozostavajuca z 5 meracich zariadeni bola
v roku 2024 rozsirend o dalSich 8 meracich zariadeni. Tou-
to cestou sa podarilo vytvorit senzoricku siet 13 meracich
stanic, pricom na kazdom stanovisti je sUbezne sledova-
na aj intenzita dopravy.

V ramci aktivit projektu prebiehaju podrobné porovna-
vacie merania PM10 a PM2,5 pouzivaného Smart senzoru
(optickd metdda merania PM) s referenénou gravimetric-
kou metédou. Celkovo Bolo porovnavanych 5 smart sen-
zorov. Vyhodnotenych bolo 56 koncentracii PM10 a PM2,5
pre kazdy smart senzor. Namerané koncentracie smart
senzormi vykazuju nizsSie koncentracie ako gravimetricka
metéda. Trend priebehu koncentracii meranymi smart
senzormi a gravimterickou metddou je podobny.

4. ZAVER

Prepojenie mobility a environmentalnych dopadov
predstavuje jednu z klUcovych vyziev moderného do-
pravného planovania. Ako ukazuju vysledky projektov
WinWin4Life a REMOT, efektivne riadenie dopravy si vy-
Zaduje presné a viaczdrojové data, ktoré reflektujd nielen
spravanie jednotlivcoy, ale aj SirSie priestorové a techno-
logickeé suvislosti. Projekt WinWin4Life prinasa eurdpsky
rozmer do skimania prace na dialku a jej vplyvu na do-
pravné vzorce, pricom sa zameriava aj na environmen-
talnu udrzatelnost a obciansku participaciu. Na druhej
strane, slovensky projekt REMOT ukazuje, ako mozno aj
v narodnom kontexte vytvarat robustné dopravné mode-
ly prostrednictvom prepojenia Statistickych databaz, mo-
bilnych dat a senzorickych merani kvality ovzdusia. Spo-
lo€nym menovatelom oboch projektov je déraz na kvalitu
Udajov a praktické vyuzitie pre rozhodovacie procesy.
Vysledky oboch iniciativ ukazuju, Ze moderné planovanie
mobility uz nemozno oddelovat od environmentalnych,
technologickych a socialnych aspektov.

PODAKOVANIE

Clanok vznikol vdaka finanénej podpore grantovej
agentdry projektu ¢: APVV-21-0416 Vyskum mobility a
emisnych atributov dopravného procesu (Research on
mobility and emission attributes of the transport pro-
cess).

Clanok vznikol vdaka finanénej podpore projektu
¢. 101132580, WinWin4Work&Life.

POUZITA LITERATURA
11 WINWIN4WORKLIFE - technicka sprava projektu, 2025
[2] Ro¢na sprava rieSenia projektu Remot, 2024
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Obr. 2: Zobrazenie vybranych preprav-
nych vztahov z vyhodnotenia pohybu
SIM kariet (vlavo) a priklad vyhodnotenia
distribu¢nych funkcii (vpravo).[2]
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MOSTY NA D4901 - VELKA KONZERVACE

Ing. Michal Kunc | projektovy manazer

Skanska a.s., divize IS, zavod Technologie, oblast Mosty I michal.kunc@skanska.cz

1. UVOD

Dalnice D49 byla navrzena pro odlehéeni silni¢ni do-
pravy z pfilehlych aglomeraci Hulina, HoleSova, Otroko-
vic a Zlina. Je pfimo napojena na dalnice D1 a D55 a jeji
pokracovani je pldnovano v dalSich etapach na hranice
se Slovenskem — obec Puchov. Stavbu vyhralo sdruzeni
péti stavebnich firem a prace byly zahdjeny v roce 2008.
Zastaveny byly poprvé v roce 2010 rozhodnutim MD. Na-
sledné probihalo nékolik soudnich jednani, rozsudkd,
vyjimek, odvolani, kasa¢nich stiznosti a jejich zamitnuti.
V roce 2022 tak mohlo dojit k opétovnému zahjeni praci,
které byly rozhodnutim NSS na jafe roku 2024 zméné-
ny na prace konzerva&ni. Cast dalnice byla zprovoznéna
v prosinci roku 2024 a jeji pIné dokonceni bylo planovano
na léto 2025.

2. MOSTY MENSICH ROZMERU

Na celém Useku realizuje Skanska oblast Mosty pét
stavebnich objektd. Dva z toho jsou nadjezdy SO206
a SO208 na prvnim Useku. Dale dva dalni¢ni mosty SO222
a SO224 a v neposledni fadé nejdelsi most celého Use-
ku, SO 225 Most prfes Hornovesky potok na konci Useku
D4901.

2.1 NADJEZDY SO206 A SO 208

SO 206 — most na polni cesté pres D49 se nachazi mezi
obcemi Koli¢in a Pravcice. Pfevadi polni cestu a pfilehlou
cyklostezku 5033 pres dalnicni téleso.

Most je zaloZen na velkoprdmérovych pilotach prameé-
ru 1200 mm o délkach 19 m na opérach a 15,0 m a u pod-
pér. Krajni opéry mostu jsou monolitické zelezobetonové
bez zavérné zidky a kfidel. Nosna konstrukce je ozubem
pfetazena za opéru a svisla mezera mezi NK a opérou
Sitky 150 mm je utésnéna trvale pruznou zalivkou. Kfidla
jsou zavésena na koncové pficniky NK.

Pilife mostu jsou monolitické o rozmérech 2 x 0,65 m,
vetknuté do zakladovych past orientované rovnobézné
s osou hlavni trasy. Spojeni s NK je feSeno pomoci vrubo-
vych kloubUl, Na opérach je vzdy dvojice lozisek.

Nosna konstrukce je navrzena jako dodate¢né ome-
zené predpjaty spojity deskovy nosnik o ¢tyfech polich
s rozpétimi15 + 20 + 20 + 15 m. Tloustka nosné konstrukce
je max. 0,850 m, Sitka nosné konstrukce je 6,10 m. V pfic-
ném smeéru je nosna konstrukce v jednostranném spadu
2,5 % vpravo ve sméru stanieni, ktery odpovida pricné-
mu usporadani prevadéné komunikace, s protispadem
6 % v misté fims na nizsi strané desky. Nosna konstrukce
bude predepnuta 7ks 19-ti lanovych kabell dodatec¢né
napinanych - Ls 15,7. Lana byla napindna jednostranné,
konstrukce véak oboustranné.

Podpérna skruz pod NK byla prostorova z vézi MTP100,
nosnikd 1500 a 1450 doplnénd o systémové bednéni
DOKA. Nasledné byla provedena celoplosna izolace NK
véetné ochrany MA, realizace fims v S§achovnicovém vzo-
ru, instalace zabradli, odvodnéni a dokonc¢eni mostu po-
lozenim vozovkového souvrstvi pfed a na moste.

SO 208 - Most na polni cesté pres D49 u obce Trebétice
je obdobny jako SO206. Prevadi polni cestu o obce Trebé-
tice k silnici I11/4907.

Most je zalozen na velkoprimeérovych pilotach pru-
meéru 1 200 mm o délkach pilot 19,0 m u krajnich opér
a 16,0 m mezilehlych podpér 2, 3 a 4. Spodni stavba je to-
tozna s SO 206.

Nosna konstrukce je navrzena jako dodate¢né ome-
zené predpjaty spojity deskovy nosnik o Ctyfech polich
s rozpétimi 12 +16 + 16 + 12 m. Tloustka nosné konstrukce
je max. 0,65 m, Sitka nosné konstrukce je 6,10 m. V pfic-
ném smeéru je nosna konstrukce v jednostranném spadu
2,5 % vpravo ve sméru staniceni, ktery odpovida pricné-
mu usporadani prevadéné komunikace, s protispadem
6 % v misté Fims na nizsi strané desky, fimsy jsou bez
chodniku. Nosna konstrukce bude pfedepnuta 7ks
19lanovychlanovych kabeld dodatené napinanych




- Ls 15,7. Lana byla napindna jednostranné, konstrukce
vSak oboustranné.

Podpérna skruz pod NK byla prostorova z vézi MTP100,
nosnikd 1500 a 1450 doplnénd o systémové bednéni
DOKA. Nasledné byla provedena celoplodna izolace NK
véetné ochrany MA, realizace fims v Sachovnicovém vzo-
ru, instalace zabradli, odvodnéni a dokonceni mostu po-
loZzenim vozovkového souvrstvi pred a na mosté.

2.2 DALNICNi MOSTY SO 222 A SO 224

Dalni¢ni most SO 222 na D49 pres pfitok Frystackého
potoka v km 15,2 pfeklenuje nejen zminény tok ale také
nadregionalni biokoridor a polni cestu. Jedna se o most
pozemni komunikace o tfech polich s délkou mostu
65 m. Most je zaloZen na velkoprdmérovych pilotach pra-
meéru 900 mm o délkach 19,0 m pod krajnimi opérami
a 16,0 m pod pilifi P2 a P3.

Spodni stavbu mostu predstavuji dvé masivni opéry ze
Zelezobetonu C30/37 s rovnob&znymi vetknutymi kiidly.
Mezilehlé podpory jsou tvofeny dvojici sténovych pilitd
z betonu C35/45. Spojeni spodni stavby s NK je na opé&-
rach realizovano pomoci dvojice lozisek, na pilifich pak
vrubovymi klouby.

Nosnou konstrukci predstavuje spojita, monoliticka,
dodate¢né predpjata deska z betonu C35/45 o tfech po-
lich s rozpétim 16 + 25 + 16 m. TlouStka NK je v ose levé-
ho i pravého mostu je 1,000 m. Okraje desky jsou v pfFic-
ném Ffezu nabéhovany na tloustku 0,250 m. Délka NK
levého mostu Cini 57,918 m, délka NK pravého mostu je
58,445 m. Sitka NK levého mostu je 12.850 m, &itka NK
pravého mostu je 13,390 m. Predpéti nosné konstrukce
je vytvoreno pomoci certifikovaného predpinaciho sys-
tému SKANSKA. Napinani kabell podélného predpéti je
navrzeno jednostranné z koncového pri¢niku OP1.

Vozovka na mosté je zivicna tfivrstva tl. 140 mm. Most-
ni fimsy levého mostu a vnéjsi fimsa pravého mostu jsou
monolitické Zelezobetonové Sitky 0,800 m a s vyskou
obruby 0,150 m. Stfedova fimsa pravého mostu je Sitky
1,650 m s prejizdnou obrubou vysky 0,07m. Vné&jsi fimsy
obou mostl jsou opatifeny zdbradelnim svodidlem, na
vnitfni fimse levého mostu je osazeno oboustranné svo-
didlo.

Pro realizaci NK byla vhledem k nutnosti zachovani vo-
dotece a prUjezdného profilu na mistni komunikaci zvo-
lena prostorova skruz z vézi MTP100 doplnéna pri¢niky
a podélniky z nosnikd 1500 a 1450. Na skruZzi bylo reali-
zovano bednéni pro ulozeni vyztuze ze systému DOKA
a preklizek. Betonaz NK probéhla v jedené etapé, nejprve

PRAVE MOST  1:100
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levy most a po cca 4 meésicich (prfedepnuti, odbednéni,
pfesun skruze, bednéni) probéhla betonaz pravého mos-
tu.

Dalniéni most SO 224 pres Frystacky potok a pol-
ni cestu v km 16,5 o tfech polich s délkou pfemosténi
65,069 m pro levy most, respektive 64,473 m pro pravy
most — samostatné konstrukce. ZaloZeni vSech podpor
mostniho objektu je navrZzeno v souladu s doplnkovym
IGP jako hlubinné na velkoprdmeérovych pilotach prdmeé-
ru 900 mm délky 15,0 m u krajnich opér a 14 m na stfe-
dovych pilifich P2 a P3. Piloty jsou navrzeny jako plovouci.

Spodni stavbu mostu predstavuji krajni masivni opéry
ze zelezobetonu s rovnobé&znymi kfidly z betonu C30/37
a dvojice mezilehlych &lenénych podpér z betonu C35/45
o rozmérech 2,0 x 1,0 m vetknutych do zédkladd. Spojeni
spodni stavby s NK je na opérach i podpérach zprostfed-
kovano pomoci hrncovych lozisek.

Nosnou konstrukci tvofi deskova konstrukce vysky
v ose desky 1.20m s konzolami, z dodatecné predpjaté-
ho betonu C35/45. Deska je ve stfednim poli vyleh&ena
a na Casti stfedniho pole tak tvofi dvojtram. Ze statické-
ho hlediska se jedna o spojity nosnik o 3 polich rozpéti
18+30+18m - rozpéti uvedeno v ose trasy. Pfedpéti nosné
konstrukce je tvofeno pomoci certifikovaného predpina-
ciho systému SKANSKA, kdy je v kazdém z mostl ulozZe-
no 16 kusl 18-ti lanovych kabeld se soudrznosti. Napinani
kabell podélného predpéti je navrZzeno jednostranné.
Pro kabely K1 z koncového pfi¢niku OP1, pro kabely K2
z koncového pfi¢niku OP4.

Vozovka na mosté je zivi¢na tfivrstva tl. 140 mm. Mostni
fimsy levého mostu a vnitfni fimsa pravého mostu jsou
monolitické Zelezobetonové Sitky 0,800 m a s vyskou
obruby 0,150 m. Stfedova fimsa levého mostu je Sirky
1,650 m s prejizdnou obrubou vysky 0,07m. Vné&jsi fimsa
pravého mostu je Sitky 1,60 m pro osazeni svodidla a PHS,
s obrubou 0.15m Vné&jsi fimsa levého mostu bude osa-
zena zabradelnim svodidlem, na vnitfni fimse pravého
mostu je osazeno oboustranné svodidlo, na vnéjsi fimse
pravého mostu pak mostni svodidlo a PHS.

Pro realizaci NK byla vhledem k nutnosti zachovani vo-
dotece a prdjezdného profilu na stavenistni komunikaci
zvolena prostorova skruz z vézi MTP100 doplnénd pficni-
ky a podélniky z nosnikd 1500 a 1450. Na skruzi bylo rea-
lizovano bednéni pro ulozeni vyztuze ze systému DOKA
doplnéno o drevéné ramenaty ve stfednim poli, které
vytvarovaly pozadované odlehceni konstrukce. Betonaz
NK probéhla v jedené etapég, nejprve levy most a po cca
2 mésicich (prfedepnuti, odbednéni, pfesun skruze, bed-
néni) probéhla betonaz pravého mostu.
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Obr. 2: SO 224
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3. NEJDELSIi MOST NA USEKU - SO 225

Most pres Hornovesky potok v km 17,1 je nejdelSim sil-
ni¢nim mostem na zbudovaném Useku D49. Prekracu-
je udoli Hornoveského potoka se soubé&znou obsluznou
komunikaci a dvé polni cesty v intravilanu obce Dolni
Ves. Pro kazdy smér byla navrZzena spojitd, monoliticky
dodatecné predpjatd dvoutramova konstrukce z betonu
C35/45 s vylozenymi konzolami o 8 polich. Most je kol-
my, ve smérovém oblouku, vyskove klesa k OP 1. Rozpéti
poli je 26,00 + 6 x 37,50 + 26,00 m s Sifkou 14,2m pro levy
a14,15m pro pravy most. Vyska v ose trdmu je 2,00 m. Nad
podporami jsou tramy spojeny Zelezobetonovymi pricni-
ky. Betonaz nosné konstrukce se realizovala po jednotli-
vych polich s vétSinovym vyuzitim horni vysuvné skruze.

Obr. 3: SO 225, pilif P3

3.1 ZALOZENi A SPODNi STAVBA

Pilite i krajni opéry jsou zalozeny v souladu s dopo-
ru¢enim IGP hlubiné na velkoprdmérovych pilotach
@ 0,90 m. Délky pilot jsou v rozmezi 11 - 19 m dle zaklado-
vych pomérud pro kazdou podpéru.

Realizaci zalozeni pfedchazelo provedeni staticke zaté-
zovaci zkousky piloty v prostoru mezi pilifi P6 a P7. Na je-

PRIENY REZ B-B zveug 1:50

I S 'Il-ﬂ: MOS0

Jjim zakladé byly projektantem provedena jejich korekce.

Spodni stavba mostu je tvofena krajnimi masivnimi
opérami ze zelezobetonu C30/37 s rovnob&znymi KkFi-
dly a mezilehlymi sténovymi pilifi sitky 4,0 m a tloustky
1,5m, ve stfedni ¢asti zUzeny na 1,0 m z betonu C35/45
s rozéifenou hlavou vetknutymi do zdkladovych pasud. Do
Ulozného prahu opér byly zabetonovany v misté vnitfni
Casti zavérné zidky 3 pripravky pro docasnou blokaci po-
délnych posund na opéfe OP1 levého mostu, resp. OP9
pravého mostu. Ty byly tvofeny dvojici profild HEB 220
a pomoci pfedpinaci ty¢e SAS 950/1050 pr. 26,5 mm sep-
nuty s pficnikem nad opérou. Po zabetonovani treti, re-
spektive Sesté, etapy NK byly uvolnény. Do hlavy pilifQ
byla zabetonovana betonafska vyztuz pro stabilizaci za-
rodkl nosné konstrukce nad pilifi pfi vysunu MSS. Tato
vyztuz byla opatfena prstenci do bednéni. To umoznilo
nasledné upaleni této vyztuze a vyplnénim otvord sanac-
Nni maltou se zajisténim kryti min. 40 mm.

Nosna konstrukce je na spodni stavbu ulozena pro-
stfednictvim hrncovych loZisek, jedna se o pfimé uloze-
ni obou trdmU na opéry a pilife. Celkovy pocet lozZisek je
18 ks. Pevné uloZeni v definitivnim stavu je na pilifich
45a6.

3.2 NOSNA KONSTRUKCE

Nosnou konstrukci pravého i levého mostu tvofi
dvoutrdmova konstrukce vysky v ose tramu 2.00 m z do-
datecné predpjatého betonu C35/45 - XC4+XF2+XD1. Ze
statického hlediska se jedna o spojity nosnik o 8 polich
rozpéti 26,00 + 6 x 37,50 + 26,00 m. Sitka nosné konstruk-
ce pravého mostu je 13.49 m, levého 13,50 m. Délka nosné
konstrukce v ose pravého mostu je 279.80, v ose levého
mostu 278,17 m. Tloustka desky mezi tramy je promén-
na 0,50-0,30 m. Konzoly v pficném fezu maji tloustku
0,50 m, tloustka NK na koci konzol ¢ini 0,25 m. Nad opé-
rami je konstrukce ukoncena koncovymi pficniky kolmé
Sitky 1,70 m. Nad ulozenim NK na pilifich jsou mezi tra-
my pFicniky tloustky 1,00 m, pres které bude v budoucnu
mozné zvedani NK pfFi pfipadné vymeéne lozisek.

Vzhledem k technologii vystavby bylo nutné nad me-
zilehlymi podporami vybudovat zarodek nosné konstruk-
ce pro navedeni a nasledného usazeni vysuvné skruze
(MSS). Ten byl vybetonovany v délce 2,00 m bez krajnich
konzol v€etné nadpodporového pri¢niku. Pro stabilizaci
zarodkUl byla hlava pilite a zarodek NK propojen docas-
nou fixa¢ni vyztuzi a podlozen hydraulickymi lisy. Odstra-
néni stabiliza¢ni vyztuze a aktivace posuvnych lozisek
bylo provedeno do 24 hodin po betonazi pfislusné etapy
a pred zahajenim predpinani.
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Obr. 4: SO 225 fez v poli
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Nosna konstrukce obou mostd je navrZzena v prechod-
nici a levostranném smérovém oblouku o poloméru
R =2000 (v ose levého mostu). Ulozeni nosné konstrukce
na vSechny podpéry je kolmé.

Horni povrch nosné konstrukce sleduje sklon prevadé-
né komunikace. V pficném smeéru je navrzen dostfedny
(levy) sklon 3,00% s protispadem 6.00% pod fimsami.
UZlabi je navrzeno rovnobé&zné& s hranou NK ve vzda-
lenosti 0,615 od levé hrany pravého mostu a 1,275 m od
hrany levého mostu. Podélny sklon nosné konstrukce
v konstantnim stoupani 0,51%.

Predpéti nosné konstrukce je realizovano pomoci certi-
fikovaného predpinaciho systému SKANSKA. Tvofi ho 8ks
19lanovych lanovych kabell a 12ks 13-ti lanovych labeld
s lany Y1860S7-15.7.

Betonaz konstrukce byla provedena po polich na horni
vysuvné skruzi. U levého mostu je smér vystavby od opéry
OP1, u pravého mostu od opéry OP9. Vysuvna skruz bude
v pribéhu betondze vzdy podepiend na konzole pred-
chozi etapy a na zarodku nad dalSim pilifem. Vyjimkou
byla etapa 8 - pole 8 na LM a etapa 1- pole 8 na PM, které
byly realizovany kvdli své délce a ¢asové Uspore na pro-
storové skruzi DOKA STAXO. Nasledné doslo ke spojeni
s takty budovanymi na MSS.

Specidlni pfistup si ale zaslouZila posledni etapa pra-
vého mostu, kde byla kvlli Uspofe ¢asu a jiz probihajicim
konzervacnim pracim zvolena hybridni skruz spojenim
MSS a STAXO. Realizovaly se tak vlastné dvé a pul pole
zaroven. Spoj skruzi byl navrzen v misté minimalniho
momentu pro co nejmensi zatizeni bednéni. Pro betonaz
byly zvoleny no¢ni a ranni hodiny (jak kvUli dopravé tak
pocasi) a realizovaly ji 3 betonazni pumpy.

3.3 MOSTNi SVRSEK A VYBAVENI

Na pravém i levém mosté byly na obou opérach insta-
lovany povrchové mostni zavéry v elektroizolaénim pro-
vedeni druh 8 dle TP86. Prostor mezi nosnou konstrukci
a zavérnou zidkou opér sifky 750 mm bude umoznovat
revizi dilata¢nich zavérQ z Ulozného prahu opéry.

Dilatace mostu je umoznéna osazenim povrchovych
mostnich zavérd s celkovym pohybem 285 mm a pro-
tihlukovou Upravou. Mostni zavéry nad opérami jsou
pladorysné pfimé a vyskové lomené, takze svym tvarem
sleduji pficné sklony vozovky a fims. Na vnéjsich stranach
levého i pravého mostu jsou zavéry protazeny na celou
vysku svislé plochy Fims. Tésnici profil zavéru je pretazen
min. 200 mm pres spodni hranu fimsy. Na fimsach v SDP
jsou profily s t&snénim ukonceny na konci horni plochy
fims, coz umozni pfipadnou vyménu tésnicich profild pfi
udrzbé.

Na mosté na navrzena tfivrstva vozovka s posledni vrst-
vou Vv bezhlu¢né Upravé - SMA 8 NH.

Po vnéjsich stranach obou mostd jsou navrzeny mono-
litické zelezobetonové fimsy z betonu C30/37 realizova-
né pomoci fimsovych vozikli DOKA. Rimsy maji skloné-
nou obrubu 5:1. Obruba vnéjsich fims je navrzena vysky
150 mm, stfedové Fimsy jsou navrzeny jako prejizdné
s vySkou obruby 70 mm, realizované na specidlné na-
vrzeném voziku pro betonadz fims LM i PM soucasné.
Do vnéjsi fimsy levého i pravého mostu bylo kotveno oce-
lové mostni zébradelni svodidlo a PHS (samostatny ob-
jekt fady 700) , do stfedové fimsy levého mostu bylo uko-
tveno oboustranné svodidlo. Mezi svodidlem a PHS vznikl
revizni chodnik §. min. 750 mm.

Mostni odvodnovace jsou zaustény do sbérného od-
tokového potrubi DN 200 z GRP (sklolaminatu) odol-
ného vac¢i CHRL a UV zéafeni. Podél obruby pravého
mostu byl proveden odvodfiovaci zZlabek Sitky 500 mm
z MA 8 Il zapustény 20 mm pod Uroven obrusné vrstvy.
Sbérné potrubi je zavéSeno v ose odvodnéni pod kon-
zolu nosné konstrukce a je svedeno po pilifich P3 a P7
na zpevnéni pod mostem a dale odvodnovaci zlabovkou
§. 600 mm do lapace splavenin (soucast SO 326).

Vyskové vedeni sbérného potrubi je v podélném
sklonu 1% a 2 % k pilifi P3 resp. 091 % a 2 % k pilifi P7.
VSechny Uchyty a zavésy sbérného potrubi buly provede-
ny z oceli.

Obr. 5: Betonaz konstrukce
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4. KONZERVACE

Specifikum tohoto projektu byla, a jesté porad je,
enormné dlouhd doba vystavby. Prace byly zahajovany,
pozastavovany, nedokoncené konstrukce konzervovany
a nasledné opétovné dokoncovany. Posledni zastaveni
praci, kdy NSS v kvétnu 2024 zrusil rozhodnuti Méstského
soudu v Praze z dubna 2024 a ministra dopravy z listopa-
du 2021 proménilo do té doby bézici stavebni projekt na
projekt konzervacni. Byl tedy sepsan a stanoven rozsah
konzervacnich praci pro minimalizaci Skod plynoucich ze
zastaveni. Na konci listopadu 2024 ministr dopravy ¢as-
te¢né zmeénil a ve zbytku potvrdil Stavebni Povoleni, to
pak po zruseni Nejvyssim spravnim soudem opét nabylo
pravni moci, konzervované konstrukce se mohly dokon-
Cit a vetsi ¢ast projektu (cca 9,8 km) se mohla v prosinci
2024 zprovoznit.

V Cervenci 2025 MD zrusilo stavebni povoleni pro jede-
nact klicovych objektd na trase D4901 mezi Martinicemi
a Frystakem. DOvodem bylo, Ze tyto objekty byly povo-
leny bez platného zdvazného stanoviska EIA — pGvodni
stanovisko z roku 2001 totiz pozbylo platnosti v prosinci
2021. Rozhodnuti navazuje na rozsudky Méstského sou-
du v Praze (prosinec 2024) a Nejvyssiho spravniho soudu
(duben 2025), které potvrdily, Ze ekologické spolky mély
byt Ucastniky fizeni. MD uznalo, ze doslo k tzv. salamové
metodé, kdy byly objekty Ucelové rozdéleny do samostat-
nych fizeni, aby se obesla Ucast vefejnosti. V dUsledku
toho musi byt cely proces znovu projednan, véetné nové-
ho posouzeni vlivl na Zivotni prostfedi (EIA).
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Obr. 6: Mapa RSD - Usek v provozu

Z jedendcti objektd, kterych se zruseni tykd, jsou Ctyfi
jiz od prosince 2024 v provozu. Prestoze jsou fyzicky do-
konceny, nemaji pravni oporu. Kromé toho chybi pravo-
mocné povolenii pro reten¢ni nadrz (SO 327), ktera je rov-
néZ hotova. Krajsky soud v Brné v dubnu 2025 uznal, ze
spolek Egeria mél byt uc¢astnikem Fizeni i v tomto pfipa-
dé. Reditelstvi silnic a dalnic nyni musi zahajit novy pro-
ces EIA, ktery bude podkladem pro obnovené stavebni
fizeni. Tento krok muze trvat mésice, coz znamena dalsi
zdrzeni dokonceni celé trasy.
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5. ZAVER

Vyvoj tohoto projektu jasné ukazuje, ze ne vzdy muze
za zpozdéni stavitel a z pohledu realizace sebelépe pfi-
pravend stavba planovana na tfi roky se mdze protah-
nout na 18 let. Ani spojenym Usilim staviteld, stavebnika
a dotéenych orgdnl se vdak nemusi stavbu v letosnim
roce podafit dokoncit a odevzdat k plné spokojenosti
nejen objednatele, ale zejména lidi, ktefi |éta trpéli roz-
vldénosti této stavby a komplikacemi zplsobnymi jeji vy-
stavbou.
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AUTONOMOUS SHARED VEHICLES AND THEIR
INTERACTIONS WITH OTHER ROAD USERS - INSIGHT

FROM OSLO, NORWAY

Petr Pokorny | Senior Research Engineer | Institute of Transport Economics (T@I) — Norwegian Centre
for Transport Research I https:/Mwww.toi.no/staff/jpokorny-petr | ppo@toi.no I +47 981 60 5305

INTRODUCTION

Since 2019, the public transport provider in Oslo
region, Ruter AS, has been trialling various types of
autonomous vehicles (AVs) as an integrated part of its
public transport services. Figure 1 provides the timeline
of these pilots, more details are available at the dedicated
webpage.

Ormoya og Malme

Bus route B58 Ended

Kongens gate

Bus route 35 Ended

kershusstranda Ski

Bus route Ended Bust route 539 Ended

2019 2020 2021 2022

Figure T: Time line of Ruter's pilots (source: RUTER)

EARLIER PILOT PROJECTS IN OSLO REGION

The first three pilots tested self-driving shuttles in cent-
ral parts of city of Oslo. The Navya Arma shuttles' were low
speed (up to 18 km/h), low capacity (up to 8 passengers)
vehicles, equipped with various sensors and LIDAR. The
fourth pilot was carried out in a residential area in small
town of Ski south from Oslo, where several Toyota Proa-
ce vans were used. These vans were retrofitted with ADS
technology; their max speed was 30 km/h and had capa-
city of 4-6 passengers. Figure 2 shows both the tested
shuttles and vans.

Figure 2: AVs used in earlier Ruter's pilots (source: RUTER)

Institute of Transport Economics (T@I) has been invol-
ved in all these projects, researching various aspects of
AVs' interactions with other road users and acceptance
of autonomous services by passengers. This text provides
insight from the observational analyses of safety in AVs
interactions with other road users in mixed traffic.

Groruddalen
O O
bn-tnvurmg Flannsd
demand respoative Service
2023 2024 2025 2026

In all these pilots, AVs were following the predefined
trajectories and maps. If anything entered their safety
zone, they would stop. A safety driver was always presen-
ted in the vehicle, ready to overtake the driving in case
a situation required that. AVs were operating in normal,
mixed traffic and in total they drove several tens of thou-
sands of kilometres. These pilots were open to public.

T@I's observatory research in these pilots provided
knowledge on AVs' performance in various settings and
traffic scenarios, such as driving through signalised inter-
sections equipped with V2X technology, turning left at
a T-intersection across a parallel bicycle lane, driving in
a shared space in a harbour area, driving on a narrow
road with limited overtaking possibilities, and interacti-
ng with road users on residential roads without any si-
dewalks. The main findings can be summarised in the
following points:

— Urban traffic is characterised with huge variability of
situations and interactions involving array of various
traffic participants. Solving these situations requi-
re the ability to interpret the intentions of others, to
react to manoeuvres that are not always according

1Since 2021, one of these shuttles, named ODA, has been a part of the permanent transport exhibition in The Norwegian Museum of Sci-

ence and Technology in Oslo
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to traffic rules, and to communicate with others, for
example by gestures. AVs, that were programmed to
follow predefined trajectories and solve “standard” si-
tuations, together with their defensive driving style,
were obviously struggling in such environment. As
result, we observed many situations that resulted in
stops of AVs, followed by an intervention from safety
driver.

— Some of these stops were hard and sudden and thus
not pleasant for passengers inside AVs. Furthermore,
such stops might increase a risk of rear-end collisions.

— Slow and defensive driving style of AVs irritated some
car drivers, which led to several types of negative be-
havioural adaptation. We observed drivers overtaking
AVs in situations when it appeared risky and on loca-
tions where it was illegal, or drivers not providing pri-
ority to AVs at right-hand priority intersections.

Complete results are in following reports and articles:

— Performance of automated shuttles at signalised in-
tersections, T@I report 1822/2021

— Automated shuttles in a residential area - Video ob-
servations of interactions with other traffic partici-
pants in Ski — Hebekk, T@I report 1917/2022

— External communication of automated shuttles: Re-
sults, experiences, and lessons learned from three
European long-term research projects, Frontiers in
Robotics and Al, 2022

—Video observation of encounters between the auto-
mated shuttles and other traffic participants along
an approach to right-hand priority T-intersection, Eu-
ropean Transport Research Review, 2021.

MOST RECENT PILOT - A SHARED
ON-DEMAND SERVICE IN GRORUD VALLEY

The findings from the early pilots clearly revealed
the limitations of the tested AVs to smoothly operate in
mixed urban traffic. This was one of the reasons, why
RUTER decided to move towards more advanced AVs

62 (%m%‘—'
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Figure 3: Location and
borders of the pilot
area

and started testing a different concept — a shared on-de-
mand service operated by autonomous personal cars
within larger urban area. Such pilot has been introduced
in Grorud valley early in 2024. Grorud valley is a diverse
and complex sub-urban area about 10 km north-east of
central Oslo, that includes suburban satellite housing,
single-family housing, industry, large-scale retail and
warehouse operations (e.g., IKEA), as well as large natural
areas. The pilot area was about 22 km?, with a population
of 88 000 inhabitants. It has ca. 500 km of roads accessi-
ble for cars. Figure 3 shows the location and the borders
of the pilot area.

The pilot involved five Nio SUV vehicles retrofitted with
autonomous software and range of radars, cameras and
LIDAR. Figure 4 shows one of these AVs.

The first phase of the pilot (2024-2025), so called valida-
tion phase, aimed at adapting the AVs to local conditions
and map the environment. During this phase, there was
always a safety driver inside the vehicle, and there were
no passengers. The AVs were driving in predefined rou-
tes, relying on predefined maps, learning how to drive in
local traffic conditions. Due to continuous software upda-
tes, their performance was in flux.

T@l has been involved in this phase to gather
knowledge regarding AVs' interactions with other road
users at selected sites under various environmental con-

Figure 4: AV tested in Grorud Valley (source: RUTER)
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ditions (including winter), with focus on safety. This was
done by combining observatory analyses of video data
with analyses of AVs' operational data, such as AVs' sta-
tus (manual/autonomous), speed and position. Further-
more, we discussed the selected observations with the
AV provider. Applying various criteria (including accident
hotspots; challenging locations for AVs and cyclists accor-
ding to T@I's previous research; pick-up/drop off points
in sensitive areas), we identified 27 sites - candidates for
observations. For external video recordings, seven Miovi-
sion portable telescopic video units (6 Scouts and 1 Scout
Plus) have been continuously installed at selected sites.
These cameras enable long-term recording from 6 m
height, with 120-degree wide angle. Figure 5 shows the
example of how both these units were attached to one
street light pole and an example of a view captured by
Scout Plus.

Figure 5: Both types of Scouts attached to one street light pole
(left); Scout Plus unit (middle); a view captured by Scout Plus
(right)

The recording started in January 2024 and was finished
in February 2025. The selection of sites for recording from
the list of candidates was based on the regular updates
on actual AVs' routes and schedule. The total amount
of recorded video data was 3103 hours collected at 13
sites, mostly at right-hand rule intersections with zebra
crossings. Due to limited availability of operational data
from AVs earlier in the project and specifications of the
testing phase, the observational analyses utilised only
the data collected in final stage of the project, in Decem-
ber 2024 and January 2025. Examples of findings from
these analyses are:

— Right-hand-priority situations appeared to pose
challenges to AVs especially during earlier stage of
testing, possibly due to differences in intersection la-
youts in Norway compared to the AV software’s coun-
try of origin.

— Situations that require a certain degree of commmuni-
cation and negotiation, such as when another road
user offered priority to the AV, despite the AV not ha-
ving the legal right of way, were challenging for AVs.

— All observed disengagements were active ones, initia-
ted by the safety driver. Their occurrence should not
be taken as a straightforward indication of a problem,
but rather as part of the broader process of operating
and learning during the testing phase. Furthermore,
the characteristics of the human operators - such as
their state of mind, alertness, and training — may in-
fluence disengagement decisions.

— One of the most challenging priority interactions in
regard to communication, negotiation and estima-
ting the intentions of others, is so called compound
right-hand-priority situation. Such situation involves
three vehicles arriving simultaneously to the intersec-
tion, each at one intersection approach. We observed
that solving these situations requires exhibiting an
appropriate level of assertiveness. AVs were able to
solve some of these situations, even showing asserti-
veness in several instances.

- Regarding the negative behavioural adaptation, we
observed a few instances where the other car driver
did not yield to the AV. However, these situations did
not appear risky, as AV had typically already been
slowed down or stopped due to a previous interacti-
on. Other than that, we found no indication that other
road users would deliberately try to take advantage of
the AVs. This may be attributed to the relatively smoo-
th performance of the observed AVs and their appea-
rance being very similar to conventional vehicles.

—In Norway, cyclists often anticipate that drivers will
yield to them at zebra crossings, even if they stay on
the bike and do not have priority according to traffic
rules. This discrepancy between formal regulations
and unwritten customs or practices can contribute to
the emergence of risky situations if the expectations
of cyclists are not met by AVs and vice versa. We ob-
served one situation, when AV did not stop for cyc-
list, who was planning to cross at the zebra crossing
(indicated by cyclist slowing down and placing a foot
on the ground nearby a crossing). According to the
AV provider, the AVs would stop for crossing cyclists
if clear crossing behaviour was detected. However, if
the AVs would react to all subtle, implicit cues, such
as in this particular situation, it would cause many
unnecessary stops and therefore the AV did react in
this described interaction.

CONCLUSION

The findings offer a timely snapshot of ongoing AV
testing, and the interaction challenges observed in a
Norwegian urban setting. Compared with the studies
TPl conducted earlier in Oslo region, the AVs in this pi-
lot demonstrated notable improvements in their ability
to operate in complex traffic environments. At the same
time, the observational analyses identified challenging
situations involving negotiation, the assessment of other
road users’ intentions particularly in cases of ambiguous
behaviour, as well as informal norms and mobility prac-
tices and some of these required a disengagement. It is
also worth noting that the research in Grorud valley was
conducted during the validation phase, when diseng-
agements often reflect testing protocols or precautiona-
ry measures by the on-board operator rather than tech-
nical limitations and when the performance of AVs was
in flux. As such, the findings should not be interpreted as
indicative of how AVs would perform in routine operati-
ons without an on-board human operator.
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POSOUZENI POZEMNICH KOMUNIKACI V PROVOZU

Ing. Pavel Havranek, MBA | feditel divize dopravniho inZzenyrstvi, bezpeénosti a strategii

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. I pavel.havranek@cdv.gov.cz

Ing. Jifi Ambros, Ph.D. | vyzkumny pracovnik

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v.i. I jiri.ambros@cdv.gov.cz

1. UvoD
Podle zakona €. 13/1997 Sb. se posouzeni pozemnich
komunikaci v provozu (dale ,PPKP*) provadi na zakladé:

a) prohlidky skute¢ného stavu pozemni komunikace
provedené na misté nebo prostfednictvim elektro-
nického zaznamu zobrazujiciho pozemni komunika-
ci nebo jeji parametry a

b) informaci o Usecich pozemnich komunikaci podlé-
hajicich posuzovani bezpecnosti, jez jsou v provozu
déle nez 3 roky, s vysokym poctem dopravnich ne-
hod, pfi nichz doslo k usmrceni nebo tézké Ujmé na
zdravi, v poméru k intenzité provozu na pozemni ko-
munikaci.

Evropska metodika Network Wide Road Safety Asse-
sssment (NWA) [1] tyto ¢asti nazyva proaktivni a reaktivni
analyza; vysledkem je jejich kombinace zvana integro-
vané hodnoceni. Centrum dopravniho vyzkumu, v. V. i.
(CDV) vytvofilo metodiku, jejimz cilem je popis moznosti
provedeni PPKP v podminkach CR: zaprvé popisuje pfi-
stup, vychazejici z evropské metodiky NWA, ktery byl po-
uzity pro provedeni PPKP v roce 2024; zadruhé popisuje
tfi alternativni pfistupy, potencidlné pouzitelné pfi bu-
doucich posouzenich. Metodiku tvofi tfi kroky:

1. Proaktivni analyza. Je zaloZena na charakteristi-
kdch pozemni komunikace a jejiho okoli (napfiklad
pfitomnost zpevnéné krajnice, Sitka volné zény bez
pevnych prekazek, polomér smeérového oblouku
apod.), kterym se pfrifazuji Ciselné hodnoty v rozmezi
0-1, tzv. redukeni faktory (RF). Pro dalnice se provadi
zvlast pro Useky a kfizovatky; pro silnice I. tfidy pro
Useky a kfizovatky dohromady. Vysledkem je skére
(soucin RF) pro hodnoceny Usek, podle kterého se
pfifadi nizké, stfedni nebo vysoké riziko.

2. Reaktivni analyza. Vychazi z po¢tu dopravnich ne-
hod se zranénim. Analyza se provadi zvlast pro Useky
a zvlast pro kfizovatky. PoCet nehod se prevadi na re-
lativni nehodovost a srovnava se s relativni nehodo-

vosti referencni skupiny. Vysledkem je opét pfifazeni
nizkého, stfedniho nebo vysokého rizika.

3. Integrované hodnoceni. Jedna se o kombinaci
vysledkl proaktivni a reaktivni analyzy. Z vy3e uve-
denych dlvodU rozdilné segmentace ale nelze pro-
vést kombinaci u kfizovatek na silnicich |. tfidy (viz
Obr. 1). Vysledkem je pfifazeni nizké, stfedni nebo
vysoké Uurovné bezpecnosti.

2. PROVEDENI PPKP

Analyza byla provedena v roce 2024. Protoze metodika
NWA doporucuje pracovat s nehodovymi daty za posled-
ni tfi roky (2021-2023), vychozim podkladem byl stav sité
dalnic a silnic I. tfidy k datu 1.1. 2021.

2.1 SEGMENTACE SITE

Dalnice byly rozdéleny podle kfizovatek: vznikl sou-
bor kfizovatkovych Usekld a soubor mezikfizovatkovych
Usekl. Useky silnic I. tfidy byly definovany podle zmé&n
intenzity dopravy, Sirkového usporadani (smérové rozde-
leni, pocet jizdnich pruht) a podle umisténi v intravilanu/
extravilanu. Vysledkem byl soubor Usekl a soubor kfizo-
vatek.

Vysledkem segmentace bylo celkem 7 826 prvk(
(4 459 Usek a 3367 kiizovatek). K prvkdm byly postupné
pfifazeny atributy dle poZzadavkl proaktivni a reaktivni
analyzy.

2.2 PROAKTIVNiI ANALYZA

Proaktivni analyza je zaloZena na hodnotéach atributg,
kterym pfislusi redukéni faktory (RF) stanovené meto-
dikou NWA. S ohledem na mnozstvi prvkd byl v zajmu
zefektivnéni analyzy proces vypoctu naprogramovan ve
statistickém softwaru R. Soucinem dil¢ich RF se ziskava
vysledné skére v rozsahu 0 az 100 % a vysledna klasifikace
rizika (viz Obr. 2).

| Délnice | | Silnice . 7. |
| kiizovatkové useky | mezikiizovatkové useky | | kfiZovatky | mezikiizovatkové useky |
proaktivni proaktivni proaktivni
P n n
reaktivni reaktivni reaktivni reaktivni
integrované integrované integrované

Obr. 1: Struktura proaktivniho, reaktivniho a integrovaného hodnoceni
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2.3 REAKTIVNi ANALYZA

Vypocty byly opét provedeny ve statistickém software
R.V prvnim kroku byl vypocten konfidenéni interval rela-
tivni nehodovosti kazdého prvku. Ve druhém kroku byla
ke kazdému prvku pfifazena referenéni skupina. Pro kaz-
dou referencni skupinu byla vypoctena jeji relativni neho-
dovost za sledované obdobi. V poslednim kroku byl kazdy
prvek zafazen do jedné ze tfi skupin na zakladé porovna-
niintervalu daného prvku s hodnotou pfislusné referenc-
ni skupiny. Klasifikace je znazornéna v Obr. 2.

2.4 INTEGROVANE HODNOCENI

Vysledky obou analyz byly nasledné zkombinovany
Vv tzv. integrovaném hodnoceni. Metodika NWA uvazuje
pét tfid oznacovanych jako ,priority”. Aby byl vysledek
v souladu s pozadavky vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., bylo pét
tfid pfevedeno na tfi Urovné bezpecnosti:

— priorita 1 nebo 2 » droven A

— priorita 3 nebo 4 -» Uroven B

— priorita 5 » Uroven C

Na Obr. 2 je uvedeno schéma hodnoceni; vice podrob-
nosti je k dispozici v metodice [2].

PROAKTIVNI
HODNOCENI Dilnice Silnice 1. tidy
&ifka jizdniho pruhu &ifka jizdniho pruhu
Okoli komunikace [svodidla, pekalky, volnd 26na) Okoli komunikace [svodidla, pfekalky, volnd 26na)
|KFivolakost |KFivolakost
[Mimodroviiove kiizovatky [sjezdy
|lcnnflnlmr 5 chodci nebo cyklisty |Ki‘|!wnk'.r
|Provozni informace |kanflikty s chodci nebo cyklisty
|T'.Ip @ 3ifka krajnice
[predjitdie pruby
|Du|:|rauri znateni
Vysledné skire je soufinem viech RF.
Podle hodnoty skére je pfifazeno hodnoceni nizké/stfednifvysoké riziko.
Skdre
Délnice Silnice 1. tFidy
Mizhé riziko =85% = 80%
65-85 % S0-80 %
Vysoké riziko <65 % <50 %
REAKTIVNI
. Relativnl nehodovest prvku se srovnd s relatival nehodovosti referenéni populace.
HODNOCENI Ma zékladé srovnéni je pfifazeno hodnoceni nizkéfstrednifvysoké riziko.
<RH Referenéni > RH
* hodnota >
(RH)
Nizké riziko Stredni riziko Vysoké riziko
INTEGROVANE
HODNOCENI Kombinace proaktiviiho a reaktivniho hodnoceni podle schématu:
| Riziko podle reaktivni analyzy |
vysoké nizké
Riziko vysoké
podle
proaktivni
analyzy nizké
C = nizka droven bezpecénosti

Obr. 2: Schéma hodnoceni PPKP
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2.5 ALTERNATIVNI METODY PROVEDENI PPKP

Dale byly navrzeny tfi alternativni pfistupy k provedeni
PPKP (podrobné viz [2]):

- Rate Ratio test (RR), ktery dava do pomeéru relativni
nehodovost daného Useku s relativni nehodovosti
referencni skupiny. Test slouzi k statistickému vy-
hodnoceni, zda se RR vyznamné lisi od jednicky.

- Bayesovska inference (Bl), kterd odpovida na otaz-
ku: ,Jaka je pravdépodobnost toho, Ze je na daném
useku vyssi riziko nez v ramci referencni skupiny?*
Postup zahrnuje stanoveni apriorniho rozdéleni
pravdépodobnosti, vypocet vérohodnosti, vypocet
aposteriorni pravdépodobnosti a klasifikaci vysled-
ku.

- Empirickd bayesovskda metoda (EB), vyuZivajici
predikéni modely nehodovosti. Tyto modely statis-
ticky odhaduji po¢et nehod prostfednictvim vysvét-
lujicich proménnych, které mohou zahrnovat i dilCi
redukéni faktory (RF). Po dosazeni hodnot promén-
nych pro konkrétni Useky se ziskd predikce, ktera se
nasledné pouziva pro ziskani tzv. EB odhadu.

Pro ohodnoceni vypovidaci schopnosti alternativnich
metod bylo provedeno srovnani s vysledky hodnoceni
podle evropské metodiky NWA. Srovnani bylo provedeno
pomoci matice zamén. Z vysledkd vyplynulo, Ze alterna-
tivni pfistupy poskytuji vysledky, které jsou ve velké mire
srovnatelné s vysledky postupu podle metodiky NWA.
Jejich dobrou vypovidaci schopnost potvrzuje i to, Ze ani
jeden z alternativnich postupl se na pouzitych datech
neodliSoval od NWA natolik, aby se hodnoceni nékterého
Useku zmeénilo z nizkého rizika na vysoké nebo obracené.

Alternativni metody maji navic nasledujici vyhody:

— Zatimco NWA neumoznuje ziskat hodnotu dosa-
zené hladiny vyznamnosti (p-hodnota), RR test to
umoznuje. Bl navic umoznuje fici, jaka je pravdépo-
dobnost, Ze dany Usek ma vyssi (resp. nizsi) relativni
nehodovost nez pfislusna referen¢ni skupina.

- Bl je také v pripadé potfeby flexibilnéjsi, jelikoz
umoznuje zohlednit expertni Usudek a snadno pra-
covat i s nizkymi poc¢ty nehod na Useku.

- Bl v pfipadé potfeby umoznuje rozdil v ramci dané-
ho Useku oproti referenéni skupiné spolehlivé kvan-
tifikovat. Této kvantifikace Ize vyhodné vyuzit pro se-
fazeni identifikovanych uUsekl a vytvoreni ,Zebficku”
priorit.

- Vyhodou predikénich modell, pouzitych v EB me-
todé, je moznost kvantifikace vyznamnosti jednot-
livych redukénich faktorQ. ProtoZze ne viechny mély

Posouzeni pozemnich komunikaci v provozu

statisticky vyznamny vliv, Ize pfi aplikaci EB metody
redukovat rozsah sbéru dat a zjednodusit tak pfi-
pravnou fazi hodnoceni.

3. VYSLEDKY PPKP

Vysledky PPKP byly vizualizovany v online mapé
s umoznénim vybéru:
- podle kategorie prvkU (Useky/kfizovatky)
- podle druhu hodnoceni (proaktivnifreaktivni/inte-
grovaneé)

- podle vysledné Urovné hodnoceni (nizka/stfednifvy-
soka)

Uzivatelské rozhrani (viz Obr. 3) dale umoznuje filtro-
vani podle atributl (napf. ¢islo silnice, stanic¢eni, okres..),
ulozeni vybéru do zalozky, export dat a dalsi.

4. ZAVER

Cilem metodiky CDV byl popis moznych pfistupl
k provedeni PPKP v podminkach CR. Zaprvé byl popsan
pristup, vychazejici z evropské metodiky NWA, ktery byl
pouzity pro provedeni PPKP v roce 2024, zadruhé byly
popsany tfi alternativni pFistupy.

Z aplikace jednotlivych metod a jejich vzajemného
srovnani vyplynulo, Ze alternativni metody poskytuji
srovnatelné vysledky. Navic maji fadu vyhod: napfiklad
umoznuji sefazeni vysledkl do ,Zebficku" priorit nebo
umoznuji zjednodusit sbér dat vypusténim statisticky
nevyznamnych redukénich faktord.

Metodiku Ize pouzit jako navod pro provedeni budou-
cich PPKP, a to jak podle NWA, tak podle alternativnich
postupdu.

Prispévek byl vytvoren za financni podpory Minister-
stva dopravy v ramci programu dlouhodobého koncepc-
niho rozvoje vyzkumnych organizaci.
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ANOTACE

Cilem projektu bylo na zdkladé vyzkumu nehod se
svislymi konstrukcemi dopravniho znaceni a diky upra-
vé tuhosti vidknem vyztuzeneého polymeru zvysit pasiv-
ni bezpecnost svislych prvkd konstrukci zasahujicich do
dopravniho prostoru. Byly vyvinuty dva sloupky systému
FiberSign, a patka FiberSign Base, které tyto podminky
splriuji.

Projekt CKO3000012 Bezpecné sloupky v doprave, zis-
kal podporu programu TACR DOPRAVA 2020 a byl fegen
ve spolupraci s Centrem dopravniho vyzkumu, vv.i. v le-
tech 2022-2024.

ANALYZA NEHODOVOSTI

V Uvodu feSeni byly provedeny analyzy nehodovos-
ti a stanovena kritéria ddlezitd pro vhodny navrh bez-
pecného sloupku. V prvni fazi doslo k detailni analyze
dopravnich nehod zranitelnych Gcastnikl se sloupky
dopravniho znaceni Setfenych v ramci projektu HADN.
A dale zpracovani statistik z databaze dopravnich nehod
PCR. Statistika byla zpracovana za obdobi 1. 1. 2015 az
31.12.2022. Ve sledovaném obdobi se v CR stalo 1565 stfe-
td jizdnich kol s pevnou prekazkou a v pfipadé motocykld
Slo o0 2512 stietd.

Ze statistiky PCR také vyplyva, ze k nejvice stfetim
cyklistl s pevnou prekazkou dochazi na mistnich komu-
nikacich, v pfipadé motocyklistd se jednd o nehody na
komunikaci Il. tfidy. Pfi stfetu s pevnou prekazkou typu
odraznik, patnik, sloupek smérovy, sloupek dopravni
znacky apod. nejvice umiraji motocyklisté, a to zejména
na silnicich I. tfidy. Nejvice cykKlistl pak pfi stfetu umira na
mistnich komunikacich. Lze konstatovat, ze nejrizikovéj-
Sim mistem pro cyklisty jsou mistni komunikace, coz je
déno zejména mnozstvim cyklistd, ktefi se po ni pohybu-
ji. Statistiky Cisté z cyklostezek bohuzel nejsou k dispozici.
Oproti databazi PCR je v databazi Ustavu zdravotnickych
informaci a statistik uvedeno 6x vice zranéni pfi stfetu
cyklistll s pevnou prekazkou, nez kterd vysetfovala PCR.
Skutec¢nych stietl je tedy podstatné vice, nez kolik udava
evidence PCR.

KRITERIA PRO ZVYSENI PASIVNI
BEZPECNOSTI

V prvnim roce feseni byly stanoveny pozadavky na
svislé konstrukce v silni€nim prostoru, jak s ohledem na
normoveé a legislativni pfedpisy, tak s ohledem na zvyse-
ni jejich pasivni bezpecnosti. Byly stanoveny konstrukéni
a funkéni pozadavky dle CSN EN 12899-1, podminky pro
zatéZovani konstrukce s ohledem na zpUlsob jejiho vyuziti
a kritéria prijatelnosti konstrukéniho feSeni z hlediska do-
¢asnych i trvalych deformaci. Také byla tato problemati-
ka projednana se zastupci RSD CR.

VYVO3J TESTOVACI STOLICE

Dostupna testovaci zafizeni nebyla vybavena automa-
tickym zadznamem testu ani plynulou regulaci vnaseni
zatizeni a méfenim deformaci. Proto bylo v [1.Q 2022 roz-
hodnuto, Zze ekonomicky i Casové vyhodnéjsi je vyvinout
a vyrobit testovaci stolici vlastni. Na ni bude mozné kro-
mé ohybovych a krouticich testd celych sestav (patka
+ sloupek) stanovit také zrychleni (zpomaleni) pfi simulo-
vanych stfetech.

Obr. 1: Testovaci viceUcelova stolice pro sloupky dopravniho
znaceni's padostrojem

ZAKLADNI TESTY A NUMERICKE
MODELACE

Na vyrobené testovaci stolici probé&hly ohybové tes-
ty i testy zkrouceni, jak pro referencni feseni, tak pro
fadu tlousték prarezu TR$60 z vldkny vyztuzenych plas-
td s rbznymi typy matric i druhy pouzité skelné vyztuze.
Referenénim sloupkem byl standardni ocelovy sloupek
TR$p60x1,8 mm v standardni hlinikové patce s kuzelovym
otvorem.

Ocelovy sloupek ma ohybovy modul 210 GPa, varian-
ty z kompozitu se pohybuji mezi 35- 40 GPa. Jsou tedy
5-6 x mékcei nez ocelovy sloupek. Lépe a pomaleji tak po-
hiti energii pfi srazce. Také maji vyrazné vétsi deformacni
kapacitu, tedy to o kolik se mohou prohnout bez toho,
aby byla prekroc¢ena plastickd (nevratna) deformace.
To je patrné na nasledujicich obrazcich 2. a 3., které za-
chycuji limity pruzné deformace v ohybu.
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Obr. 2: Ocelova trubka - limit pruzného ohybu

NyME’RJCKE SIMULACE STRETU S PEVNOU
PREKAZKOU

Byly provedeny fady simulaci, napfiklad zkuSebniho
vozidla kategorie M, které narazi kolmo na sloupek pfi
rychlosti 50km/h dle CSN EN 12767. Pro nase uziti byly ale
zasadni vysledky simulaci stfetu cyklisty jedouciho rych-
losti 25km/h se sloupkem, a to ve &tyfech variantach cel-
niho stretu viz obrazek 5.

Pro vyhodnoceni virtualnich narazovych zkousek
s pouzitim modelu lidského téla je potfeba zvolit vhod-
na jednotna kritéria pro hodnoceni zranéni v simulova-
nych nérazech zranitelnych Ucastnikl silni¢niho provozu.
Pro vzajemné porovnani virtualnich narazovych zkousek
mezi referencnim sloupkem (ocelovym) a navrhovanym
kompozitnim byla vybrany 3 hodnotici biomechanicka

Kompozitni
sloupek

Obr. 4: Srovnani chovani pfi stfetu
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Obr. 3: FiberSign - limit pruzného ohybu

kritéria. A to AIS (Abbreviated Injury Scale), HIC (Head In-
jury Criterion) a CSI (Chest Severity Index).

Kritérium AIS (Abbreviated Injury Scale) urcuje zavaz-
nost zranéni. Je to systém klasifikace zranéni, ktery se
pouziva k ur¢eni stupné zavaznosti konkrétniho poranéni
nebo kombinace poranéni u ¢lovéka po nehodé ¢i nara-
zu. Ziskané vysledky pomahaji posuzovat zdvaznost zra-
néni zalozenych na zakladé pravdépodobnostni analyzy
zavaznosti poranéni sledované &asti lidského téla. Tento
systém rozdéluje zranéni do Sesti kategorii (AIS1- mirné,
AlS 2 - stfedni, AlS 3 - vazné, AIS 4 - zdvazné, AIS 5 - kritic-
ké, AIS 6 - smrtelné).

Kritérium HIC (Head Injury Criterion) je zplsob méfeni
a hodnoceni mozného rizika zranéni hlavy pfi narazech ¢i
nehodach. Je to standardizovany parametr, ktery se po-
uzivd k posouzeni rizika poranéni hlavy v automobilech
a dal3ich dopravnich prostfedcich. Cim vy&si je hodnota
HIC, tim vyssi je pravdépodobnost zranéni hlavy.

Kritérium CSI (Chest Severity Index) se pouZziva k hod-
noceni zavaznosti zranéni hrudniku v dUsledku narazu
nebo nehody, zejména v automobilovém prdmyslu. CSI
je jednim z parametrQ urcujicich riziko zranéni hrudniku
a vnitfnich hrudnich organl. Zahrnuje nékolik faktord,
jako je sila, kterd pusobi na hrudnik b&hem nérazu, ¢aso-
vy prabéh této sily a dalsi parametry souvisejici se zrané-
nim hrudniku a posuzuje pravdépodobnost a miru zrané-
ni hrudniku v zavislosti na této sile. Cim vy&si je hodnota
CSl, tim vyssi je riziko zavaznych zranéni hrudniku.

al ] -

Obr. 5: Resené modely elniho stfetu
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Tab. 1: Srovnani vysledkld numerickych bezpeénostnich simulaci

Tlougtka Rel. rozdil Rel. rozdil
Material N HIC HIC vuci AIS hlava Csl CSI vuci AIS hrudnik
stény
ref. sloupku ref. sloupku
ocel 1,8 mm 1002 0% 3 284.,8 0% 2
FiberSign 2,35 mm 231 -77 % 1 62,65 -78 % 1
FiberSign 3,0 mm 416 -59 % 1 262,7 -8 % 2
Jak je patrné z vysledki v Tab. 1, OCELOVY SLOUPEK KOMPOZITNI SLOUPEK
pFiné§|’ reSeni FiberSign vSIrazné {HIC "}n_z} {HIE 416 3}
zvyseni pasivni bezpeénosti, a to :
vse za dodrzeni béznych funkénich AlIS3 AlS 1
pozadavk sloupka. zdavaZné zranéni lehké zranéni

FIBERSIGN - VYROBA A TESTOVANI

Po vyrobé a testech polymernich matric, tedy pojiv
s aditivy a plnivy, jsme pfistoupili k vyrobé zkusebnich
vzorkU. Nejprve s tloustkou stény 4,0 mm pro vybrané
matrice na bazi polyesterovych i vinyl esterovych prysky-
fic. Sloupky jsou vyrabény vysoce efektivni metodou pul-
truze, neboli tazenim pres formu, kde se vytvrzuji tepel-
nou reakci. Déle jsme postupovali s riznymi druhy skelné
i PP vyztuze a ménili tloustky stén (4,0; 3,0; 2,35) mm.
Na obrazcich vidite pohled na pultruznilinku a samotnou
vyrobu trubek.

Obr. 7: lyztuzné rohoze a skelnd vlakna
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Pro sloupek FiberSign 60x3,0 mm bylo viozenim vidken
z polypropylenu docileno snizeni kritéria AlIS hlava o dal-
3ich 10%. Jedna se o feSeni modifikace tuhosti po prafezu
a je chranéno uzitnym vzorem UV 38 301.

Obr. 8: Vyroba FiberSign TR60x3,0

- Lo SRS

Obr. 9: FiberSign TR60x3,0 s modifikaci tuhosti
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FIBERSIGN BASE

Pri testech krouceni nesymetrické znacky ukotvené
ve standardni hlinkové odlévané patce dochazelo k pro-
kluzu sloupku vU0¢&i dvéma stavécim Sroubdm. V pfi-
padé ocelového sloupku dochazi pfi utahovani Sroubl
k plastickému deformovani sloupku a tim je tedy zabra-
néno prokluzu. Toto feSeni neni pro kompozitni sloupky
vhodné. Zlepseni pfineslo nahrazeni béznych metrickych
Sroubl s rovnou hlavou Srouby stavécimi, které maji na
hrotu dfiku Spic¢ku. Kénicky kuzelovy otvor v patce neni
vhodny pro kompozitni trubku, daleko vhodné&jsim zpU-
sobem fixace je sevreni celého obvodu trubky.

Obr. 10: FiberSign Base - testy krouceni

Obr. 11: Model patky FiberSign Base

Vyvinuli jsme tedy novy typ patky, ktery jednak Iépe
sevie kompozitni sloupek a zaroven je srovnatelny Cci
Usporngjsi v potrebé hlinikové slitiny. Vysledkem je dé-
lend patka ze dvou identickych dilcl s optimalizovanym
rozdélenim hmoty i tvaru. Patka FibreSign Base je vyuzi-
telnd i pro ocelové ¢&i hlinikové sloupky s vnéjdim prameé-
rem 60 mm.

70 «;m;‘r.
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POROVNANI FIBERSIGN (TR60X3)
A OCELOVEHO SLOUPKU

— VySSi pruznost, kterd zajistuje lepsi schopnost pohl-
ceni kinetické energie pfi narazu.

—Vyrazné nizsi hmotnost - 4x lehéi nez ocelovy slou-
pek.

—Odolnost proti korozi diky pfirozenym vlastnostem
materialu.

- Vyssi bezpecnost pro zranitelné ucastniky silni¢ni-
ho provozu, jako jsou cyklisté a motocyklisté.

—Z hlediska cenového srovnani dosahuje FiberSign
sloupek priblizné stejné cenové urovné jako sloupek
ocelovy.

- Sloupek FiberSign je vhodné osadit do patky Fiber-
Sign Base v pfipadé jedno-sloupkovych dopravnich
znacek, pro dvojsloupkové Ize vyuzit standardni hlini-
kovou patku.

—Umisténi FiberSign sloupku pro samostatné stojici
znacky se fidi také Vyhladkou €. 294/2015 Sb. a Tech-
nickymi podminkami 65

—Vyrobni zadvod GDP KORAL, s.r.o je v TiSnové a produk-
ty FlberSign véetné patky se vyrabiv CR.

ZAVER

Certifikace sloupkd dopravniho znaceni FiberSign je
ve finalni fazi. Po certifikaci budeme nabizet produkt jak
zhotoviteldm dopravniho znaceni, tak organizacim statu
a samosprav. Véfime, ze navrzené feseni pfispéje nejen
ke zvyseni pasivni bezpecénosti, ke snizeni nakladd na do-
pravu (4x leh&i) a zajisti montérdm snadnéjsi manipulaci,
ale umozni vyuzit i energeticky naroc¢néji vyrabénou ocel
na mistech, kde je to vice tfeba.
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DOPRAVNI SEKTOROVE STRATEGIE

Ing. Ludék Sosna, Ph.D. | reditel Odboru strategie
Ministerstvo dopravy | ludek.sosna@md.gov.cz

Dopravni sektorové strategie 3. faze pro obdobi
2023-2033 s vyhledem do roku 2050 (DSS3) jsou jednim
z navaznych dokumentd Dopravni politiky a zaroven
hlavnim planem zamé&renym na stanoveni priorit rozvoje
dopravni infrastruktury Zelezni¢ni, silniéni a vodni dopra-
vy se zohlednénim finanénich zdrojd, stavebnich kapa-
cit a materidlovych zdrojd véetné zajisténi kvalitni udrz-
by dopravni infrastruktury ve stfednédobém horizontu
do roku 2033 a ramcove i v dlouhodobém horizontu az
do roku 2050. Vychodiskem pro zpracovani Dopravnich
sektorovych strategii byly prislusné politiky a strategie
z oblasti energetiky, zivotni prostfedi, regionalni rozvoje
a v neposledni fadé také evropské politiky, a proto DSS3
zavadéji ddsledné multimodalni pfistup a definuji za-
kladni multimodalni sit, kterd umozni mezioborovou spo-
lupraci provozu.

Pfiprava DSS3 probéhla v Uzké vazbé na pfipravu no-
vého evropského nafizeni o hlavnich smérech rozvoje
transevropské dopravni sité ¢. 2024/1679 (TEN-T), které
definuje hlavni sméry rozvoje transevropské dopravni
sité. Implementace evropského nafizeni TEN-T v Ceské
republice klade ddraz na dokonceni hlavni sité TEN-T nej-
pozdeéji do roku 2030, rozsitené hlavni sté do roku 2040
a dokonceni globalni sité nejpozdéji do roku 2050 s dura-
zem na udrzitelnost dopravy a se zohlednénim principu
Do no Significant Harm (DNSH). K roku 2050 planuje rov-
néz dokoncéeni ostatnich tahl narodniho vyznamu neza-
fazenych do sité TEN-T. Soucasti je dosaZeni standardu
definovanych v nafizeni o TEN-T, napf. zajisténi minimalni
rychlosti 160 km/h na hlavni siti pro osobni zelezniéni do-
pravu nebo zajisténi prdjezdného profilu viakl P400 do
roku 2040, rozsifeni technickych parametrd na globalni
sit TEN-T, zpfesniuje technické parametry, napt. prijezd
vlakt délky 740 m. v rdmci definované Casti sité TEN-T
na Uzemi CR, slougeni dosavadnich CNC a RFC koridor(,

povinné vyuziti ERTMS na celé siti TEN-T do 2040 (odU-
vodnéné vyjimky jsou samozfejmé mozné). Dokument
DSS3 je ze strany Evropské unie stanoven jako nutna
podminka pro evropské spolufinancovani v ramci tzv.
pribéznych podminek a tim se zvysuje vyznam vcéasné
pfipravy projektl v souladu s evropskymi pravidly.

PFi definovani zakladni sité DSS3 (Obrazek 1) v prvnim
kroku vychézeji z multimodalnich koridorG transevrop-
ské dopravni sité, coz jsou ucelené multimodalni tahy
vedené pres cely kontinent. Tyto koridory jsou v druhém
kroku doplnény o dalsi multimodalni dalkové koridory
narodniho vyznamu. Z nich jsou odvozeny multimodal-
ni klastry propojujici sousedni metropole a aglomerace
v ramci uceleného tahu.

Klastry raznych dopravnich médU propojujici stejné
oblasti se sdruzuji do multimodalnich klastrl. Multimo-
dalni klastry se skladaji ze soubéznych klastrd pro silniéni,
zelezni¢ni a pfipadné vodni dopravu a vytvareji podmin-
Ky pro multimodalni spojeni dvou nebo vice vyznamnych
oblasti. Multimodalni klastry jsou definovany proto, aby
bylo mozné sledovat a navrhovat doprovodna opatreni
v souladu s evropskou a narodni dopravni politikou, a tak
vytvaret podminky pro vhodnou délbu prepravni prace
ve prospéch 3Setrngjsich druhd dopravy. Multimodalni
koridory vytvareji podminky pro mezioborovou doprav-
ni spolupraci formou intermodalni dopravy v nakladni
dopravé a vétsiho vyuzivani osobni Zelezni¢ni dopravy
zejména v pripadé dalkové dopravy a paternich linek re-
gionalni, pfiméstské a méstské dopravy.

Jednotlivé klastry jsou popsany z hlediska jejich stavu,
tzn. je uvedeno, které ¢asti klastru byly jiz v minulosti vy-
budovany, modernizovany nebo optimalizovany, které
Casti klastru jsou pokryty navrzenymi projekty a které
¢asti klastru zatim nejsou realiza¢né pokryty.

Obr. 1: Transevropska dopravni
Zelezni¢ni a silniéni sit

s meziregionalnimi vazbami
Zdroj: MD
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Funk&nost multimodalnich klastrd je zajisténa pomoci
jednotlivych projektl, které spolu Uzce souvisi a spole¢né
pfispivaji k vybudovani souvislého klastru. Ekonomickych
pfinosd bude vzdy v plné mife dosazeno az po dokon&eni
kazdého celého klastru, nikoli jednotlivého projektu, kte-
ry je jeho soucasti. Multimodalni klastry jsou definovany
Vv nasledujicich drovnich:

— propojeni sousednich metropoli (véetné zahranic-

nich)

— napojeni kazdé aglomerace na spadovou metropoli

— propojeni sousednich aglomeraci

- napojeni dalsich odlehlych regiond a mezinarodnich

spojeni vétsiho vyznamu

—dalsi pfiméstské vztahy metropoli, které nejsou pokry-
ty ostatnimi klastry
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— dalsi pfiméstské vztahy aglomeraci, které nejsou po-
kryty ostatnimi klastry

DSS3 sleduji v rdznych stadiich pfipravy prostfednic-
tvim t¥ hlavnich investor (RSD, Sprava zeleznic, RVC)
pfiblizné 900 projektl/staveb dopravni infrastruktu-
ry v ramci definovanych klastr(. Projekty byly navrzeny
na zékladé zdkonnych povinnosti vi¢i evropské politice
TEN-T, potfeby zajistit srovnatelnou dopravni dostupnost
regiond v ramci CR a potfeb jednotlivych konkrétnich
regionl. S vyuzitim progndzy do roku 2050 sestavené
pomoci Narodniho multimodalniho dopravniho mode-
lu metodou multikriteridlniho hodnoceni a zjednodusSe-
ného hodnoceni pfinost a nakladd je uréena duleZitost
zamérd projektd, soutasné je stanoven harmonogram
pfipravy a realizace projektd (Obrazek 2 a 3):

Obr. 2: Mapa prioritnich
projektd zelezni¢ni
infrastruktury

Zdroj: MD

Obr. 3: Mapa prioritnich
projektd dalniéni a silniéni
infrastruktury

Zdroj: MD
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Na strategické drovni neni mozné posuzovat priority
kazdého projektu samostatné, proto jsou tyto projekty
vzdy soucasti klastru. Dale existuje velké mnozZstvi spe-
cifickych nebo malych projektl, které neni mozné fesit
v rdmci jednotlivych klastrd, a jsou proto fazeny do pro-
jektovych bali¢kd. Projektové balicky, kterych je identi-
fikovano celkem 21, tvofi mensi projekty nebo projekty
specifického zaméreni, které nejsou zafazeny do klastrd.
Na jednotlivé balic¢ky jsou rezervovany finanéni prostfed-
ky a realizace jejich projektu se fidi samostatnym navazu-
jicim procesem, ktery individualné stanovuje prioritizaci
pfislusnych projektu.

V silniénim, Zelezniénim a vodnim dopravnim madu je
celkem definovano 161 klastrd. Prioritizace projektd rozvo-
je dopravniinfrastruktury je hodnocena na drovni projek-
tovych klastrd, nebot rozhodujici vyznam ma dokoncéeni
ucelenych funkénich tahd. Hodnoceni tedy neprobiha na
projektové Urovni. Prioritizace klastrl je podkladem pro
planovani procesu pfipravy staveb, nikoliv jejich samotné
realizace. Vzhledem ke skutecnosti, Ze je nutné vychazet
z principl evropské a narodni dopravni politiky, je nutné
pohlizet na dopravni soustavu jako na jednotny multi-

modalni systém vcetné nutnosti zabyvat se principem
DNSH. Hodnoceni jednotlivych klastrd je nastaveno pro
vSechny druhy dopravy spolec¢né a je provadéno pomoci
bodovani dle kritérii:

- Uzemni vyznam

— Stav klastru z hlediska pfipravy

— Zivotni prostfedi

— Zjednodusena CBA - ¢asova dostupnost

— Kapacita

— Zlepseni podminek pro multimodalitu

—Technologie

— Vyvazenost rozvoje multimodalniho klastru

Casovy harmonogram realizace klastrll je stanoven
ramcove, nebot se jedna o dlouhodoby plan az do roku
2050. Pfesny harmonogram na Urovni projektl bude
vzdy navrzen v souladu s rozpoctem SFDI pro dany rok
a jeho stfednédobym vyhledem. Vzhledem k nesouladu
Vv tempu pfipravy projektd a finanénich moznosti sta-
tu jsou zvazovany alternativni formy financovani napf.
zapojeni ciziho, resp. soukromého kapitdlu vyuzitim

Prepravni vykony osobni dopravy 2000-2023
Pfepravni vykony v mil. oskm
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m Zoloznitni doprava

Graf 1: Pfepravni vykony osobni dopravy 2000-2023
Zdroj: MD
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Graf 2: Prepravni vykony nakladni dopravy 2000-2024
Zdroj: MD
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metody PPP pro financovani jak silni¢ni, tak zelezni¢ni
infrastruktury. Sou¢asné jsou provéfovany moznosti pro
zajisténi dostatku zdroju pro plynulé spolufinancovani
z evropskych zdrojd - ERDF, Fond soudrznosti, CEF, RRF,
Modernizaéni fond. Vedle finanénich zdrojd musi byt
pro realizaci dopravnich staveb rovnéz zajistény zdroje
pfirodni, zejména stavebni material. Surovinova politika
upozoriuje, Ze tento potenciadlni stavebni materiadl se
v Cesku postupné vycerpava, a proto je nutné dlsledné
dodrzovat zdsadu DNSH v oblasti cirkuldrni ekonomiky.
Nedostatek stavebniho materidlu by vedl k razantnimu
navyseni cen, coz by vedlo k dalSimu prohloubeni problé-
mum s financovanim nejen rozvojovych projektl doprav-
ni infrastruktury.

Pro formulaci DSS3 byla vyuzita analyza dlouhodobych
trendd osobni i nakladni dopravy vychéazejici z Grafl 1
a 2, které znazoriuji vyvoj pfepravnich vykont v mld. oso-
bokilometrd (oskm) a tunokilometrd (tkm).

Obrazek 4 znazornuje pomoci narodniho multimodal-
niho dopravniho modelu budouci stav sité v horizontu
roku 2050. Zvlastni dlraz je kladen na scénafe osobni
a nakladni dopravy v podminkach plné dokoncené sité
TEN-T a pfirozeného vyvoje prepravnich proudl. Z vysled-
kd modelu vyplyva potieba rovnomérného rozvoje viech
druht dopravy. Pro osobni dopravu se ocekava rust po-

Obr. 4: VSechny klicové dopravni moédy v roce 2050
Zdroj: MD
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ptavky po kolejové doprave, pro nakladni dopravu posi-
leni role Zeleznice a kombinované dopravy, s ddrazem na
klimatickou udrzitelnost (princip DNSH).

DSS3 pfinasi strukturalni zménu v pfipraveé a fizeni pro-
jektld, namisto individualnich zamérd jsou infrastrukturni
projekty seskupeny do multimodalnich klastrd, klastrd
a projektovych bali¢kd. Prioritizace klastrl probiha for-
mou multikriteridlni analyzy, kde jsou hodnocena kri-
téria jako Uzemni vyznam, kapacitni pfinos, pokrok ve
fazi pfipravy, pfinos pro multimodalitu, Zivotni prostfedi
a technologie. Prioritizace projektl v ramci projektovych
balickd je feSena ndvaznymi procesy (viz napf. Koncepce
rozvoje elektrické trakce v CR). DSS3 nastavuji realisticky,
ale i ambiciézni ramec pro rozvoj dopravni infrastruktury
v Ceské republice. Usp&&na implementace bude zaviset
i na koordinaci vefejného a soukromého sektoru, efektiv-
ni pfipravé projektld a schopnosti pfizpUsobit se dynami-
ce evropského prostoru.

MimorFadnou vyzvou pro CR bude zajisténi financnich
zdrojl na realizaci nové, ale i zabezpeceni provozu, spra-
vy a Udrzby dosud existujici dopravni infrastruktury v CR.
Ta je z hlediska obsahu DSS3 odhadovana az na udrovni
6 bilion’ K& do roku 2050.
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DALNICNI PROPOJENI KRAJSKYCH MEST

Ing. Michal Vrabec | Usek vystavby GR
Reditelstvi silnic a dalnic s. p. I michalvrabec@rsd.cz

S postupnym budovanim dalni¢ni sité¢ CR je nutné si
klast otazky, jak stavajici koncepci sité dale zkvalitfovat
a rozvijet. Reditelstvi silnic a dalnic ve spolupraci s Minis-
terstvem dopravy pfistoupilo v roce 2020 k zadani studie
s ndazvem ,Moznosti a pfilezitosti rozvoje dalni¢ni a silnic-
ni sité CR". Pro jeji zadani byla vyuZita metoda BestValue
zalozena na vybéru zhotovitele podle nejlepsiho poméru
mezi kvalitou a cenou. Ze strany zadavatele byly defino-
vany cile projektu a uchazec v rémci zadani mimo jiného
predkladal zplsoby a metody, jak téchto cilt dosahnout.

Cilem studie bylo navrhnout takovy rozvoj sité dalnic
a silnic I. tfidy s vazbou na okolni staty nad rdmec aktu-
alné sledovanych zamérd, a to predevsim z hlediska bu-
douci mozné prepravni poptavky, ktery naplni tyto dil¢i
cile:

a) vyrazné zvysit kvalitu tangencidlnich silni¢nich pro-
pojeni v ramci CR (s dlrazem na propojeni krajd
a meést),

b) snizit dopravni zatizeni pretizenych uzld velkych
aglomeraci (Praha, Brno),

c) nabidnout alternativy hlavnich dalkovych tras
(objizdné, resp. zalozni trasy apod.), pfipadné do-
plnit chybéjici nebo zlepsit stavajici prfeshranicni
vazby.

Samotné prace na studii byly zahdjeny v Cervnu 2021

a trvaly vice jak 2 roky. Nasledovalo projednani studie se
zastupci Asociace kraji CR a Svazu mést a obci Ceské
republiky. Na jare 2025 byla studie schvalena Centralni
komisi Ministerstva dopravy a zaroven byl schvalen dalsi
postup pfipravy.

JAK PROBIHALO ZPRACOVANI STUDIE?

Stav dalnicni a silnicni sité po naplnéni stavajici kon-
cepce jejiho rozvoje byl podroben analyze z pohledu
nehodovosti, dopravniho zatizeni a vycerpani kapacit
komunikaci (UKD) a charakteristiky Uzemi a environmen-
talnich rizik.

V rdmci analytické ¢asti byla provéfena veskera mezi-
krajska spojeni v ramci CR. Na zakladé této analyzy byly
definovany teoretické spojnice krajskych mést, které se
podle stavajici koncepce sité nebudou odehravat po dal-
nici, resp. by se odehravaly s nepfijatelnym zavlekem. Pro-
béhlo jejich vyhodnoceni z hlediska potencidlu dopravni-
ho zatizeni na podkladé dopravniho modelu a ramcové
vyhodnoceni GUzemnich limitl z pohledu ochrany Zivot-
niho prostfedi. Zavérem analytické ¢asti bylo doporuceni
na bliz&i rozpracovani vybranych koridorG v ¢asti ndvrho-
vé (Obr. 1).

NAVRHOVA CAST

Pro dalsi ndvrh a hodnoceni koridorl byl zpracovan
multimodalni dopravni model a provedena komplexni
analyza prlchodnosti Uzemim z pohledu Zivotniho pro-
stfedi. Jejim vystupem jsou analytické a syntetické mapy,
které mohou prehledné vypovidat o mife kolizi navrhova-
né trasy se sledovanymi aspekty.

Na zakladé analyzy dzemi bylo pfistoupeno k tech-
nickému navrhu tras v situacni podrobnosti méfitka
1:25 000. V rdmci celé prace bylo ke koridordm pfistu-
povano jako k dalnicim (komunikacim dalni¢niho typu)
Vv uspofadani 2+2 s navrhovou rychlosti 130 km/h (kate-
gorie D26/130). Smyslem technického navrhu nebylo vy-
hledat pfesnou trasu na Urovni vyhledavaci studie. Bylo
nutné ziskat potrebny technicky podklad pro dopravni
model, ekonomické hodnoceni a porovnani navrhova-
nych variant v ramci multikriteridlni analyzy. Na navrho-
vané trasy je nutno stale pohlizet jako na Sitkovée blize
neupresnéné koridory, které bude nutné dale podrobné
studijné rozpracovat.

Na zakladé nejprve jesté unimodalniho a nasledné
i multimodalniho dopravniho modelu bylo dosazeno
v rdmci nékolika itera¢nich krokl navrhu tras (koridort),
ktery vstoupil do ekonomického hodnoceni (Obr. 2).

Zaroven doslo k vyhodnoceni preshrani¢nich spoje-
ni. Provéfen byl dopravni potenciadl stavajicich spojeni

— — Daporuteny koridor

— — — Nedoporuteny koridor

Obr. 1: Prehled doporucenych a nedoporucenych
koridord z analytické Easti
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Obr. 2: Soutisk vysledného navrhu koridord vstupujicich
do ekonomického hodnoceni a MCA (Cervené opusténé
koridory v rdmci navrhové ¢asti)

silnic I. tfidy, ktera podle stavajici koncepce (viz Kategori-
zace dalnicasilnic . tfidy do roku 2050 [1]) nebudou nahra-
zena dalnici. Jednalo se o spojnice pres stavajici hrani¢ni
pfechody I/4 Strazny, 1/26 Folmava, I/13 Habartice, 1/38 Haté
a 1/43 Dolni Lipka. Zadné ze spojeni nevykézalo z doprav-
niho hlediska potfebu vyrazného zatraktivnéni oproti je-
jich aktualné planované koncepci.

Vyhodnocen byl vliv navrhovanych koridorl na pla-
nované stavby silnic I. tfidy dle stavajici koncepce. Vyti-
povan byl okruh staveb, kde by doslo realizaci navrzené
trasy k vyznamnému poklesu intenzit dopravy. Mimoto
byl vytvofen a hodnocen tzv. krizovy scénar. Ten spocival
ve zméné zakladniho scénare (tzv. varianty bez projektu),
kdy byly v dopravnim modelu vypustény vybrané zameéry

na silnici I. a Il. tfidy a to ty zadméry, které se v dobé zpra-
covani studie nenachazely v pokrocilém stavu jejich pfi-
pravy. V zakladnim scénafi (pracovné k roku 2035) bylo
uvazovano s realizaci véech pfipravovanych a dosud sle-
dovanych zdmé&rl na dalniéni a silniéni siti CR.

Metoda hodnoceni ekonomického efektu byla zaloze-
na na porovnani celospolecenskych pfinosu (Uspora ces-
tovniho ¢asu, provoznich nakladd, nehodovost a dalsich
externalit jako hluk a emise) a pfedpokladanych investic-
nich nakladd. Jednalo se o zjednodusenou analyzu pfi-
nosU pro jeden rok provozu (rok 2050) a vystupem byl po-
mérovy ukazatel, ktery vyjadfoval miru potencialu efektu
dané varianty a slouzil zejména pro porovnani hodnoce-
nych variant mezi sebou. Vysledky ekonomického hod-

Oblast hodnoceni  |Hlavni kritéria |[Podrobna kritéria Oblast |Hlawni il Vysledné
Technicka Fedeni technické minim&ini polomér {m) 0,45 0,033
parametry stoupdni a klesanifkm (m/km) 042 0,55 0,040
ttechnické zemnl préce ((vikop - ndsyp) /délko trasy) 0,18 0,44 0,045
nérofnost vyulit stév. kemunikacl z celkove délky Gpravy (%) 0,58 0,31 0,032
plivadéle a pfelolky na celkovou délku trasy (%) 0,26 0,026
Dopravni hledisko [dcgrawni vikan |Gspora na dopravnich vikonech (vozhed) 0,36 0,056
dspora na dopravnich vykonech (vozkm) 0,48 0,25 0,039
plevedeni nakl, dopravy ze silnic na délnice (%) 0,33 0,39 0,061
|aglomerace dopad na aglomeraci = Praha {ispora ve vazhad) 0,43 0,073
dopad na aglomeraci - Brmo (Uspora ve vozhod) 0,53 0,27 0,046
zvyleni kvality tang. spojeni (zkréceni cestovni doby v hod) 0,30 0,052
Zivotni prosthedi |ebyvatelstve kontakt se rastav. Uz. do 100 m od osy (pofet kontakiu) 0,40 0,031
hiuk (Uspora KE) 0,29 0,34 0,027
ochrana ovedudi (Gspora KE) 0,27 0,021
|zébor plidy ZPT - 1. & 1. thida {prichod oy v km) 0,41 0,018
ZPF = 1II. = V. tFida (prichod osy v km) 0,16 0,20 0,009
[PUPFL [priichad osy v km) 0,35 0,017
ochrana pAredy  [velkopl. a malopl. chrdnénd Gzemi (pofet kontaktl) 0,27 0,31 0,018
Natura 2000 (podet kontaktd) 0,22 0,20 0,012
USES regiondini a nadregicndini (pofet kontakel ) 0,31 0,018
chrana vod OPVZ 1. stupné (podet kontaktd) 0,18 0,011
OPVZ 1. stupné (priichod osy v km) 0,22 0,41 0,025
CHOPAV (priiched osy v km) 0,25 0,018
ostatni priichod pres pfirodni parky (prichod osy v km) 0,11 0,33 0,020
Ekonomika |investitni investitnl ndklady (tis. K&km) 1,00 0,030
nfklady rentabilita (pomérovy ukazatel pfinosl a nakladl) 0,38 0,049
ndklady na pfipravu (tis. Kifkm) 0,59 0,35 0,045
riistatkovd hodnota (tis. K&/km) 0,22 0,14 0,018
prevozni dspory  |provozni nékledy infrastruktury (Ospora v %) _— 0,13 0,018
[nmodm:t (dspora v mil. KE) 2 0,20 0,026

Tab. I: Kritéria multikriteridlni analyzy a jejich vahy
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noceni se staly jednim z kritérii pro zavérecnou multikri-
teridIni analyzu (Tab. ).

Pro Uc¢ely MCA analyzy bylo z ndvrhovych koridord, kte-
ré byly ekonomicky hodnoceny, vytvofeno 29 rdznych
variant a jejich kombinaci. Ty byly nasledné hodnoceny/
Skalovany v intervalu O - 10 a pfenasobeny vahou kritéria
pro zakladni a krizovy scénar. Celkovy soucet téchto bodu
dava celkové hodnoceni varianty, kde plati, Ze ¢im je ¢islo
veétsi, tim je hodnoceni lepsi (Tab. 2).

Podle ocekavani byly nejlépe hodnoceny kombinace
koridord, které svym synergickym efektem |épe napliuji
definované cile. Z konkurenénich koridorU (varianty okru-
h{ kolem Prahy a propojeni D1 severné od Brna) vykazuji
lepdi hodnoceni varianty k ob&éma méstim vzdy blizZsi.
Krizovy scénar vykazuje obecné lepsi vysledky z divodu
neuplnosti silni¢ni sité (z pohledu stavajici koncepce roz-
voje) a tedy vy3siho pfinosu nové navrzenych koridor0.

DALSIi POSTUP?

V souladu s doporuc¢enim studie byl po jejim projed-
nani schvalen Ministerstvem dopravy navrh dalsiho po-
stupu, tj. zabyvat se dale koridory v uvedeném rozsahu
(Tab. 3 a Tab. 4). Prvnim krokem je zadani vyhledavacich
studii, které navrzené koridory blize technicky rozpracuji.
Soucasti bude jiz podrobné projednavani se zastupci do-
téenych mistnich samosprav. Da se oCekavat, ze teprve
Vv rdmci podrobného provérfovani vyvstane fada skutec-

nosti, které pfi makropohledu zdstaly skryty pod rozliso-
vaci urovni koncepéni studie. Bude nutné se pfipravit na
dlouhy a obtizny proces hledani vseobecné prijatelnych
tras, které se budou rozpadat do variant a dalSich pod-
variant.

Tento aspekt byl jednim z dGvodd nezabyvat se v tuto
chvili u hlavnich koridord kategorii komunikace a jejim
Sitkovym usporfadanim a stabilizovat trasy pro dalni¢ni
usporadani 2+2 s navrhovou rychlosti 130 km/h s moznou
redukci v budoucnu (Tab. 3).

. . . | Rok zahajeni
. Orientacni T
Koridor . studijnich
délka trasy o
praci
D99 Strfedocesky okruh
kolem Prahy (PHA 1) 205 km 2026
D20 Plzen - Pisek —
Jihlava (D1) 185 km 2025
D19 Domasov (D1) -
Prostéjov (D46) 65km 2025
D52 Holubice (D1) -
Chrlice (D2) 15 km 2026
D37/38 Jihlava (D1) -
Chlumec/C. (D) / 85 km 2027
Pardubice (D35)

Tab. 3: Prehled hlavnich koridor

Varianta 2aoenl | kirow sosar

Var. 2.17 - Stfedofesky koridor I + Jihomoraveky koridor + Plzefi =

Pisek - Vesell n, Lu, - Jihlava 6.29
Var. 1,11 - sev, ¢ast Stredodesky karidor [ + Plzen-Pisek-Jihlava-

Chlumec + Jihlava = Qlamous 5.35 5.46
Var. 2,16 - Stfedofesky koridor I + lihamaoravsky koridor 5.35 5.95
Var. 2.9 - sev. Cdst Sthedofesky koridor I + Jihomoravsky koridor +

Flzeh-Pisek-vVesali-ihlava-Chlum 5.33 549
Var. 2,15 - Stfedofesky koridor I + IV tangenta Brmo 5.26 5.74
var. 1.10 - sev. &&st Stfedofesky konidor [ + Plzeh-Pisek-Vesell-Jihlava-

Chlumec 511 5.01
Var. 2.8 - Pizef-Pisek-Vesell-Jihlava + Jihomoravsky koridor 5.04 5.52
Var. 3.1 - Stfedotesky koridor 1. 5.04 5,53
Var, 1.9 - Plzefi-Pisek-Vesell n, LuZ.-Jihlava-Chlumec n, Cidl + Jihlava =

Olomouc 5.01 5.58
Var. 2,12 - kombinace Stfedofesky koridor 1 a II + Jihomoravsky

koridar _ 4.99 5.63
Var. 2.14 - kombinace Stfedofesky koridor 1 a Il + Mlada Boleslay -

Jifin + Jihomoravsky koridor 4.87 5.75
var. 2.10 - StFedofesky koridor II + Jihomoravsky keridor 4.81 558
var. 2.2 - koridor Mladd Boleslay - JiEln 4.76 5.20
Var. 2.5 - kombinace Stfedofesky koridor I. aIl. 4.72 5.14
Var. 1.5 - severni Cast Stfedofesky koridor 1. 4.70 5.09
Var. 2.4 - jihovychodni tangenta Brna 4.70 4.80
Var. 2,11 - Mlada Boleslav = Jifin+ Jihomoravsky korider 4.63 5.15
Var. 1.8 - Plzeh - Pisek - Veseli n. LuZ. - Jihlava 4.62 4.86
Var. 2.7 - kombinace Stfedofesky koridor [ a 11 + Mlada Boleslav - Ji€in 4.62 5.27
var. 1.4 - korldor Jihlava = Chlumec nad Cidlinou 4.58 4.77
Var. 2,13 - koridor Stredodesky koridor 11 + Mladd Beleslav - Jigin +

Jihomaravsky koridar 4.57 5.70
Var. 3.2 - Jihamoravsky koridor 4.56 4.82
Var. 2.1 - koridor Sthedofesky koridor II. 4.55 5.07
Var. 1.3 - koridor Veseli nad Lusnici - Jihlava 4.51 4.72
Var. 2.6 - Stfedolesky koridor 11 + Mladd Boleslav - Jigin 4.45 5.20
var. 1.2 - korldor Novd Hospoda (Plsek) - Vesell nad LuZnicl 4.28 4.44
Var. 1.6 - koridor Jihlava = Qlomouc 4.24 4.50
Var. 1.7 - koridor Pledmé&fice nad Labem - Zamberk 4,22 4.37 . .

- Tab. 2: Vysledek MCA analyzy pro

Var. 1.1 - karider Plzefh - Nova Hospoda (Plsek) 4.18 4.36 zakladni a krizovy scénar
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Jako doplfkové Ize nazvat koridory vzniklé z postupné
vylu€ovanych hlavnich koridord, které vdak v uvedenych
Usecich prokazaly svdj vyznam. U nich se nepfedpokla-
da nutné ¢tyfpruhové dalniéni usporadani a pfedmeétem
navazujicich studii bude i provéreni jejich vyhledové ka-
tegorie (Tab. 4).

. . . | Rok zahajeni
. Orientacni -
Koridor . studijnich
délka trasy o
praci
1/16 Mladéa Boleslav
(Martinovice) - Ji¢in 35km 2025
1/81 Pfedmé&fice/L./Hr.
Kralové (D11) - Vamberk 45 km 2027

Tab. 4: Prehled doplihkovych koridort

Ceska republika

a4 e SR R EWCR T S
L) Pl L L) B um

Obr. 3: Soukres schvalenych koridort

78 fi %Mq
7 I\

Zpracovani vyhledavacich studii v takovém rozsahu je
samo o sobé velkou udalosti a zaroven vyzvou, nejen pro
RSD jako investora ale i pro projektanty. V&me, Ze se po-
vede Uspésné najit optimalni trasy z technické i Uzemni-
ho hlediska. Urcité nas spole¢né ¢eka spousta zajimavé
a tvaréi prace vedouci ke zdarnému cili, rozvinout silniéni
infrastrukturu zase o kousek dale.

ODKAZ:

[1] Kategorizace dalnic a silnic I. tfidy do roku 2050 (viz
https://www.rsd.cz/web/guest/technicke-dokumenty/
smernice-a-pokyny-pro-vystavbu#zalozka-kategori-
zace-silnic-a-dalnic)

Rozvoj dalnicni sité
> po roce 2050
T

Depifujiel Roeidery g shudle
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ENVIRONMENTALNI AUDIT STAVAJICI

DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Ivo Dostal*, Petr Andél, Marek Havlicek, Jifi Jedlicka | vyzkumny pracovnik
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v.i. | LiSenska 33a, 636 00 Brno | ivo.dostal@cdv.gov.cz | +420 541 641 304

uvoD

Posuzovani vlivl dopravniinfrastruktury na zivotni pro-
stfedije dlouhodobé definovano procesem EIA podle na-
rodnich zakond a pfisluné evropské smérnice, zaméfuje
se vSak predevsim na nové stavby nebo modernizace. PFi
bliz§im pohledu vsak zjistime, ze v poméru délek mezi
starou a novou infrastrukturou jednoznacné dominuji
stavby starsi (v CR byla pfed rokem 2000 postavena vice
nez polovina délky stavajici dalni¢ni sité a 93,5 % existuji-
cich silnic I. tfidy), které nikdy nepodléhaly Fadnému po-
souzenivlivd na zivotni prostredi. Je tedy zfejmé, Ze hlavni
negativni vlivy se odehravaji praveé u starsi dopravni infra-
struktury. U ni véak neni problematika dopadd na Zivotni
prostfedi systematicky a pravidelné sledovana a rfeSena.
Jedna se zejména o otazky, které se v dobé vystavby ne-
fesily vibec, nebo jsou dnes vnimany odligné. Konkrétné
se jedna o problematiku migracni prostupnosti pro volné
zijici zivocichy, oploceni a bariéry pro zvifata, odvod vod
ze silnice, eroze pudy na silni¢nim télese apod. Pravidelné
se také vyskytuji casté kumulativni a synergické efekty.

Urcitou paralelu Ize hledat napf. u Auditu bezpecnos-
ti pozemnich komunikaci (Pokorny et al., 2012). Takto
zavedeny proces pravidelného hodnoceni environmen-
talnich rizik a systémovy pfistup k minimalizaci identi-
fikovanych impaktd dosud neexistuje. Environmentalni
audit dopravni infrastruktury (EADI) ma potencidl nasta-
vit komplexni pfistup k preventivnimu vyhledavani pro-
blémovych lokalit na stavajici dalni¢ni a silniéni siti s ci-
lem pfipravit navrhy praktickych a redlné proveditelnych
optimalizacnich opatreni, které bude mozné realizovat
pfedevsim v ramci béZznych oprav a rekonstrukci existuji-
cich pozemnich komunikaci.

PRINCIPY A ZAKLADNI ZAS,AD\,( PRO TVORBU
METODIKY ENVIRONMENTALNIHO AUDITU

Zpracovani metodiky se fidilo nasledujicimi zasadami:

— Prevence - v€as najit problémova mista, nez dojde
k vaznym nasledkdm. Navrhuje se proto zafadit tento
nastroj jako béznou soucast spravy silnic.

— Praktické zaméreni — audit je zalozen na posouzeni
vybranych problémovych oblasti a jeho vystupy jsou
zaméreny na redlna opatreni, kterd lIze realizovat pre-
vazné v ramci bézné udrzby nebo rekonstrukce ko-
munikaci. Environmentalni audit neni v zadném pfi-
padé analogicky procesu EIA; Nesnazi se o teoreticky
popis moZnych dopadd, ale spise o praktické navrhy
na jejich zmirnéni.

— Efektivita — aby nedochazelo ke zdvojovani hodnoce-
ni, nejsou zde zahrnuty postupy, které jsou jiz dnes
pravidelné implementovany, jako je (i) posuzovani
vlivl na vefejné zdravi, (ii) bezpecnost silni¢niho pro-
vozu, (iii) strukturalni stav silni¢nich konstrukci, (iv) si-
tuace v intravilanech obci.

— Respekt k mistnim podminkam - vzhledem ke znac-
né variabilité jak komunikaci, tak okolnich pfirod-
nich podminek je EADI koncipovan jako otevieny
systém, jehoz zakladni metodické pfistupy musi byt
vzdy pfizplsobeny konkrétni mistni situaci. Na zacat-
ku kazdého EADI by mélo byt provedeno provéreni
a posouzeni mistni situace a odpovidajicim zplso-
bem upraven rozsah a metodika hodnoceni.

Podle vyse uvedenych principd byly pro EADI identifi-
kovany tfi tematické komponenty:

i) biota

ii) voda a puda

iii) krajina

KLICOVE PROBLEMOVE OKRUHY

Na zakladé dlouhodobych praktickych zkuSenosti
a s vyuzitim odborné literatury (napf. Andél et al., 2010)
Ize u kazdé z vybranych komponent ZP vytipovat nejza-
vazneéjsi a nejCastejsi rizikové faktory ve vztahu k dopra-
vé. Tyto byly oznaceny jako klicové problémové okruhy
(KPO) a predstavuji metodicky zaklad pro hodnoceni.
Seznam 14 KPO, zpracovanych v metodice, uvadi v nasle-
dujici tabulka:

Oblast
Zivotniho Klicovy problémovy okruh
prostredi
i | biota B1 Migrace velkych savcl
B2 Dopravni nehody se zvéri
B3 Kritickd mista pro obojzivelniky
B4 Migrace podél vodnich toku
B5 Koncepce oploceni
B6 Protihlukové stény
B7 | Vlivy ha maloplosna ZCHU
.. | voda Koncepce odvodnéni
ii o V1 .
a puda komunikace
V2 Technologie zimni Udrzby
V3 Fragmentace vodnich toku
V4 Svahové nestability
iii | krajina K1 Vizualni ruseni
Prostupnost krajiny pro
K2
obyvatele
K3 Vlivy na nemovité kulturni
dédictvi

Tab. 1: Soubor klicovych problémovych okruhl (KPO)
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Vycet vySe uvedenych KPO nemusi byt vycerpavajici,
EADI je koncipovan jako otevieny systém. Pokud se na
nékterém hodnoceném useku vyskytne jiny problémovy
okruh (napf. invazni druhy rostlin), bude tento zadan bud'
pfimo zadavatelem, nebo identifikovan v rdmci screenin-
gu, a nasledné zafazen do hodnoceni.

Kazdy KPO ma definovan svij vlastni metodicky po-
stup, ktery vychazi z praxe standardizované pro jednotli-
Vvé FfeSené oblasti. Metodické postupy pro jednotlivé KPO
jsou detailné popsany v samotné metodice EADI.

€. | nazev charakteristika

A | Nazev pracovni nazev KPO

B | Slozka ZP zafazeni v rdmci slozek a podslozek

zivotniho prostredi

C | Charakte- zakladni popis problémového
ristika okruhu, dtvody pro feseni

D | Vstupni vychozi podklady, vstup pro terénni
podklady Setfeni

E | Terénni postupy v ramci terénniho
Setrfeni prizkumu, hlediska pro sledovani

F | Kritéria metodicka kritéria pro stanoveni
hodnoceni | spravného reseni

G | Navrhy zakladni ideovy navrh pro realizaci
opatreni praktickych opatfeni

H | Zaver zavér pro hodnoceni celého Useku

Tab. 2: Osnova jednotlivych kli¢ovych problémovych okruht

K problematice vlivu silnic ha ZP existuje rozsahla do-
maci i zahrani¢ni literatura. Zakladnim podkladem pro
hodnoceni v oblasti bioty je metodika Agentury ochrany
pfirody a krajiny CR ,Doprava a ochrana fauny v Ceské re-
publice" (Hlavac et al.,, 2020). Pro oblast Voda a pUda lze
vyuzit sady metodik zpracovanych CDV (napf. Li¢binsky
et al,, 2018; Licbinsky et al., 2019; Li¢binsky et al., 2020). Pro
oblast hodnoceni vlivd na krajinu doporucujeme publika-
ci Krajinny réz autorG Léw a Michal (2003).

ETAPY HODNOCENI EADI

Konkrétni metodicky postup pro jednotlivé etapy hod-
noceni je silné zavisly na fesenych oblastech Zivotniho
prostfedi, a proto je definovan v ramci dil¢ich metodik
stanovenych pro zpracovani jednotlivych KPO. Nicméné
Ize definovat soubor obecnych doporuceni, ktera se vzta-
huji k jednotlivym etapam.

UVODNI CAST - ZAKLADNi ROZBOR PROBLEMATIKY,
SCREENING A SCOPING
- Faze screeningu a scopingu umoznuje prizpUsobeni
metodiky konkrétnim mistnim podminkam a zajistu-
je variabilitu celkového pfistupu.
- Na zdkladé vstupnich Udajd od zadavatele a dalSich
dostupnych informaci bude rozhodnuto o pfipadném
rozsifeni hodnoceni o dalsi slozky ZP a o dalsi KPO.

-Ve vazbé na konkrétni situaci bude pro jednotli-
va KPO zvolena podrobnost hodnoceni ve vztahu
k jednotlivym silni¢nim objektdm. Podle konkrétni-
ho zadani je mozné hodnotit (i) pouze objekty, které
se tykaji bezprostfedné daného KPO (to je zakladni
feseni), nebo (ii) hodnotit vSechny objekty na Useku
(variantni fedeni — kdy je prlzkum zaméren vice na
teoretickou rovinu).

\ o
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—Jako podklad pro terénni Setfeni je tfeba ziskat do-
state¢né mnozZstvi Udajd o hodnocené komunika-
ci, jejim bezprostfednim okoli a pfipadné o bezpro-
stfedné navazujicich Usecich pfilehlych komunikaci.
Struktura podkladd se lisi podle jednotlivych KPO,
v metodikach jednotlivych KPO uvadime na nejdule-
Zit&jsi z nich i pfimé (platné v dobé vydani metodiky)
internetové odkazy.

— PFi pfipravé se v maximalni mire vyuziva geografic-
kych informacnich systému (GIS).

TERENNI SETRENI
— Konkrétni metodika terénniho Setfeni vychazi z me-
todickych postupl jednotlivych KPO.

— Spole¢nym rysem vsech terénnich Setfeni je nutnost
presné identifikace hodnocenych objektl. Dopo-
rucuje se soucasna aplikace dvou postupt, pomoci:
(@) zemépisnych souradnic (nejcastéji v systému
WGS-84), umoznuje obecné vyuziti v GIS; (b) stanice-
ni dané komunikace — bézné pouzivané spravci ko-
munikaci.

- Neocenitelné informace mUze pfinést také mistni
znalost podminek, je tedy zadouci reflektovat infor-
mace ziskané napf. od mysliveckych sdruzeni, samo-
sprav obci, mistné pfislusnych spravcl lesa ¢&i toku
i mistnich obyvatel.

— Pfi hodnoceni se pofizuje zakladni fotodokumentace,
nejlépe takovym zafizenim, které umoznuje do meta-
informaci fotografie vlozit informaci polohou mista
pofizeni konkrétnino snimku.

HODNOCENI VYSLEDKU A IDENTIFIKACE RIZIK

- ZpUsoby vyhodnoceni vysledkl a identifikace rizik vy-
chazi z metodickych postupd jednotlivych KPO.

NAVRH OPATRENI

— Navrhy opatfeni maji pfedevsim doporucujici ideovy
charakter. Obsahuji zakladni typ opatfeni a jeho pr-
votni specifikaci (napf. doporuceno je oboustranné
oploceni komunikace v km x-y, s vySkou plotu 1,5 m).
Navrhy nejsou rozpracovany do projekénich podrob-
nosti.

- Soucasti navrhu muaze byt i doporuceni dalsdiho po-
drobného prlzkumu s cilem upfesnit dany problém
a ziskat podklady ke kone¢nému rozhodnuti o feseni
(napf. chemické analyzy vod z komunikace, podrobny
monitoring pohybu Zivocichd aj.).

— Dalsi technické rozpracovani opatfeni se provadi po
schvaleni zadavatelem v rdmci samostatnych nava-
zujicich investi¢nich akci.

—Jednotlivd navrzena opatfeni Ize klasifikovat z po-
hledu moZného horizontu realizace jako kratkodo-
ba (napf. nizkonakladova opatfeni typu doplnéni
dopravniho znaceni, drobnych vegetacnich Uprav
apod.), stfednédoba (napf. omezeni rychlosti pomoci
fyzickych opatreni, vysadba navadéci zeleng, budova-
ni bariér pro obojzivelniky), tak i dlouhodobych (inves-
ticné podminéné akce typu vystavba ekoduktu).

ZAVER - REKAPITULACE

- Slouzi pro komplexni pfehled o daném Useku a o na-
vrzenych opatfenich.

- Klasifikuje stav daného KPO v hodnoceném uUseku
vyhovujici x nevyhovujici stav, pfip. KPO neni pro dany
Usek relevantni

SBORNIK PRISPEVKU



PRAKTICKA REALIZACE EADI

EADI je koncipovan jako plné dobrovolny nastroj, ktery
nezavadi zddné formalni schvalovaci procesy. Jeho reali-
zace ma charakter béZznych prlzkumu a studii. EADI je
koncipovan jako metodicka pomucka zejména pro sprav-
ce komunikaci, aby mu umoznil lepsi a v€asny prehled
o problémech v oblasti Zivotniho prostfedi ve spravova-
ném Useku stavajici pozemni komunikace. MUze pfedsta-
vovat vhodny podklad pro tvorbu projektové dokumen-
tace na pfipravovanou rekonstrukci silnice. Pfedpoklada
se, ze v nejCastéjSich pripadech bude zadavatelem a ini-
ciatorem auditu spravce nebo vlastnik pfedmeétné komu-
nikace, typicky tedy Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD)
jako organizace, v jejiz spravé jsou dalnice a silnice I. tfidy
anebo organizace spravujici silni¢ni sit (II. tfida, Ill. tfida)
v jednotlivych krajich. Jako zpracovatel se predpokla-
dé odborné zpusobilé subjekty s praktickou zkusenosti
v oblasti vlivd silniéni dopravy na Zivotni prostfedi. Oso-
ba odpovédna zadavateli za zpracovani auditu by méla
mit VS vzdélani nejméné druhého stupné (Mgr./Ing.) pfi-
rodovédného zaméreni (biologie / ekologie / geografie
¢i pfibuzné obory) a prokazat zkusenosti s posuzovanim
vlivl dopravy na Zivotni prostfedi. Kvalifikacni pozadavky
na zpracovatelsky tym stanovi zadavatel na zakladé svych
internich zvyklosti.

DOSTUPNOST METODIKY EADI

Podrobna metodika EADI je dostupna zdarma v ramci
webovych stranek Centra dopravniho vyzkumu na adre-
se https://shopcdv.cz/

VYUZITELNOST A UPLATNENI VYSTUPU EADI

Zavérecna zprava z EADI by meéla predstavovat sou-
hrnnou informaci pro spravce komunikace a pfipadné
dalsi organy statni spravy o vlivech dané komunikace
na zivotni prostfedi. Vytvofeny seznam optimalizacnich
opatfeni poslouzi jako podklad pro jejich dalsi upfesnéni
a rozpracovani (podrobnéjsi studie, monitoring, projekto-
va pfiprava, ekonomické analyzy aj.) nebo pro investi¢ni
pfipravu rekonstrukci a oprav danych Usekl komunika-
ci; pfipravu podkladl pro zmény v technologiich Gdrzby
apod. Vlastnikm pozemnich komunikaci ¢i jejich sprav-
clim (Reditelstvi silnic a dalnic - RSD, spravam a udrzbam
silnic, statni spravé a samosprave) tak nabidne nastroj
jak efektivné a ekonomicky planovat environmentalni
opatfeni na stavajici silni¢ni siti pfi jeji planované udrzbe.
V tomto ohledu metodika zaroven prispéje k prohloubeni
znalosti zaméstnancl danych instituci a poskytne stan-
dardizovany postup, na ktery se budou moci napfiklad
zadavatelé verejnych zakdzek v dané oblasti odkazat.
Sekundarné audit mohou vyuzit i projekéni spole¢nosti
a organizace realizujici hodnoceni vlivu dopravy na zivot-
ni prostfedijako uceleny dokument pfinasejici komplexni
pohled na hodnoceni vlivu silniéni sité na Zivotni prostre-
di nebo pfi ex-post hodnoceni jiz realizovanych zaméra.
V neposlednifadé Ize metodiku a ziskané vystupy uplatnit
pfi vzdélavani na vysokych skolach, a to, jak v technickych
oborech na stavebnich fakultach pro budou projektanty,
tak na oborech zamérenych na zivotni prostredi, pro uvé-
domeéni si Sitky a komplexnosti dané problematiky.

ZAVER

EADI pfinasi komplexni a uceleny postup pro hodno-
ceni dopadUl stavajici dopravni infrastruktury na okolni
Zivotni prostfedi. Primarné se zabyva nastavenim celého
procesu, a to od pfipravy podkladd pro hodnoceni, po-
stup v ramci terénniho hodnoceni, ndvrh moznych opat-
feni a jejich ndsledného monitoringu. EADI tedy navrhuje
systémovy pristup k preventivnimu vyhledavani problé-
movych lokalit na stavajici dalni¢ni a silni¢ni siti ve vztahu
k dosud méné sledovanym slozkam zivotniho prostredi
jako jsou voda, plda, biota a krajina s cilem pfipravit na-
vrhy praktickych a realné proveditelnych optimaliza¢nich
opatreni, které bude mozné realizovat predevsim v ramci
béznych oprav a rekonstrukci pozemnich komunikaci.

PODEKOVANI

Metodika EADI byla vytvofena za financni podpory
Ministerstva dopravy CR v rdmci programu dlouhodobé-
ho koncepcéniho rozvoje vyzkumnych organizaci.
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PROJEKT TRIPASS - NEJEN O MONITORINGU
A FUNKCNOSTI EKODUKTU V CR

RNDr. Tomas Sikula | feditel Utvaru ekologie
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ABSTRAKT

Stéle je zddouci omezeni vlivu dopravy na fragmenta-
ci krajiny a zvyseni bezpelnosti dopravy zlepdenim pru-
chodnosti dopravni infrastruktury pro zZivocichy. O to se
snazi a jeho vysledky by k tomu mély napomoci vyzkum-
ny projekt pro TACR pracovné& nazvany TRIPASS. Infor-
mace o jeho fesitelich, cilech a vystupech jsou obsahem
pfedkladaného prispévku.

Klicova slova: ekodukty, migracni objekty, fragmenta-
ce krajiny, bezpe¢nost dopravy, mortalita zvéfe, odpuzo-
vace zvére, dopravni infrastruktura, databaze

uvoD

V roce 2024 uplynulo 25 let od realizace prvniho eko-
duktu — zeleného pfechodu pres dalnici v Ceské repub-
lice (D35 u Lipnika nad Becvou). Od té doby jich spousta
pfibyla, dalsi se realizuji a planuji, ale stale neni s jejich
funk&nosti Uplnd spokojenost jak na strané& zastupcu
ochrany pfirody, tak na strané investord a naslednych
spravcl téchto drahych environmentalnich opatfeni.

Nejen z vyse uvedenych dvodd pfipravili v roce 2021
odbornici na tuto problematiku vyzkumny projekt, se
kterym uspéli v soutéZi u Technologické agentury CR.

Projekt se oficidlné nazyvd - ,Prichodnost doprav-
ni infrastruktury pro faunu jako podminka bezpecné
a udrzitelné dopravy (CKO3000086)" pracovné TRIPASS
a tento pfispévek ma snahu seznamit ¢tenare s fesiteli,
cily a hlavné vystupy tohoto vyzkumného projektu dule-
zitého pro rozvoj nejen silni¢ni infrastruktury.

1. RESITELE A CASOVY PLAN PROJEKTU

Hlavnim fesitelem projektu je Agentura ochrany pfi-
rody a krajiny Ceské republiky (AOPK) se svymi specia-
listy v Cele s Ing. Vaclavem Hlavacem a RNDr. Martinem
Strnadem. DalSimi Fesiteli jsou spolec¢nost HBH Projekt
spol. s r.o. (HBH) zastoupena RNDr. Tomagem Sikulou
a Ing. Tomasem Libosvarem a dale védecko vyzkumna
instituce Centrum dopravniho vyzkumu (CDV) s fadou
svych specialistl pod vedenim Mgr. Ivo Dostéla, PhD.
a Ing. Jifiho Jedlicky, Ph.D. VSichni tfi fesitelé (AOPK, HBH,
CDV) se alespon castecné podileji na vSech vystupech
projektu, které jsou vzajemné provazané. Vedouci ¢leno-
vé tymu jsou odbornici s dlouholetou praxiv dané proble-
matice, s fadou publikaci a praktickych zkuSenosti, coz je
na prdbéhu projektu a dil¢ich vysledcich vidét.

Prace na projektu byly zahajeny v bfeznu 2022 a ukon-
¢eny budou v Unoru 2026.

2. CiLE A VYSTUPY PROJEKTU

Hlavnim cilem projektu je komplexné uchopit a ,po-
sunout" problematiku fedeni prdchodnosti dopravni in-
frastruktury se zamérenim zejména na nejdrazsi objekty
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— zelené mosty (ekodukty), ale vysledné postupy, nastro-
je a usmérnéni budou vyuzitelné obecné pro vsechny
prichody dopravni infrastrukturou. Mélo by se tak do-
sahnout omezeni vlivu dopravy na fragmentaci krajiny
a zvydeni bezpecénosti dopravy zlepsenim prichodnosti
dopravni infrastruktury pro zivocichy.

Snahou bylo a je vyuzit dosavadni zkusenosti z navrho-
Vani a realizace t&chto objekt( za poslednich 25 let v CR,
zkuSenosti ze zahranii (zejména Némecko, Nizozemi
a daldi) doplnéné o aktudlni informace z dil¢ich pru-
zkumU a monitoringl jednotlivych objektd v rdmci pro-
jektu k pripravé hlavnich vystupl projektu, kterymi bu-
dou:

— Metodika pro hodnoceni Ucinnosti a stanoveni zasad
pouzivani akustickych, optickych a pachovych odpu-
zovacul zivocichl u pozemnich komunikaci,

- Hodnoceni t¢innosti vybranych typd odpuzovacd,

- Metodika hodnoceni G¢innosti prichodd pro faunu,

- Vefejna databaze migraénich prdchodd s hodnoce-
nim jejich uc¢innosti,

—Mapa vyznamnych prichodl pro faunu na délnicich
a vyznamnych silnicich I. tfidy,

—Odborné relevantni ¢ast podkladd pro aktualizaci
Technickych podminek 180

2.1. METODIKA PRO HODNOCENi ODPUZOVACU

Hlavnim zamérem této metodiky je, aby nové typy od-
puzovacl slouZily jako U€inny nastroj pro snizovani Cet-
nosti stfetd ZivoCichU s vozidly a pfispivaly tak ke zvyseni
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Sou-
¢asné aby byly opatfenim, které zamezuje fragmentaci
populaci ZivoCichl na nasem Uzemi. Tato metodika si
klade za cil, aby na jejim zakladé bylo do praxe zavedeno
hodnoceni Gcinnosti umélych odpuzovacd, které bude
podkladem pro definovani pravidel pro jejich budouci
pouzivaniv CR.

2.2. HODNOCENI ODPUZOVACU

Dokument bude obsahovat vysledky realizovaného vy-
zkumu v rdmci projektu. Pdjde o syntézu poznatkl ziska-
nych v ramci vyzkumné faze z prdbéhu celého projektu.
Bude obsahovat jak prakticka doporuceni z fazi instalace
zradidel, sledovani mortality Zivocichd na vybranych Use-
cich silnic, tak Udaje podporené statistickou analyzou zis-
kanych dat. Stavajici publikované vysledky jsou nedosta-
&ujici jak v CR, tak v Evropé. U&innost odpuzovadl mdaze
byt vyrobci nadhodnocena a nezavisla hodnoceni chybi.

2.3. METODIKA HODNOCENi UCINNOSTI PRUCHODU
PRO FAUNU

Na uzemi CR bylo postaveno ramcové 30 mostnich ob-
jektl typu ekodukt (zeleny most pre pozemni komunika-
ci). Rada z nich je z réznych pfi¢in nefunk&nich nebo pini
svUj Ucel jen omezené. Tyto velké migraéni objekty byvaji
v zahrani¢i vzdy predmeétem intenzivniho monitoringu
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G&innosti. V CR dosud neprobihal uceleny a systematicky
monitoring ekoduktl a k dispozici jsou omezené Udaje
o jejich funkénosti a Uc¢innosti. Metodika ma za cil prispét
ke zlepseni funk&nosti jak stavajicich, tak i nové budova-
nych a navrhovanych ekoduktd.

2.4. VEREINA DATABAZE MIGRACNICH PRUCHODU

Na zakladé vyzkumu v rdmci projektu dojde k ziskani
souboru dat o kazdém sledovaném ekoduktu. Bude se
jednat o vefejnou databazi na strankach AOPK CR s de-
tailni katalogizaci objektu, popisem technického stavu
a ekologickych podminek, rusivych vlivd apod. U kazdého
objektu bude uvedena analyza vlivu technickych a ekolo-
gickych parametrl na jeho Uc¢innost. Bude uvedena jeho
vyuzivanost zivocichy a navrhy na zlepSeni sou¢asného
stavu. V databazi budou i ndvrhy pro zprdchodnéni dal-
gich klicovych kritickych mist a u novych ekoduktl bude
zapis do databaze vzdy proveden po stabilizaci objektu
Vv ramci zavazného stanoviska EIA (aby se v€as podchytila
ochrana navazujiciho Uzemi). Databaze bude slouzit pro-
jektantdm, expertdm na Zivotni prostfedi a Ufednikim,
a to nejen pfri pfipravé dopravnich staveb, ale také pfi
Uzemnim planovani.

2.5. MAPA VYZNAMNYCH PRUCHODU

V ramci feSeni projektu bude provedena detailni kata-
logizace ekoduktl v CR a bude provedena analyza jejich
funk&nosti a vyuZzivanosti. Planovana mapa s odbornym
obsahem bude obsahovat nové informace a navrhy fe-
Seni ke zlepSeni soucasného stavu, které budou ziskany
bé&hem feSeni projektu.

2.6. PODKLADY PRO REVIZI TP180

Vystup se tyka zajisténi ¢asti podkladd pro aktualizaci
Technickych podminek 180: Migracni objekty pro zajisté-
ni pradchodnosti délnic a silnic pro volné Zijici zivocichy.
Tyto Technické podminky Ministerstva dopravy (TP 180)
byly schvaleny a vydany v roce 2006 a je zadouci jejich
revize. Podklady z projektu se budou tykat nejen zajisténi
migrace velkych savcl. Mimo jiné bude modernégji ucho-
peno vyuziti tzv.migrac¢nich potenciall, budou doplnény
typové migracni objekty a budou doplnény také instruk-
ce k vystupdm pro ,Databazi migracnich prachodd*.
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ZAVER

Cilem pfispévku bylo seznamit ucastniky 32. Silni¢ni
konference v Brné s projektem TRIPASS (CKO3000086)
a zejména jeho zajimavymi vystupy, které by mély byt
k dispozici jiz za necely rok (jaro 2026) a budou jisté vy-
uzivanymi podklady a nastroji nejen pfi predprojektové
a projektové pripravé dopravnich staveb, ale také pfi je-
jich realizaci a nasledné post-projektové analyze.

Véfime, ze obé Metodiky, ale i Nova databaze provaza-
na s Mapu pfispéji k efektivnéjsimu vynakladani verej-
nych finanénich prostfedkd, zvyseni bezpelnosti na po-
zemnich komunikacich a hlavné k omezeni fragmentace
krajiny a negativnich vlivl na biodiverzitu.

Jako zasadni pfinos vysledkl vidime, Ze budou pou-
Zitelné a vyuzitelné nejen pro odborniky pfi posuzovani
vlivdl na Zivotni prostifedi a pro Uredniky orgdnt ochra-
ny pfirody a Uzemniho planovani, ale také pro investory
a samotné projektanty pfi zpracovani technickych studii
a projektovych dokumentaci.

PODEKOVANI

Tento pfrispévek byl vytvoren s finanéni podporou
TA CR v rdmci programu Prostfedi pro Zivot, projekt
¢. CKO3000086 - Prlchodnost dopravni infrastruktury
pro faunu jako podminka bezpecné a udrzitelné dopravy
(TRIPASS).
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ANOTACE

Nejen v Ceské republice bylo prokazano, ze hlu¢nost
vozovek pozemnich komunikaci v ¢ase nardsta. Jedna
se o proménny parametr, ktery vlivem zvyseného dura-
zu na feseni dopadu na zZivotni prostfedi a zdravi ¢lové-
ka (sledovani environmentalnich parametrd) nabyva na
vyznamu. Pravidelny sbér dat proménného parametru
vozovky (hlu¢nosti) pro dalsi vyuziti je na CDV realizovan
od roku 2012. Dil&i aktivity momentalné pokracuji v ramci
vyzkumného projektu TACR & CK04000058.

uvoD

Obecné se na vozovkach meéri nékolik proménnych
parametrl, pficemz hluc¢nost povrchu vozovek mezi né
patfi také. Protismykové vlastnosti povrchu, nerovnost
povrchu, makrotextura povrchu a Unosnost vozovek maji
pro hodnoceni klasifikacni stupnice, ovéem hlu¢nost za-
tim nikoli [1]. Hluk ma zna&ny dopad na Zivotni prostredi
a zdravi ¢lovéka [2]. Pfevazujicim zdrojem hluku v obcich
je hluk ze silni¢ni dopravy, ktery je zavisly zejména na in-
tenzité dopravniho proudu, jeho slozeni i rychlosti a do
zna¢né miry je ovliviiovan téz stavem pozemni komuni-
kace, a to predevsim stavem jeji obrusné vrstvy. Jeden
z hlavnich zdrojd hluku je generovan kontaktem pneu-
matiky s vozovkou [3]. K monitoringu hlué¢nosti povrchi
pozemnich komunikaci se celosvétoveé vyuziva dynamic-
ka metoda malé vzdalenosti (close-proximity (CPX)) defi-
novana normou ISO 11819-2. K méfeni se v souladu s nor-
mou ISO/TS 118193 vzdy pouziva referencni pneumatika
P225/60 R16 ozhacend v normé jako P1.

Problematice hlué¢nosti v CR se za¢ala vénovat pozor-
nost predevsim s rozvojem obrusnych vrstev se snizenou
hluénosti, tzv. nizkohluénych povrchd. Mezi dllezity rea-
lizovany domaci vyzkum patfi projekt TAO2030639, jehoz
vystupem méla byt metodika a Technické podminky pro
obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti. Metodika byla cer-
tifikovana MD CR v roce 2014 [4], vlastni technicky pfed-
pis nebyl realizovan. Za vyznamné podpory RSD byly az
v roce 2017 vydany technické podminky TP 259 [5]. Na na-
rodni Urovni bylo zdmérem mit predpis TP 259 pouze pro
kratkou pfechodnou dobu (do roku 2019), nez se informa-
ce zde uvedené zapracuji do vy3dich pravnich predpisu.
Informace z TP 259 do legislativy vyssi pravni vahy byly
prevedeny pozdé&ji a jsou obsazeny v nove platné norme
CSN 73 6120 a v aktualizované verzi TKP 7 [6], konkrétné
v pfilohach 7.P5 a 7.P6. Pfedpis TP 259 byl tak k17.7. 2023
zruSen. Je nutné fict, ze veskeré toto snazeni bylo zamé-
feno pouze na hodnoceni asfaltovych obrusnych smé-
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si se snizenou hlu¢nosti. Monitoring hlu¢nosti povrchu
pozemni komunikace a prokazovani akustickych zmén
vlastni hlu¢nosti jednotlivych typU a druhl povrchl lze
délat pro libovolnou pozemni komunikaci metodou CPX.
Proto bylo na MD dne 25. 4. 2025 schvéaleno vypracovani
nového komplexniho predpisu TP 270 ,Mérfeni a hodno-
ceni hlu¢nosti povrchd vozovek”.

Nové TP 270 by mélo reagovat i na aktivity spojené
s realizaci tzv. Zelené dohody pro Evropu (Green Deal),
ktery upfednostiuje provoz a prodej elektromobil’. Hluk
vznikajici provozem aut na vozovce, a s tim spojeny stav
obrusnych vrstev pozemnich komunikaci, tak bude hrat
jesté vyznamngjsi roli nez doposud. Dale jde o dil¢i re-
akci na strategické hlukové mapovani (SHM) a smérni-
ci 2002/49/ES o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim
prostredi (zvana END), kdy se vysledky prezentuji Siroké
verejnosti. Jelikoz SHM nemélo jednotnou strukturu, pro-
béhla harmonizace dle jednotné metodiky CNOSSOS-EU
[7], kde je pro vypolty vyzadovano vyuzit informace
o povrchovych vilastnostech vozovek. Proto byl na narod-
ni drovni vypracovan prehled nejCastéji pouzivanych po-
vrch na komunikaéni siti v CR se zamé&fenim na jejich
hlu¢nost [8]. Z hlediska akustickych vlastnosti i statistické
getnosti vyskytl v CR bylo stanoveno 10 skupin povrch(
(1 - dlazba, 2 - nizkohlu¢né obrusné smési v souladu
s CSN 73 6120, 3 — povrchy snizujici hluénost mimo
CSN 73 6120, 4 — cementobetonovy kryt (CBK) juta, 5 —
CBKvymyvany beton, 6-ACO 11,7 -SMATI], 8 - jemnozrn-
né asfaltové povrchy, 9 — hrubozrnné asfaltové povrchy,
10 —emulzni mikrokoberce). Posléze byla pro tyto povrchy
provedena dil¢i rozsahlad mérfeni hlu¢nosti pozemnich ko-
munikaci metodou CPX. Vysledky byly vyuZity v projektu
EKOLA a CDV [9], kde byly pro téchto deset typl povrchl
pro CRstanoveny koeficienty pro pouzitive vypoctové me-
todice CNOSSOS-EU. Na mezinarodni drovni v ramci ex-
pertni skupiny CEN/TC 227/WG 5 za vyuziti metody CPX je
V procesu pfiprava mezinarodniho predpisu,Characteris-
ation of the acoustic properties of road surfaces“[10], kte-
ra se zameéruje na méreni a monitoring hlu¢nosti vozovek.
Zaznél zde jednoznacny nazor, ze zmeéna akustickych
charakteristik vozovek neni v Case linedrni — konstantni
[11]. HIuénost pneumatika/vozovka se zvy3uje s rychlosti
vozidel logaritmicky [3], pficemz stejné chovani bylo pro-
k&zano i pro starnuti povrchu. Vyplyva z toho jednoznac-
ny zavér, Ze hlu¢nost vlastni vozovky v ¢ase nenarUsta
neustdle stejné. Problematice hlu¢nosti povrcht vozovek
se tedy vénuje velkd narodni i mezindrodni pozornost.
Souvisi to i se skutecnosti, ze dle WHO hluk predstavu-
je druhou nejzavaznéjsi skodlivinu v Zivotnim prostredi,
pficemz cca 90% podil hluku tvofi ve vyspélych zemich,
atedy iv CR, silniéni hluk [12].
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DLOUHODOBE ZMENY HLUCNOSTIPOVRCHU
VOZOVEK MERENE METODOU CPX

V CR patfi mezi nejpouzivangjsi asfaltovy povrch na
nejvytizengjSich komunikacich, zejména na dalnicich
a silnicich 1. tfidy, asfaltovy koberec mastixovy s maximal-
ni velikosti frakce pouzitého kameniva 11 mm se zvySenou
odolnosti proti tvorbé trvalych deformaci (SMA 11 S) [8].
Povrch SMA 11 je spole¢né s ACO 11 vyuzit i pro definici
narodni srovnavaci zakladny z hlediska hlu¢nosti, kterd
je stanovena pro rychlost 80 km/h hodnotou 98 dB, coz
je uvedeno v TKP 7. Referenéni hodnota odpovida pra-
mérné hluénosti vdech analyzovanych povrchd SMA 11 +
ACO 11 na celém Gzemi CR po cca 1 az 2 letech pouziva-
ni. Ve vysledku jde celkem o témeér dva tisice unikatnich
mé&feni povrcht SMA 11 a ACO 11 (vdech typU), které byly
analyzovany pro stanoveni referenéni hodnoty. S nasta-
venou referenéni hodnotou je vhodné pracovat i v radmci
planované klasifika¢ni stupnice hlu¢nosti jako promén-
ného parametru. Stejné jako v pfipadé dalSich sledova-
nych proménnych parametr( vozovek na sitové Urovni je
navrzena klasifikaéni stupnice od 1 do 5, viz CSN 73 6177
(protismykové vlastnosti), CSN 73 6175 (nerovnosti povr-
cht), TP 87. Tedy zcela novy povrch typu SMA 11 v klasifi-
kacni stupnici 1 by mél akusticky odpovidat hodnoté pod
98 dB, povrch stafi cca 2 roky by mél odpovidat stupni
2 v rozmezi 98-99 dB, povrch stafi 5 let odpovida stup-
ni 3 v rozmezi 99-100 dB (kdy je jednoznacna navaznost
na chystany predpis [10], jez pracuje s hodnotou 99,1 dB
pro prameér povrchl stafi 2-7 let typu SMA 11 + ACO 11 na
zakladé rozsahlého sbéru mezinarodnich dat), povrch
SMA 11 stafi 10 let se akusticky pohybuje v Udrovni
100-101 dB, pokud zde nejsou vyraznéjsi poruchy, coz by
odpovidalo klasifikacnimu stupni 4 a vyssi hodnoty nez
101 dB pak predstavuji klasifika¢ni stupen 5. Navrzena
klasifika&ni stupnice mé pouze DOPORUCUJICI charak-
ter. Tedy pfi dosazeni stupné 5 (nevyhovujici) neni nut-
né povrch vozovky pozemni komunikace bezprostfedné
upravovat. Klasifikace ma spravce pozemni komunikace
upozornit na aktudlni akusticky stav. Jednotlivé typy po-
vrch( se od této reference mohou vyznamné odliSovat
(napf. dlazebni kostky vykazuji vyznamny hluk ihned po
pokladce, tj. klasifika¢ni stupen 5, naopak nizkohlué¢né
povrchy maji vyznamné nizsi hlu¢nost — je pro né navrze-
na samostatnd pFisnéjsi stupnice, protoze ma jit o povr-
chy, které budou v dané lokalité hlu¢nost snizovat).

Pro ukazku akustického chovani povrchd na dalniéni
siti v CR (vysoké zatizeni dopravou) byly z rozsahlého sou-
boru dat vybrany lokality, kde jsou bezprostfedné po sobé
(mezi danymi exity dalnice) pouZity rdzné obrusné vrstvy
/ povrchové Upravy, jez jsou stejného stafi — obrazek 1a 2.
Veskeré vysledky jsou prepocitany na referenéni hodno-
ty v souladu s pozadavky norem - tj. méfeni pfi rychlosti
80 km/h a okolni teploté vzduchu a povrchu 20°C. Lze tak
provést porovnani akustickych zmeén v dané lokalité.

Pro Ucely tohoto pfispévku byly vybrany 4 lokality, kde
je vidy mozné srovnani vUci povrchu SMA 11 S, ze kte-
rého je odvozena vztazna referen¢ni akustickd hodnota
popsana vyse. Primérna hodnota hlué¢nosti SMA11S ma
velmi dobrou korelaci vi¢i hodnotdam uvedenym v TKP
7 (tabulka P6.2). Vzhledem k vysSi intenzité dopravy na
dalni¢ni siti, oproti silnicim ostatnich tfid (jez v TKP 7
jsou taktéz zohlednény), Ize mirné vyssi vysledky (cca do
0,5 dB) pochopit a jsou i v mezich pro dand pasma na
klasifikacni stupnici. Nové povrchy SMA 11 S maji hlu¢nost
pod 98 dB, pfi stafi do 2 let je hodnota pod 99 dB a pfi
stafi do 5 let je hlu¢nost pod 100 dB. Vysledky Ize vidét
na obrazku 1. K prdmeérné hlu¢nosti povrchu SMA 11 S

jako referenci byl srovnan vyvoj hlu¢nosti jinych (bezpro-
stfednich) Usekl povrchl — obrazek 2. Jde o nizkohlu¢né
povrchy v souladu s definici €SN 73 6120 (a TKP 7) typu
BBTM 8 NH (zde jde o starsi obrusnou smés) a SMA 8 NH,
povrchy snizujici hlu¢nost — asfaltova smés typu BBTM 8
A a cementobetonovy povrch s vhodnou Upravou pomo-
ci brouseni (grinding). Je zde doplnén i CBK s technologii
vymyvaného betonu, ktery je mezi asfaltovym povrchem
SMAT S a CBK grinding.

Na zakladé mnoha mérfeni bylo prokazano, ze hluc-
nost asfaltového povrchu SMA 11 S a CBK vymyvaného
betonu je témér identickd, kdy vysledky mirné lépe vy-
chézeji pro CBK [13]. Zména absolutniho rozdilu akustic-
kého utlumu v pribéhu ¢asu mezi SMA 11 S (jako refe-
rencnim povrchem) a dalsimi povrchy, které na pocatku
maji vyznamné nizsi hluénost, je patrna z obrazku 2. Jde
vSak jen o srovnani jednotlivych vybranych méreni, na
jejichz zakladé nelze délat dalekosahlé zavery, pro které
je nutné uvazovat mnohem vétsi statisticky vzorek. V ob-
razku 2 je zobrazen absolutni Utlum povrchl v porovna-
ni s prdmérnou hodnotou vsech ¢étyf povrchd SMA 11 S.
Tyto hodnoty jsou zobrazeny jako nulové, tj. pro tento
pfipad referenéni. Srafovana &ast v okoli téchto hodnot
znacdi rozptyl hodnot, tj. minimum a maximum z téch
mérenych ¢tyf hodnot. Z obrazku 2 je vidét, o kolik |épe
tlumi hluk ostatni povrchy v porovnani s danym rokem
pramérné hodnoty povrchu SMA 11 S. Upozoriiujeme, Ze
narast hlu¢nosti SMA 11 S neni nulovad! Zména hlué¢nosti
povrchu SMA 11 S je zfetelné patrnd z obrazku 1. Ukazuje
se, ze nejvyssiho absolutniho snizeni hlu¢nosti (az 5 dB)
dosahuji pravé specializované obrusné smési se snize-
nou hlu¢nosti (SMA 8 NH, BBTM 8 NH). Na druhou stranu
u nich dochazi k nejrychlejsimu nardstu hlué¢nosti. Pfesto
vSak i po péti letech maji oproti SMA 11 S stejného sta-
fi stale cca o 3 dB lepsi akustické parametry. Oproti re-
ferenc¢ni hodnoté 98 dB je zlepSeni jiz jen na drovni cca
1-2 dB. Asfaltovy povrch snizujici hluénost (BBTM 8 A)
vykazuje obdobny narlst jako SMA 11 S, zde se abso-
lutni rozdil mezi nultym a patym rokem k sobé pfriblizil
jen nepatrné (cca do 0,5 dB), kdy paty rok hluénost BBTM
8 A odpovida cca referenéni hodnoté 98 dB. Tedy novy
povrch SMA 11 S ma pfiblizné stejnou hlu¢nost jako pét
let stary povrch typu BBTM 8 A. Pro betonovy povrch sni-
zujici hlu¢nost (technologie grinding) je naopak vidét, ze
zde se nlzky nezaviraji, ale naopak mirné otviraji. U CBK
grinding s vhodnou Upravou oproti SMA 11 S tak doslo
k mirnému vzdaleni rozdilu absolutnich hodnot hluc-
nosti mezi nultym a patym rokem (cca o 0,5 dB). Vhodna
Uprava CBK grinding vykazuje v 5. roce stéle cca o 1dB
lepsi akustické parametry oproti referenéni hodnoté
98 dB.

ZAVER:

V prvé fadé bylo demonstrovano nastaveni klasifikaéni
stupnice pro bézné povrchy, které je vyznamné postave-
no na povrchu SMA T, ktery je v CR dominantné pouzivan
jako asfaltovy povrch pozemni komunikace na nejvytize-
néjsich silnicich (dalnice a silnice I. tfidy). Navrh klasifi-
kace hlucnosti povrchu pozemni komunikace odpovida
nastaveni monitoringu jiz zavedenym proménnym pa-
rametrdm vozovek (tj. stupnice 1 az 5). Navrh klasifikace
je vsouladu s TKP 7 i s pfipravovanym mezinarodnim
predpisem Characterisation of the acoustic properties of
road surfaces.

Nasledné byly prfedstaveny vysledky pétiletého (roky
0-5) akustického monitoringu povrchl pozemnich ko-
munikaci. V pfispévku byly demonstrovany vysledky
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hlu¢nosti povrchl z dalni¢ni sité (SMA 8 NH, BBTM 8NH,
BBTM 8 A, CBK vymyvany beton a CBK grinding) porov-
nané vUaci prdmérné (ménici se) hodnoté (v pribéhu né-
kolika let) povrcht SMA 11 S i vic&i pevné (neménné) refe-
rencni hodnoté 98 dB. Hlu¢nost kazdého typu povrchu se
se snizenou hluénosti dle CSN 73 6120 a TKP 7. Zaroven
vSak dochazi k jejich nejrychlejsi akustické degradaci, tj.
za prvnich pét let od uvedeni do provozu u nich dochazi
k nejrychlejdimu nardstu hluénosti. Podobnych hodnot
jako primér SMA 11 S dosahl povrch CBK vymyvany be-
ton, ktery Ize povazovat také za bézny povrch stejné tak
jako SMA 11 S. Existuji vSak i takové povrchy, které hluc-

nost ihned po poklddce nesnizuji tak vyznamnym zpU-
sobem jako nizkohluéné povrchy, avsak jejich akusticky
absolutni rozdil v jednotlivych letech se oproti SMA 11 S
pfilis v prvnich letech Zivotnosti neméni. S ohledem na
celkovou Zivotnost povrchd by bylo vhodné se dostat ale-
spon na desetileté srovnani, to vsak zatim neni mozné -
tak dlouhé datové rfady zatim z praxe nemame.

V pfispévku byly prezentovany vysledky jen z nékolika
konkrétnich jednotlivych méfeni, pro dalekosahlé zavery
je nutny alespon minimalni statisticky vzorek. Vysledky
vSak ukazuji dil¢i trendy akustického vyvoje jednotlivych
typU povrchl vozovek a jednoznacné opétovné potvrzuji,
7e zména akustickych charakteristik vozovek neni v ¢ase
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Obr. 1: Pramérny vyvoj hluénosti 4 dalniénich povrchl typu SMA1T1S v CR v &ase.
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Obr. 2: Absolutni zména vyvoje hluénosti rdznych povrchd oproti zvolenému referenénimu povrchu SMA 11 S — nardst hluénosti SMA 1

Sv ¢ase je na Obr. 1.
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linedrni — konstantni a ze pro kazdy povrch je tento vyvoj
vice ¢i méné odlisny. Diléi poznatky dlouhodobého akus-
tického monitoringu povrcht pozemnich komunikaci
naleznou vyuziti pfi pfipravé zcela nového technického
pfedpisu TP 270 ,Méreni a hodnoceni hlué¢nosti povrchi
vozovek*, kde budou vybrané zmény hlu¢nosti povrchl
pozemnich komunikaci, k nimz existuje dostatecCny sta-
tisticky vzorek, uvedeny (aktualizace tabulek P6.1 a P6.2
momentalné uvedenych v TKP 7).
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PROBLEMATIKA HLUCNOSTI MOSTNICH ZAVERU
A JEJICH KONTROLA PO ZABUDOVANI

Ing. Filip Fikejz, Ing. Libor Ladys, Ing. Martin Ladys, Ing. Ondiej Simon

EKOLA group, spol.sr.o. | ekola@ekolagroup.cz

ANOTACE

Mostni konstrukce jsou z dGvodu roztaznosti materiald
provazany s pevnou ¢asti pomoci mostnich zavérd. Tyto
zavéry jsou rlznych konstrukénich a mechanickych pro-
vedeni v zavislosti na pozadavcich na velikost dilata¢ni
spary a oCekdvaném dynamickém zatizeni. PFi prejezdu
vozidla pfes mostni zavér vznika akusticky jev charakteru
razu. Velikost tohoto akustického projevu zavisi prede-
vSim na stafi mostniho zavéru, ale hlavné na jeho sefizeni,
jeho ulozeni a také na navazani na najezdovou a sjezdo-
vou oblast — provazani s obrusnou vrstvou navazujiciho
povrchu komunikace. Hlu¢nost mostniho zavéru pfi pre-
jezdu vozidla ovlivni celkovéa rovinatost. Na typu, kvalité
zabudovani i sefizeni mostniho zavéru zavisi vyznamné
jeho hluénost pfi prejezdu vozidla.

Proto byla vyvinuta nova opto-akustickd metoda pro
rychlou kontrolu kvality mostniho zavéru po jeho zabu-
dovani, a to bez jakéhokoliv omezeni dopravy. Tuto me-
todu lze vyuZit i pro provozni kontrolu mostnich zavérd
a mozné odhaleni pfipadnych poruch.

1. UVOD

Clanek ukazuje, pro¢ je problematika hlu¢nosti most-
nich zavért (dale jen MZ) klicova nejen z hlediska tech-
nického, ale i spoleCenského — ma pfimy vliv na kvalitu
Zivota obyvatel, bezpecnost dopravy a Udrzbu mostnich
konstrukci.

Pfi nasich mérenich hluku z dopravy jsme se mnoho-
krat setkdvali se stiznostmi obyvatel na hluk mostnich
zavéry, ktery jsme nasledné i méfili v rdmci méreni pro
rozhodovani organu ochrany verejného zdravi. V zavis-
losti na typu MZ, poloze kontrolniho bodu vaéi mostni
konstrukci, se lisila i jejich hlu¢nost. Dale jsme se Casto
setkavali i v ramci procesu EIA s poZzadavky na tzv. mostni
zavéry se snizenou hlu¢nosti, pfedevsim u posuzovanych
navrhovanych tras, kde se vyskytovala mostni konstruk-
ce v blizkosti obytné zastavby. Ale co to je MZ se snize-
nou hlu¢nosti? Ktery to vlastné je? DalSim a zasadnim
impulsem pro navrzeni a vypracovani projektu byl i fakt,
Ze RSD nema pfi prejimce mostnich konstrukei, a hlavné
pfi kontrole kvality napf. na konci zaru¢ni doby jednodu-
chou a rychlou metodu kontroly kvality MZ a jeho zabu-
dovani.

Proto spolec¢nost EKOLA group, spol. s r.o. ve spolupraci
s Ceskym vysokym ucenim technickym v Praze, Fakultou
stavebni (dale CVUT), fesila v letech 2021-2024 v radmci
programu DOPRAVA 2020+, ev.C.. CK02000304, projekt:
LKriteridlni metoda hodnoceni hluénosti mostnich zavéra
po zabudovani*. Vystupem tohoto projektu byl navrh me-
todiky: Metodicky postup kriterialniho hodnoceni emisni
hlu¢nosti mostnich zavérd po zabudovani.

Cilem postupu bylo stanovit jednotnou metodiku pro
porovnani hluénosti a stavu mostnich zavérd v silnié¢ni

88 (LM.
/\

siti, a to jak v Case (sledovani dlouhodobych trendC zvy-
Sovani emisni hlué¢nosti a degradace), tak v porovnani
raznych stavl (pfed/po renovaci, pfed/po ¢isténi) a porov-
nani rGznych typd mostnich zavérl mezi sebou.

DalsSim cilem bylo stanovit jednotné kontrolni me-
chanismy a kvantifikaci hlu¢nosti MZ pro vyrobce i pro-
vozovatele a sestavit jednotnou metodiku hodnoceni
hlué¢nosti mostnich zavérd k certifikaci Ministerstvem
dopravy CR.

Hlavnim pfinosem tohoto projektu byl ale vyvoj nové
neinvazivni opto-akustické metody, kdy tato metoda
umozniuje kontrolu MZ po jeho zabudovani bez jaké-
hokoliv omezeni dopravy, tzn. za plného provozu s vy-
hodnocenim na misté a témér okamzité. Tato metoda
navic dokaze odhalit i pfipadnou mechanickou poruchu
MZ.

V ramci projektu byla rozSifena databadze mostnich za-
vérl ve spravé RSD, z niz jde nasledné generovat rlizné
typy grafll za GCelem zdkladniho statistického zpracova-
Nni. Pro Uvod jsou zde uvedeny zakladni ddaje o mostnich
zavérech v siti RSD (pro délku nosné konstrukce mostu
=20 m):

- celkovy pocet mostl -2 296 ks

- celkova délka nosnych konstrukci — 254120 m

- celkovy poCet mostnich zavérd — 4 540 (+3x volna

dilata¢ni spara)

—celkovy pocet MZ se snizenim hlu¢nosti — 247 ks

(lamelovy + s jedno. tésnénim spary)

— celkova délka MZ - 64 920 m

- prdmeérny pocet MZ na jeden most -2

Na zdkladé databaze, byl vytvofen grafického infor-
macni geoportdl mostnich objektd ve spravé RSD, kde
jsou uvedeny zakladni informace o mostni konstrukci
i MZ a jeho dalsi zjiSténé parametry jak geometrické, tak
hlukové.

2. KDE A JAK VZN|KAV HLUK NA MO,STNI'M
ZAVERU A JAK SE SiRi DO OKOLI

Na uvod je tfeba konstatovat zakladni fyzikalni fakt, ze
v okamziku, kdy v prostredi — ve vzduchu kmita jakékoliv
tuhé téleso a kmita s frekvenci ve slysitelném pasmu, tak
rozkmitava okolo sebe molekuly vzduchu a tim vznika
akustické vinéni, které se Sitfi do okoli tohoto télesa.

Hluk prijizdéjiciho vozidla k MZ je tvofen fadou faktoru.
Ve vyssich rychlostech se jednd predeviim o hluk zpUso-
beny odvalovanim pneumatiky po povrchu (jejim kmita-
nim), kdy jednim z vyraznych faktort ovliviiujicich tento
hluk je pouzitd obrusna smés a jeji rovinatost. PFi prejez-
du pres prfechodoveé oblasti a vlastni lamely MZ, kdy neni
zajiSténa rovinatost, dochazi zakonité k rozkmitani boc-
nice pneumatiky a tim k vyzareni akustické energie (ob-
doba membrany reproduktoru). Pfi vétsich nerovnostech
navic dojde k narazu pneumatiky do ocelové konstruk-
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Obr. 1: Ukazka dominantnich zon MZ a grafické zobrazeni geometrie ulozeni MZ pomoci specialni laserové technologie

Vysvétlivky k obr. 1.:

PO1,2 - pfechodova oblasti; MZ - najezdova a sjezdova oblast; Z/K-zagatek/konec; MZ;1,2,3,4 - ocislovani jednotlivych lamel MZ.

(Pozndmka: Na grafickém obrazku jsou patrné i mezery mezi lamelami)

ce MZ (napf. lamel) a tim k rozkmitani téchto ocelovych
prvkld a vybuzeni vlastnich kmitl konstrukce. Tato ener-
gie se Sifi do prostoru mezi mostni konstrukci (dilata¢ni
spary), ktery je akusticky tvrdy a akusticka vina se vtomto
prostoru velmi dobfe bez Utlumu $ifi a mnohonasobnymi
odrazy muize dojit i k jeji kumulaci, a tedy i jejimu zesileni.
U hluku vznikajiciho pfi pfejezdu vozidla pres MZ Ize
detekovat dvé dominantni slozky, a to:
1. slozku vznikajici pfimo na vozovce pfi odvalovani
pneumatiky po povrchu a jeho nerovnostech;
2. slozku Sifici se ze zvukovodu mezi mostnimi kon-
strukcemi - v dilataéni spafe smérem dold a do stra-
ny pod mostni konstrukci.

Zatizeni napravy

Kmitani
nerovnosti vlastni
pneumatiky

Odvalovani
pneumatiky

Vybuzeni kmitani

Podle umisténi pozorovatele (chranéného mista) zalezi,
zda toto misto je atakované vice povrchovou slozkou hlu-
ku (chranéné misto je spise nad komunikaci), nebo sloz-
kou hluku Sificiho se z dilata¢ni spary (chranéné misto je
spise pod mostni konstrukci) anebo v pfipadé umisténi
chranéného mista cca v niveleté komunikace, kdy je toto
misto atakované kumulaci obou slozek. PFi jiném umis-
téni se potom jedna ve vztahu k niveleté komunikace
o podilu téchto dvou slozek hluku.

Generovani
pneumatiky

akusticke energie

Obr. 2: Nazorna ukazka vzniku hluku pfi odvalovani pneumatiky po povrchu

32. roénik SILNICNI KONFERENCE | SBORNIK PRISPEVKU Hwﬂ 89



3. PROVADENA MERENIi A MODELACE

Mérfeni a analyzy provedena v ramci projektu na most-
nich zavérech Ize rozdélit do 3 skupin - optickd geomet-
rickd méreni a méreni, analyzy a modelace mechanické-
ho kmitani konstrukce MZ.

A) AKUSTICKA MERENI

Stacionarni synchronni akustickd méreni byla prova-
déna pomoci klasickych analyzatord zvuku metodou
prUjezdu vozidel okolo méficich mikrofond umisténych
v definované vzdalenosti od osy jizdniho pruhu na okraji
vozovky. Spolu s timto mérfenim hluku nad pochrchem
vozovky bylo provadéno i méfeni na boku mostovky u di-
latacni spary, pfimo v dilata¢ni spare, pod vlastni mostov-
kou a minimalné ve 3-4 méficich mistech v rGznych vzda-
lenostech od mostni konstrukce, resp. MZ.

Méreni pomoci akustické kamery bylo realizovano pro
detekci mist, odkud se hluk generuje.

Poslednim akustickym mérenim bylo méfeni hluku pfi
prejezdu MZ pomoci malé vzdéalenosti mikrofonU, tedy
pomoci metody CPX, zndmé z méfeni hlu¢nosti povrcha.
Vyhodou této metody je to, Ze Ize velmi snadno a presné

oddélit a rozlisit hluk vznikajici na pfechodovych ob-
lastech i na samotném MZ.

B) OPTICKA GEOMETRICKA MERENI

Tato mérfeni slouzila pro kontrolu rovinatosti a sklonu
uloZeni MZ. Byla pouZita klasickd méfici lat a sklonoméry
dle TP 86 a specialné vyvinuty laserovy snimac povrchu
umistény v ose méficiho kola systému CPX. Tento nové
vyvinuty dynamicky systém méreni geometrie MZ pomo-
ci vyvinutého software a specialniho laserového snimace
umozniuje Méfit se srovantelnou presnosti se stacionar-
nim mérenim pomoci méfici laté a sklonoméru srovna-
telné parametry az rychlosti okolo 100 km/hod a tedy
neni nutné nijak omezovat dopravu.

Obr. 3: Méfeni hluku generovaného dilata¢ni sparou a detekce
mista vzniku hluku a jeho velikosti akustickou kamerou
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Obr. 4: Ukazka vystupu z méfeni geometrie MZ zavéru specidlnim laserovym méficem i se zachycenim necistot v MZ (oblast C)
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C) MERENi DYNAMICKE ODEZVY

Pomoci této metody se zjistovalo zrychleni, vlastni
mody kmitani a pomoci modalni analyzy byly stanoveny
tvary kmitd a frekvence a byly analyzovany vady a poru-
chy v konstrukci MZ. Prikladem vyuziti modalni analyzy
pfi detekci zavad byly napf. chybé&jici viozky lamel, trhliny
v lamele, trhliny v traverze. To vée je mozné detekovat na
nardstu amplitud kmitani. Pomoci modelovych situaci
a simulaci — dynamickych analyz je mozné modelovat
i emise hluku ve vzduchu.
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Obr. 5. Ukazka méfeni dynamické odezvy jednotlivych lamel MZ
a modelace velikosti akustické emise v misté prejezdu MZ.

4. ZAVER

Na zadkladé desitek provedenych méfeni mostnich za-
vérU Ize konstatovat, Ze na celkové hlukové emise ma nej-
veétsi vliv: Kvalita ulozeni MZ do vozovky (nabéhové hrany
a sjezdové hrany MZ-rovinatost)

- Zvinéni/ propad pfechodové oblasti

— Vlastni konstrukce MZ

— Sefizeni MZ predevsim z hlediska rovinatosti

PFi pfejezdu MZ jsou generovany i nizké frekvence, kte-
ré se primarné sifi smérem doll (amplifikace dilatacnim
prostorem) a bohuzel se také snadnéji Sifi na vétsi vzda-
lenosti.

V blizkém okoli méa zvukovy jev vytvoreny prejezdem
pfes MZ impulsni charakter. U vétSiny dobfe zabudova-
nych MZ se impulsni charakter ztracel po cca 50-100 m.
(Pozorovatel je jiz vice ovlivnén hlukem odvalovani pneu-
matik po komunikaci). Subjektivné muze byt tento cha-
rakter hluku patrny na stovky metrd az kilometry, a tedy
mUze byt i zdrojem stiznosti.

V ramci feSeného projetu byl vyvinut nejen automati-
zovany méfici a vyhodnocovaci software, ale predevsim
nova neinvazivni opto-akustickd metoda, zalozenad na
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specidlnim rychlobézném laserovém méfici nerovnosti,
ktery dokaze spolehlivé reprodukovat profil MZ, véetné
nabézné a sjezdové hrany a navazujici komunikace, a to
i pfi rychlostech okolo 100 km/h. Vyhodou tohoto systé-
mu je, Ze dokaze reprodukovat rovinatost se srovnatel-
nou presnosti jako klasickd méreni pomoci laté a sklono-
mérU, avéak bez omezeni dopravy, tzn. za plného provozu
na komunikaci.

Kombinaci hluku a geometrie vznika novy efektivni po-
tencidl k vyuziti pro rychly a dynamicky screening kvality
geometrie MZ bez nutnosti omezeni dopravy.

V rdmci doposud provedeného vzorku mérfeni a vy-
hodnoceni byla k identifikaci nadmeérné emisni hlu¢nosti
mostniho zavéru navrzena nasledujici navrhova kritéria.

Embvii hlatfusst VIT
Parimaar
[r— Evpiend

B g e M
< 1o R 180 - 10 AR = 104 R

LT gl ME
LT peal ME = 122 dB 122 139 dB = 13548

£ penk MEF - £ nq Pied BEE
LC.peailME - ECq.20 g D S
ME

Tab.1: Navrhova kritéria pro hodnoceni emisni hlu¢nosti MZ

Zavaznost zvysené emisni hluénosti mostniho zavéru
odpovida poctu a mife prekroc¢eni hodnot jednotlivych
kritérii, pficemz muZe byt pouzita nasledujici kategoriza-
ce zavaznosti:

a) Vsechny parametry vyhodnoceny ,V toleranci* -

mUze byt vydano pozitivni stanovisko;
Max. 3 z 5 parametrU jsou ,Zvy3ené“ a ostatni jsou
pod nastavenymi hodnotami - vydano pozitivni sta-
novisko s upozornénim na konkrétni kritéria mimo
toleranci, tato kategorie signalizuje moznou tech-
nickou zavadu;

c) 4 a vice parametrl vyhodnoceno jako ,Zvysené" -
vydano doc¢asné pozitivni stanovisko a doporuceni
ke sjednani napravy pfi nejblizs§i HMP ¢&i planova-
nych opravach mostu;

d) Jeden a vice parametrQ v kategorii ,Nadmérné“ - vy-
dano negativni stanovisko a doporuceni ke sjednani
okamzité napravy.

Opto-akustickd metoda umozniuje v praxi rychlé od-
haleni zavad na mostech, kdy je detekce provedena bez
nutnosti dlouhodobého omezeni dopravy. Pfinosy zahr-
nuji Usporu nakladu, vyssi bezpeénost provozu a snizeni
poctu stiznosti obyvatel.
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ANOTACE

Prednaska informuje o metodice provedeni a vyhod-
noceni Celostatniho s¢itani dopravy (CSD), které probiha
V letoSnim roce. Prispévek seznamuje s postupem vlast-
niho s¢itani a popisuje odlisSnosti od s¢itani predchozich.

Ziskané Udaje o intenzité dopravy jsou vyuzivany pfri
posuzovani stavajicich komunikaci, ale také pfi Uvahach
o daldim rozvoji dalni¢ni a silnié¢ni sité. Jsou dllezitym
podkladem k uréeni kategorie komunikace, jeji kapacity
a vlivu na Zivotni prostredi.

Vysledky budou dostupné odborné vefejnosti v prabé-
hu roku 2026.

1. UVOD

V letoSnim roce probiha dalsi Celostatni s¢itani dopra-
vy (CSD). Od roku 1959 se Celostatni s¢itani provadi pra-
videlng, s mensimi odchylkami v pétiletych intervalech,
od roku 1980 v letech koncicich na 0 a 5. Tyto terminy
odpovidaji s¢itani silni¢ni dopravy na mezinarodnich (E)
silnicich podle smérnic EHK OSN.

Cile CSD v soucasné podobé jsou:

- ziskat aktualni informace o zatizeni dalni¢ni a silni¢ni
sité,

- zjistit a zhodnotit vyvoj intenzit automobilové dopra-
vy od predchoziho cyklu CSD,

— urcit dopravni vykony na dalni¢ni a silni¢ni siti podle
kategorii komunikaci a podle Uzemnich celkd,

— zabezpecit Udaje o zatizeni sité dalnic a silnic se sta-
tutem evropské komunikace pro zpravu predavanou
Evropské hospodaiské komisi spojenych narodu,

- ziskat Udaje pro aktualizaci progndzy vyvoje automo-
bilové dopravy podle technickych podminek TP 225
[el,

—ziskat Udaje pro aktualizaci technickych podminek
TP 189 [5].

Udaje o intenzité dopravy jsou vyuzivany pfi posuzova-
ni stavajicich komunikaci, ale také pfi Uvahach o dalsim
rozvoji dalniéni a silni¢ni sité. Jsou dulezitym podkladem
k uréeni kategorie komunikace, jeji kapacity a vlivu na zi-
votni prostredi.

Garantem celostatniho s&itdni dopravy je Reditelstvi
silnic a dalnic CR na zakladé povéfeni Ministerstva do-
pravy CR a je provddéno dodavatelsky. Zhotovitel CSD
2025 byl vybran ve verejné soutézi vypsané v roce 2024.
Vitézem soutéze je firma IPSOS s.r.o. s poddodavatelem
dopravné inzenyrskou firmou EDIP s.r.o.

) (LM.
/\

2. SCITANE USEKY

Sc¢itani zahrnuje, stejné jako v minulosti, vSechny Useky
dalnic a silnic I. tfidy a Il. tfidy, cca 18% délky silnic Ill. tFi-
dy a vybrané mistni komunikace. PFfi CSD je na dalni¢ni
a silni¢ni siti sledovano celkem 9 550 Usekd, z toho je
6 539 Useku séitanych, na zbylych Usecich je intenzita
dopravy prebirdna ze sousednich UsekU (ve vysledcich je
oznaceno hvézdickou).

Mistni komunikace se scitaji pouze ve méstech, ktera
o to projevila zdjem. ZpUsob sbéru dat, stejné jako meto-
dika vyhodnocovani vysledkd, jsou jednotné s metodikou
zakazky. Poprveé v historii se tak i mistni komunikace sci-
taji prostfednictvim mobilni aplikace, ktera zvysuje kvali-
tu namérenych dat. Na mistnich komunikacich je s¢itano
260 uUsekU v 11 méstech.

V tabulce 1 je uveden celkovy pocet scitanych Usekl
podle kategorie a tfidy pozemni komunikace.

Kategorie (a tfida) komunikace Poéeg:::’:gnych
Dalnice 154
Silnice I. tfidy 1753
Silnice II. tfidy 3191
Silnice IlI. tfidy 1441
Dalni¢ni a silni¢ni sit - Celkem 6 539
Mistni komunikace 260

Tab. 1: Pocty s¢itanych Usekd podle kategorie a tfidy komunikace

Od posledniho CSD v roce 2020 Usekl pribylo, zejmé-
na na nové zprovoznénych Usecich dalnic a silnic (véetné
Usekd, které jsou uvadény do provozu v roce 2025).

3. SCITACI TERMINY

Sc¢itaci terminy manualnino sc&itani jsou rozvrzeny
v prabéhu roku (jaro, Iéto, podzim) pro zachyceni ro¢nich
variaci intenzit dopravy a pro moznost zjisténi charakte-
ru provozu na komunikaci (napf. rekreacni, hospodarsky).
V harmonogramu séitacich termind jsou zastoupeny jak
bézné pracovni dny, tak patec¢ni a nedélni dopravni Spic-
ky. Kazdé jednotlivé s¢itani musi trvat presné 4 hodiny
s tim, Ze Casy jsou pro kazdy z téchto dnl definovany me-
todikou CSD a musi byt dodrzeny.

Harmonogram séitacich termind pro rok 2025 je obsa-
hem tabulky 2.
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meésic den ¢as
duben bézny pracovni den 7-11/13-17
. bézny pracovni den 7-11/13-17
kvéten | stek 1418
bézny pracovni den 7-11/13-17
cerven patek 14-18
nedéle 15-19
Cervenec bézny pracovni den 7-11/13-17
nedéle 15-19
croen béZny pracovni den 7-11/13-17
P nedéle 15-19
LaF béZny pracovni den 7-11/13-17
patek 14-18
fijen bézny pracovni den 7-11/13-17

Tab. 2: Harmonogram ru¢niho s¢itani pro rok 2025

Sbér dat je tedy v plném proudu a bézi dle planu. Ne-
pfedvidatelné situace narusujici pfedem stanoveny rad
jsou FfeSeny operativné, promptné a vzdy ve spolupraci
objednatele s dodavatelem.

Za celou dobu faze sbéru dat (tedy od dubna do Fijna
2025) se predpoklada zapojeni pfiblizné 2500 séitacd.
Kapacitné nejnarocnéjsi na pokryti scitaci jsou nedélni
sCitaci terminy. | ty se vSak dafi vykryvat velmi dobre. S&i-
taci jsou velmi dUsledné kontrolovani a do projektu smi
zUstat zapojeni jen ti zodpovédni a ve své praci dusledni.
Dodavatel diky tomu fesi pouze pfiblizné 3-4 % neomlu-
venych absenci.

Signifikantnim prvkem aktualniho CSD je znacné
mnozstvi uzavirek, jimz je tfeba Celit. Nékteré scitaci Use-
ky musely byt z divodu dlouhodobé uzavirky ze s¢itani
zcela vyfazeny, u nékterych se pfistupuje k hledani alter-

nativnich termind pro sbér dat tak, aby byla namérena
v dobé Iépe reflektujici standardni dopravni situaci. Ka-
zdy takovy pfipad je konzultovan s objednatelem a na
feSeni musi byt shoda. Procesy nastavené kolem prace
s uzavirkami funguji dobte, a tak mUze odborna vefejnost
oCekavat velmi spolehliva data i za danych okolnosti.

4. SLEDOVANE DRUHY VOZIDEL

Metodika provadéni a vyhodnoceni CSD se mezi jed-
notlivymi cykly prlbézné aktualizuje, aby vysledky byly
co nejvice vyuzitelné pro nasledné Uvahy o silni¢ni siti.
V prabéhu ¢asu se v souvislosti s obménou dopravniho
chovani vyuzivani druhd vozidel (viz napfiklad ¢lanek [1])
upfesnuji v CSD i kategorie sledovanych vozidel. Pfehled
kategorii vozidel sledovanych pfi CSD 2025 je uveden
v tabulce 3.

V roce 2025 dochazi k vy¢lenéni samostatné kategorie
,Dodavky". Potfeba této samostatné sledované kategorie
je zejména pro Ucely hlukovych vypoc&tl. Plvodné byly
dodavky zaznamenavany (pfevazné) ve stejné skupiné
jako ,Lehka nakladni vozidla“, prestoze maji obdobné
hlukové emise jako vozidla osobni. To vedlo k potfebé pro
Ucely hlukovych vypoctd odborné rozdélit kategorii leh-
kych nakladnich vozidel na dvé skupiny.

Obr. 1: Dodavka, nové sledovana kategorie vozidel pfi CSD 2025

vozidla pro pfepravu osob (sedan, hatchback, kombi, cabrio, vozy typu

Osobnivozidla © mikrobus celoprosklené, terénni, tyrkolky)
. celkova hmotnost do 3,5 t, kompaktni tvar, jednoducha kola na zadni
Dodavky D J 9 . .
naprave, koncepce bez oken v nadkladovém prostoru
celkova hmotnost 3,5 - 7,5 t, malé nakladni vozy s tvarem kabiny
Lehka nakladni vozidla LN pfipominajicim spise osobni nez nakladni vozidlo, mohou mit dvojita kola
na zadni napraveé, s korbou ¢i se skfini
celkova hmotnost 7,5 - 20 t, nakladni vozidla s jednou zadni ndpravou,
Stfedni nakladni vozidla SN skfifové a stéhovaci vozy, prostor pro kabinu fidi¢e viditeIné oddélen od

nakladového prostoru, kabina fidice robustné&jsi

Stfedni nakladni vozidla s pfivésy | SNP

viz vyse, pfivés je tazen stfednim nakladnim vozidlem

celkova hmotnost nad 20 t, nakladni vozidla s vice zadnimi napravami,

Tézka nakladni vozidia ™ specialy, jefaby, cisterny, domichavace, odtahové vozy
Tézka nakladni vozidla s pFivésy TNP | viz vySe, pfivés je tazen tézkym nakladnim vozidlem
e . klasické tahace s navésy. Samotny tahac bez navésu fadime do kategorie

Navésoveé soupravy NSN el . . )
tézké nakladni vozidlo

Autobusy A klasické a kloubové, trolejbusy

Zulastni vozidla 7 traktoryva daV|5|vzemedeI§ke a st?lv?bnl stroje jako jsou nakladace, bagry
apod., véetné téchto vozidel s pfivésy

Motocykly M jednostopa motorova vozidla

Cyklisticky provoz C vSechny druhy jizdnich kol, elektrokola, kolobézky a tfikolky

Tab. 3: Kategorie vozidel sledované pfi CSD 2025
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Doslo k dalsim drobnym Upravam v kategoriich vozi-
del. Do jedné skupiny byly slou¢eny autobusy bézné a au-
tobusy klouboveé a rozsifila se skupina noveé pojmenovana
»ZvIastnivozidla® (dFive traktory a traktory s pfivésy).

Ve vysledcich CSD 2025 bude jako zakladni charakte-
ristika jednotlivych skupin nakladnich vozidel uvadéna
jiz jen veli¢ina ,celkovd hmotnost" misto dfive pouzivané
LJuzite¢né hmotnosti.

Pro Uplnost dodavame, Ze intenzita pési dopravy neni
pfi CSD zjistovana.

Navrzend zména kategorizace se bude muset nasled-
né promitnout i do souvisejicich pfedpisd, zejména tech-
nickych podminek MD CR.

5. WU2ITI'°WSLEDKL°J Z AUTOMATICKYCH
SCITACGU DOPRAVY RSD

Zejmeéna na dalnicich jsou pro zjisténi intenzity dopra-
vy vyuZita data z automatickych detektor( dopravy ve
spravé RSD CR. Detektory jsou osazeny v sou¢asné dobé
na 289 usecich dalnic, 127 Usecich silnic I. tfidy a 7 usecich
silnic Il. tfidy. Detektory rozliduji obvykle 8 druhd vozidel,
pro potfeby CSD je tedy na vybranych Usecich doplnéno
i ru¢ni scitani pro zjisténi rozdéleni na pozadované kate-
gorie vozidel.

6. RUCNI SCITANI

Ruéni scitani je provadéno prostfednictvim mobilni
aplikace vyvinuté spolecnosti IPSOS s.r.o. pro Ucely ce-
lostatniho s¢itani dopravy. S&itaci jsou povinni absolvo-
vat nékolik online Skoleni, kterd jim atraktivni formou
animovanychvidei prezentuji metodicky pfistup ke s¢itani
a jejich povinnosti a zodpovédnosti. V ramci téchto sko-
leni jsou scitaci mimo jiné vyzvani ke stazeni mobilni
aplikace, kterou pak budou pouzivat pro zaznamenavani
dat.

Google

15. 5. 2025 - Etvriek
Valnych mist: 1

13, 7, 2025 - nedéle
Valnych mist: 1

24.7. 2025 - étvrtek
Valnych mist: 1

18. 9. 2025 - Ctvriek
Valngeh mist: 1

Vyberte scitani

Aplikace neslouzi pouze pro samotny zaznam dat bé-
hem rucéniho s¢itani. S¢itaci jejim prostfednictvim mo-
hou také spravovat sva sc¢itani — rezervovat si nova, spra-
vovat jiz rezervovana a nahlizet na ta minula. V kombinaci
s webovou aplikaci se tak s¢itac¢i na sc¢itani v rdmci CSD
mohou pripravit zcela distancné. Proskoli se zde, podepi-
Si spolupraci, spravuji si sva scitani, provadi s¢itani v teré-
nu, komunikuji s realizatorem zakazky atd.

PFinos kombinace mobilni a webové aplikace vsak ne-
spociva jen v samotném usnadnéni organizace prace.
PFinasi také vyznamneé vyssi kvalitu a spolehlivost nameé-
fenych dat, nez by tomu mohlo byt v pfipadé zaznamu
do papirovych zaznamovych archd. Mobilni aplikace totiz
hlida, zda scitac stoji na misté uré¢eném pro vykon sc¢itani
na tom kterém scitacim Useku, a to jak pfed zacatkem
kazdého jednotlivého scitani, kdy s¢itaci neumozni zacit,
nenachazi-li se na prfedepsaném misté, tak v prlibéhu
celého 4hodinového scitani, kdy pribézné zaznamenava
informace o GPS pozici zafizeni. S¢itac je tedy kontrolo-
van, Ze se na pfedepsaném misté nachazel po celou dobu
sCitani. Aplikace také ke kazdému zaznamenanému vozi-
dlu uklada informaci o Case, kdy vozidlo bylo s¢itacem za-
znamenano. Kontrolni tym pak prochazi kazdé jednotlivé
sCitani a zaméruje se na plynulost s¢itatem zaznamena-
vané dopravy, skladbu zaznamendavanych vozidel a celko-
vé logiku vykazanych dat. To v8e porovnava s jinymi rele-
vantnimi daty, ktera jsou pro dany scitaci Usek k dispozici,
tak, aby mél jistotu, ze jsou nascitana data vérohodna
a muzZe je postoupit k daldimu zpracovani. Prostied-
nictvim mobilni aplikace sc&itaci scitaji velmi pohodiné
a zvladnou scitat i silnéjsi provoz.

Data ze scCitani neni nutné nijak ru¢né prepisovat,
véechna zaznamenana vozidla se automaticky uklada-
ji do databaze, v niz jsou poté kontrolovana, jak jiz bylo
zminéno. Mobilni aplikace data automaticky odesila do
centrdlni databaze po kazdém stém zaznamenaném vo-
zidle. Paklize mobilni zafizeni neni v dany okamzik pfipo-
jeno k internetu, uklada si zafizeni data offline a odesle je
v momenté, kdy je zafizeni opét online.

= Budouci s&iténi -

Mejblizsi séitani Vam zadina

za 5:05
14, 3, 2025 - pitek 14:00-18:00
Usel: 1-6100 Podet séitati: 2
Kocanda r
Vrdalenost od mista séitdni
ML Q MOHU SEITAT
Jste na mistlé
13:00-17:00
10, 4. 2025 - Etvriek 13:00-17:00
Usek: 1-1420
15:00-19:00 Tiskgerry - el AD
22.5. 2025 - Etvrtek 13:00-17:00
13:00-17:00 Usek: 1-2267
pled i 2. oboe Dolnd Bietany
7:00-11:00 23.7. 2025 - stieda T.00-11:00

Usek: 1-6800

& krajnice naprot shiad KAUFLAKD

Obr. 2: Ukazky z aplikace pro s¢itace
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Jedinou vyjimkou, kdy s¢itaci musi ru¢né prepsat data,
je situace, kdy jim mobilni zafizeni selze, a oni jsou nuce-
ni pokracovat ve sc¢itani na rezervni papirovy zaznamovy
arch. Jeho vyuziti je vSak striktné omezeno na nenada-
|é situace a je kazdému jednotlivému scita¢i umoznéno
pouze jedinkrat.

V celém procesu je nutné operativné reagovat na mi-
moradné udalosti, jako jsou uzavirky komunikaci, do-
pravni nehody a podobné udalosti ovliviujici dopravu.
K okamzité komunikaci se vSemi pracovniky je proto
zfizeno kontaktni centrum, které neocekdvané udalosti
fesi. Nepredikovatelné situace, které nelze vyresit pouze
na Urovni realizatora zakazky, jsou pak operativné feseny
na koordinacnich jednanich s objednatelem.

7. PODKLADY PRO VYPOCTY DOPRAVNE
INZENYRSKYCH HODNOT

Udaje ziskané vétsim po&tem kratkodobych (&tyfhodi-
novych) prlzkum je nutné pro praktické vyuziti prepo-
¢itat na hodnoty bézné uzivané v praxi. Takovou hodno-
tou je zejména Udaj ro¢niho priméru dennich intenzit
dopravy (RPDI). K jeho stanoveni je potfeba znat typické
variace intenzit dopravy (denni, tydenni a ro¢ni) pro rzné
charaktery provozu na komunikacich, na zakladé kterych
se stanovi pfislusné prepoctové koeficienty z kratkodo-
bého méreni na hodnotu RPDI. Podrobné&jsi informace
o principu a zpusobu pfepodétu hodnot ziskanych pri-
zkumy na hodnotu RPDI Ize nalézt v TP 189 [5].

Prepoctové koeficienty jsou rozliseny podle charakteru
provozu na komunikaci do osmi skupin (zohlednéni od-
liSného chovani dopravy na jednotlivych kategoriich ko-
munikaci a vliv napfiklad rekreaéni dopravy). Dalsi ¢lené-
ni rozdéluje koeficienty do skupin vozidel (osobni vozidla,
dodavky, nakladni vozidla, ndvésové soupravy, autobusy,
motocykly).

Prislusné variace intenzit dopravy jsou v ramci CSD
2025 zjistovany pomoci automatickych detektorl. Pro
dalnice a silnice I. tfidy je vyuzito detektord RSD. Pro sil-
nice nizsich tfid a mistni komunikace jsou zhotovitelem
v pribéhu celého roku nasazovany pfenosné automatic-
ké detektory dopravy na vybranych komunikacich s rtz-
nym charakterem provozu na Uzemi celé CR. Kazdé sta-
novisté je sledovano nepretrzité po dobu jednoho tydne
Vv kazdém meésici.

8. VYSTUPY

Vysledky CSD budou obsahovat na kazdém stanovisti

tyto vysledky

—roéni prGdmér dennich intenzit dopravy (RPDI) podle
druhu vozidel,

- prdmérnd denni intenzita dopravy v pracovni dny
(pondéli - patek) podle druhl vozidel,

- prdmérna denniintenzita dopravy o vikendech mimo
svatky podle druht vozidel,

— hodinové intenzity dopravy potfebné pro posuzovani
kapacity komunikaci podle technickych podminek
TP 188 [4] (padesatirazova intenzita dopravy, Spickova
hodinova intenzita dopravy),

— Udaje pro navrhovani vozovek (hodnota TNV),

— Udaje pro vypocet hlukového zatizeni v souladu s po-
zadavky metodik pro vypocet hluku (véetné nové me-
todiky CNOSSOS-EU),

— Udaje pro vypocet emisi v souladu s pozadavky TP 219
[el,

— koeficienty nerovnomérnosti dopravy (alfa, beta,
gama a pomér smérd) a

—intenzita cyklistické dopravy vyjadfena jako odhad
denni intenzity cyklistického provozu v ro€nim obdo-
bi a za klimatickych podminek pfiznivych pro cyklis-
tickou dopravu.

Dalsi ¢asti zpracovani CSD je vzdy podrobna zprava ob-
sahujici tabulky a grafy charakterizujici vyvoj dopravy na
pozemnich komunikacich v CR.

Pro vyuziti Sirokou odbornou verejnosti budou ziska-
né vysledky zpracovany do obvyklé podoby — interaktivni
mapy a tabulky ve webové aplikaci na strankach RSD (viz

(0.

9. ZAVER

Celostatni s¢itani dopravy je cennym zdrojem informa-
ci o intenzité dopravy na dalniéni a silniéni siti CR. Jeho
pravidelné provadéni v pétiletém cyklu umozfuje sle-
dovat i vyvoj dopravy na celé komunikacni siti v ucelené
Casové fadé. Metodika provadéni a vyhodnocovani je pri-
bézné aktualizovana i s vyuzitim modernich technologii,
aby byla zajisténa optimalizace sbéru dat a zajisténi co
nejpfesnéjsich vysledkd.

Aktudlni cyklus sc¢itani probiha v obdobi jaro — podzim
letosSniho roku (2025). S¢itani ma probéhnout celkem na
6539 Usecich dalnic a silnic a 260 Usecich mistnich komu-
nikaci (v rezii jednotlivych mést).

Oproti pfedchozimu CSD (v roce 2020) byly mirné po-
zmeénény kategorie s¢itanych vozidel. Pro zajisténi lepsi
navaznosti na vypocty hluku byla nové zavedena katego-
rie ,dodavky", kategorie s pomérné nizkymi intenzitami
byly slouc¢eny a upresnény.

Vysledky budou dostupné odborné verfejnosti pro-
stfednictvim webové aplikace na strankach RSD v prabé-
hu roku 2026.
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ANOTACE

Prispévek prezentuje poznatky z vyzkumného projektu
KATUROK, ktery byl fesen v letech 2022 az 2024 a vénoval
se otdzce kapacity turbo-okruznich kfizovatek. Vystupem
projektu je Dodatek ¢.1 technickych podminek TP 188
Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekl pozemnich ko-
munikaci, ktery je platny od 1.7.2024.

1. UVOD

Turbo-okruzni kfizovatka (TOK) je zvlastni typ okruzni
kfizovatky (OK) se dvéma a vice jizdnimi pruhy na okruz-
nim pasu, jehoz principem je rozfazenivozidel do jizdnich
pruhd pro pozadovany smér odboceni jiz pred kfizovat-
kou. Vozidla nasledné projizdéji kfizovatkou po plynu-
le vedenych, spirdlovité uspofadanych jizdnich pruzich
okruzniho pasu, na kterych je zamezeno proplétani vo-
zidel. TOK se navrhuji na stavajicich nebo nové feSenych
kfizovatkach predevsim za Ucelem zvysSeni jejich Urovné
kvality dopravy.

Pro TOK jsou typické vjezdy typu S/2, tj. dvoupruhové
vjezdy do TOK s jednim pruhem na okruhu, druhy vnitini
pruh na okruhu vznika az v misté vjezdu na okruzni pas
z levého pruhu (viz vychodni a zdpadni vjezd na Obr. 1).

TOK byly vyvinuty v Holandsku na konci 90. let 20. sto-
leti a postupné se rozéifily do celého svéta. V CR se prvni
TOK postavila v roce 2006 v Brné a postupné pfibyvaly
dalsi. V soucasnosti je jich u nas realizovano vice néz 30.
Jeden z poslednich pfiklad( realizace TOK v CR je na
Obr. 1, na kterém je ukazana TOK Cervené vréky na silnici
I/3 v Benesové.

Obr. 1. TOK Cervené vréky na silnici I/3 v Benesové (zdroj: [SUDOP
PRAHA asl])
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2. KAPACITA TURBO-OKRUZNICH
KRIZOVATEK

Posuzovani kapacity pozemnich komunikaci a kfizova-
tek se Fidi technickymi podminkami TP 188 [2]. Pri aplika-
ci metodiky pfi posuzovani kapacity TOK se ukazovalo, ze
metodika vykazuje velké odchylky vysledkd vypoctu od
skutec¢nosti. Jednim z problémU bylo posuzovani kapaci-
ty celého vicepruhového vjezdu do TOK najednou, jelikoz
kapacita jednotlivych pruh je vétdinou vyznamné rozdil-
na a zavisi na rozlozeni intenzit do jednotlivych pruhd jak
na vjezdu, tak na okruhu. Dalsim problémem byly hod-
noty kritického a nasledného ¢asového odstupu pouzité
ve vypoctu, které byly odhadnuty na zakladé sledovani
malého vzorku t&chto kFizovatek v CR. Plvodni metodika
z roku 2018 [2] totiz vznikala v dobé, kdy v Ceské republi-
ce byly realizovany pouze 3 turbo-okruzni kfizovatky. Bylo
proto vhodné pfistoupit k aktualizaci metodiky.

3. VYZKUMNY PROJEKT KATUROK

V letech 2022 az 2024 byl feSen vyzkumny projekt ,Vy-
uziti matematickych metod pro optimalizaci vypocetnich
postupl pro stanoveni kapacity turbo okruznich kfizova-
tek (KATUROK)* [8] financovany Technologickou agen-
turou CR v rdmci programu DOPRAVA 2020+. Hlavnim
fesitelem projektu byl EDIP s.r.o.,, dalsim FeSitelem bylo
Ceské vysoké uceni technické v Praze, Fakulta staveb-
ni. Projekt navazoval na predchozi vyzkumné projekty
(napf. [7]) FeSené stejnym Fesitelskym tymem.

Cilem projektu bylo doplnit sou¢asné poznani o kapa-
cité TOK pomoci podrobnych dopravnich prizkumi na
realizovanych TOK v CR.

4. DOPRAVNI PRUZKUMY A ANALYZY

Vyhodnoceni dopravnich prazkumU probé&hlo pomoci
ruéniho i pocitatového zpracovani videozaznamd. Ty byly
nataceny z vysokozdviznych plosin nebo dronem v dobé
predpokladané dopravni Spicky (viz Obr. 2). Ziskané dato-
vé soubory byly vyuzity pro stanoveni rozdéleni intenzit
dopravy do jizdnich pruh(, stanoveni hodnot kritickych
a naslednych &asovych odstupl a pro stanoveni hod-
not intenzit na hranici kapacity. Vybrané videozaznamy
s vyhovujicim zabérem byly rovnéz vyuzity pro stanoveni
stfedni doby zdrzeni a délky fronty.
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Obr. 2. Pohled na TOK v Olomouci v dobé prizkumu z vyso-
kozdvizné plosiny

Na vybranych vjezdech byly vyhodnoceny intervaly na
hranici kapacity, ty byly pfepocteny na hodinové intenzity
a vyneseny do grafu zvlast pro pravy a levy pruh na vjez-
du. Vysledny vybér obsahoval 8 vjezdd typu S/2. Pro kaz-
dy vyhodnocovany vjezd typu S/2 jsme vynesli do grafd
body reprezentujici vdechny intervaly na hranici kapacity
a porovnali je s teoretickou kapacitou vjezdového pruhu
podle némeckého modelu, ktery je uveden v [5] a kFiv-
kou podle slovenské metodiky [6]. Ukazka porovnani je
obsahem grafu 1. Ukazalo se, ze obé zahrani¢ni metodiky
(némecka i slovenska) pomérné dobre odpovidaji vysled-
kam prdzkum na Eeskych TOK.

Na zakladé provedenych dopravnich prizkum@ a ana-
lyz jejich vysledkl bylo potvrzeno, Ze plvodni metodika
podle TP 188 [2] je nepfesna zejména pfi vySSim stupni
vytizeni vjezdu do kfizovatky.

5. NAVRZENA METODIKA

Zatimco metodika TP 188 [2] stanovuje kapacitu vjezdu
pouze pro cely vjezd (oba pruhy slou¢enég), tak nové navr-
zena metodika pro TOK [3] stanovuje kapacitu pro kazdy
pruh na vjezdu samostatné.

Pro jednopruhové okruzni kfizovatky, miniokruzni kfi-
zovatky a dvoupruhové okruzni kfizovatky se soustfedny-
mi jizdnimi pruhy na okruhu (dale ,bézné okruzni kfizo-
vatky“) je zachovdana metodika vypoctu kapacity vjezdu
v pavodni podobé.

Pro TOK je do TP 188 zaclenén druhy vypocet a typ vjez-
du S/2 byl z plvodni tabulky v TP 188 vyjmut. Na TOK je
mozné presné urcit rozdéleniintenzit do pruhd na vjezdu
a na okruhu. Na zakladé provedenych analyz a porovna-
ni s dostupnymi zahraniénimi metodikami byla pro dalsi
analyzy a implementaci vybrana némecka metodika [5],
kterd vychazi nejblize nasSim méfenim a jeji vzorec od-
povida metodice pouzité pro bézné okruzni kfizovatky
v soucasnych TP 188 [2]. Navic jsou u némecké metodiky
zvolené hodnoty promeénnych dolozené pomérné po-
drobnou vyzkumnou zpravou.

Navrzeny vzorec umoznuje vypocet kapacity pro ka-
zdy pruh na vjezdu samostatné. Kapacita vjezdu je pak
souctem kapacit vdech pruhd na vjezdu. Zakladni kapa-
cita pruhu na vjezdu do TOK CW (bez vlivu prechazejicich
chodcu) je dana vztahem:

3600 I A»ro,,) logtloe (1, Y )
=22 (1= AN Lo 3600 \feT2 Q)]
gvn = ( 3600) ( 3600/ ¢

kde je

CW zakladni kapacita pruhu n vjezdu (bez vlivu precha-
zejicich chodcU) [pvoz/h],

I, intenzita dopravy na vné&jsim pruhu na okruhu
v misté vjezdu [pvoz/h]; (U vjezdl s jednim pruhem
na okruhu, tj. u typ uspofadani pruhu na vjezdu 1/1,
S/2P a S/2L je I.=I),

I, intenzita dopravy na vnitfnim pruhu na okruhu
v misté vjezdu [pvoz/h]; (u typl uspofadani pruhu
navjezdu1/1,2/2P, S/2P a S/2L je I,,= 0),

I intenzita dopravy na okruhu v misté vjezdu [pvoz/h],

t, kriticky ¢asovy odstup [s],

t nasledny ¢asovy odstup [s],

A minimalni casovy odstup vozidel jedoucich na okru-
hu za sebou [s],

e Eulerovo ¢islo [-].
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Hledani hodnot proménnych kritického ¢asového od-
stupu ¢, nasledného ¢asového odstupu ta minimalniho
Casového odstupu A ve vzorci (1), které by byly platné pro
Ceské prostredi, bylo predmétem dalSich analyz. Ty jsou
popsany Vv clanku [10]. Vysledné hodnoty pro ¢eské pod-
minky jsou zobrazeny v Tab. 1.

Rozdil mezi ptvodni a novou metodikou u vjezdu typu
S/2 ilustruje graf 2, ve kterém jsou zobrazeny teoretické
kapacity vjezdu typu S/2 do okruznich kfizovatek podle
plvodnich TP 188 [2] a podle aktudlniho dodatku ¢.1[3].

Typ usporadani pruht na vjez- . .
du (poéet pruhii na okruhu/ Schematicke [s] [s] Als]
. znazornéni
vjezdu - pruh)
2/2P / 4.2 2,7 19
2/2L ./ 4,0 2,7 19
/ 4,5 (pro <12)
/ 4,74-0,02-L,,
S/2P ; 19
i (prol12 < < 42)
3,9 (pro > 42)
/ 45 (pro <12)
/ 4,74-0,02-L,,
S/2L 19
(pro12 < < 42)
39 (pro > 42)

Tab. I: Hodnoty promé&nnych pro vypocet kapacity pruhu na vjezdu do TOK typu S/2 a 2/2 - kriticky ¢asovy odstup, nasledny ¢asovy od-

stup a minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich na okruhu. Zdroj [3]

o 300 00 200 1200
intenzita na okruhu I, [pvoz/h]

Graf 2: Orientacni

3000 7 kapacita dopravnich
i " proudd na vjezdu
o | typ /2 - plvochl TP128 (2018) typu S/2 do okruzni
———typ 5/2 (mand) - dodatek TPIGS &1 (2024) kfizovatky podle TP 188
2400 — = ityp 5/2 (min) - dodatek TPLEE £.1 (2024) 2], resp. jejich Dodatku
= ¢1[3]
'é‘ 2100 +
-:.i? 1800 +
3 1300 §
g 1200 +

1500 1800 2100

Pozndmka: Pro moZnost porovndni je v grafu zobrazena kapacita pro cely vjezd sloucené.
Takové zobrazeni je zjednodusené, nebot predpokladd zcela optimalni déleni intenzit na

pruzich na vjezdu.

Z grafu je vidét, ze vypoctem podle nové metodiky [3] se dostavame k mirnému zvyseni kapacity vjezdd typu S/2 oproti
plvodni metodice [2]. Nova metodika je podlozena pomérné dobrym poétem méfeni na tomto typu vjezdu v CR, ktery je
srovnatelny s poctem méreni, podle kterého vznikla v roce 2015 némeckad metodika [5].
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98 (,Z(\ﬁ\]ﬂh 32. ro¢nik SILNICNI KONFERENCE
AN

SBORNIK PRISPEVKU



6. DALSI ZAJIMAVE CASTI AKTUALIZOVANE
METODIKY

ROZDELENI INTENZIT DOPRAVY DO JiZDNIiCH PRUHU
NA VICEPRUHOVYCH VJEZDECH

Vyznamnym doplnénim metodiky pro vypocet kapaci-
ty TOK je doporuceni pro rozdéleni intenzit dopravy do
jizdnich pruhl na dvoupruhovych vjezdech do TOK, na
kterych je mozné si pro dany prdjezd kfizovatkou vybrat
jizdni pruh.

V prvnim kroku je navrzeno zakladni prerozdéleni in-
tenzit do jednotlivych pruh, které bylo navrZzeno podle
zjisténych rozdéleni pfi dopravnich prlizkumech. Sou-
Casné byla potvrzena zavislost vyuzivani jizdnich pruhl
na vjezdu na rezerveé kapacity vjezdu, ¢imz bylo potvrze-
no, Zze v pfipadech na hranici kapacity vjezdu je mozné
ve druhém kroku vypoctu upravit intenzity na vjezdu do
TOK tak, aby byly stfedni doby zdrzeni v obou pruzich na
vjezdu vyrovnané.

KAPACITA DVOUPRUHOVEHO VYJEZDU Z OKRUZNi
KRIZOVATKY

Na zdkladé provedenych dopravnich prazkumd na TOK
byla upravena i metodika pro kapacitu dvoupruhového
vyjezdu z okruzni kfizovatky, pres ktery prechazeji chodci.
V plvodni metodice [3] byli chodci z dGvodu bezpecénosti
zohlednéni stejné jak pfi feSeni pfechazeni pomoci pre-
chodu pro chodce, tak pomoci mista pro prfechazeni. To
se z vyhodnoceni prazkumd ukazalo jako nepfesné. Nové
se v pfipadé navrhu mista pro prechazeni pfes dvoupru-
hovy vyjezd uvaZzuje intenzita pfechazejicich chodcl nu-
lova, jelikoz fidiCi na téchto typech kfizovatek na vyjezdu
chodcdm opravdu pfednost nedavaji. Kapacita vyjezdu
Vv pfipadé mista pro pfechazenije tedy C, =1800 pvoz/h.

KAPACITA PRIPOJOVACIHO PRUHU TYPU 1/1

V rédmci Dodatku ¢.1 TP 188 [3] je dale doplnén (kapito-
la €.13 TP 188) vzorec pro vypocet kapacity pfipojovaciho
pruhu typu 1/1 (jednopruhové pripojeni do jednopruhové
komunikace), na ktery odkazuje metodika vypoctu ka-
pacity spojovaci vétve a v sou¢asnych TP 188 [2] chybél.
Vysledny vzorec byl stanoven na zékladé dopravnich pra-
zkumU v 5 lokalitadch s naslednym vyuzitim mikrosimu-
lace.

7. POROVNANi METODIK

Porovnani vysledkl mezi pAvodni metodikou TP 188
z roku 2018 [2] a novou metodikou z roku 2024 [3] je kom-
plikované tim, ze pUvodni metodika posuzovala vicepru-
hoveé vjezdy dohromady za cely vjezd, zatimco nova me-
todika posuzuje vjezd po jednotlivych pruzich.

Z vysledkd porovnani obou vypoctd na TOK lze vyvodit

tyto obecné zavéry:

— Pfi vysokych rezervach kapacity vjezdu se vysledky
mezi plvodni a novou metodikou pfilis nelisi.

— P¥i snizujici se rezervé kapacity vykazuje nova meto-
dika vyznamné vyssi kapacitu nez metodika pdvodni,
coz lépe odpovida i redlnému provozu pozorovanému
bé&hem prizkumda.

8. ZAVERECNE SHRNUTI

Aktualizace metodiky pro posuzovani kapacity TOK
je hlavnim vystupem vyzkumného projektu KATUROK.
Byla zpracovana ve formé Dodatku ¢.1 TP 188 [3], ktery byl
schvalen Ministerstvem dopravy CR dne 24.6.2024.

Pro bézné okruzni kfizovatky (jednopruhové, mi-
niokruzni a dvoupruhové se soustfednymi jizdnimi pru-
hy na okruhu) je zachovan vypocet kapacity v souc¢asné
podobé.

Pro TOK je do metodiky zaclenén druhy vypocet, ktery
umozniuje vypocet kapacity pro kazdy pruh na vjezdu sa-
mostatné. Kapacita vjezdu je pak souc¢tem kapacit vsech
pruhd na vjezdu. V metodice jsou nastaveny hodnoty kri-
tického, nasledného a minimalniho ¢asového odstupu,
které byly zjistény pfi dopravnich prizkumech na Sesti
TOK v CR.

Celkové Ize konstatovat, Ze nova metodika zpresnuje
kapacitni posouzeni TOK a soucasné mirné zvysuje jejich
teoretickou kapacitu oproti plvodni metodice. Vysledky
vypoctd by mély vice odpovidat realité. Po realizaci vice
zatizenych TOK v Cesku v budoucnu by bylo vhodné na-
dale zkoumat tuto problematiku a porovnat vysledky na-
vrzené metodiky vypoctu s vysledky dopravniho prazku-
mu i na vice zatizenych vjezdech.

Podrobnéjsi informace o jednotlivych analyzach a po-
stupech muzete nalézt v ¢lancich [9] a [10].
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ANOTACE

Na konci roku 2024 byl schvalen dodatek ¢. 1 tech-
nickych podminek TP 81, ktery méni pfilohu G, ktera se
vénuje fizeni obousmérného provozu v jednom jizdnim
pruhu (kyvadlové fizeni uzavirek). V pfispévku je zddraz-
néna zejména nutnost vyuziti systému pro detekci vozi-
del a dynamické fizeni SSZ v uzavirkach. Dale bude po-
déna informace o internich smérnicich RSD, které feseni
SSZ v uzavirkach upravuji.

1. UVOD

PFi vystavbé a opravach pozemnich komunikaci je né-
kdy nutné uzavrit polovinu vozovky dvoupruhové komu-
nikace a provoz prevést na zbyvajici jizdni pruh. V tom
pfipadé se o tento jizdni pruh musi délit provoz v obou
smeérech. Mluvime o obousmérném provozu v jednom
jizdnim pruhu. Tuto situaci upravuji zejména technické
podminky TP 81 Navrhovani svételnych signalizacnich za-
fizeni pro fizeni provozu na pozemnich komunikacich [2],
konkrétné jejich Priloha G.

Dale existuje interni pfedpis Reditelstvi silnic a dalnic
s.p. ,Pfirucka pro oznacovani pracovnich mist na dalni-
cich a silnicich® [1], ktera tyto TP dale upfesfuje. Pfirucka
vesla v platnost v listopadu 2023.

PFi pouzivani pfiruc¢ky v praxi se ukazalo, ze pfi komuni-
kaci o povolovani uzavirek s organy statni spravy (Policie
CR, silniéni spravni Urady) obvykle neni pro dokladovani
provozu v uzavirce vyuzivan numericky vypocet jeji kapa-
city, ale dotcené orgdny vyuzivaji pouze orientacni sché-
ma 018.

To v praxi ¢ini problémy, protoze organy nechtéji po-
volovat uzavirky v délce potfebné pro technologie oprav
(napriklad pokladku asfaltovych vozovek) a pozaduji fize-
ni uzavirek terci (povéfenymi osobami), coZ pfinasi zvyse-
né naklady na opravy a rekonstrukce komunikaci.

Vyzadovani limitd uvedenych ve schématu 018 tak sice
pfinasi velmi malé zdrzeni fidi¢t v uzavirkach, ale prenasi
néklady na zhotovitele a nasledné& i na RSD.

V dobé od schvaleni prirucky doslo také k vétsSimu vyu-
zivani dynamické svételné signalizace, kterd prinasi vyssi
kapacitu fizeni uzavirek.

Proto vznikl pozadavek provozniho Useku RSD na pro-
véfeni mozné aktualizace schématu 018 v pfirucce.

Schéma proto je v soucasné dobé aktualizovano.

2. ZPUSOBY RIZENIi

MoZnosti Upravy a fizeni obousmérného provozu ve
zUzeném misté:

—dopravnim znacenim (dopravni znacky ¢. P7 a ¢. P8),

- SSZ s pevnym sighalnim planem,

100 (,:M.
AN

—SSZ s dynamickym signalnim planem,

— poveéfenymi pracovniky s terci pro stfidavy provoz,

- pokyny policistd ve stejnokroji nebo pfislusnikl vo-

jenské poradkoveé sluzby s povéfenim.

Orienta¢ni limity pro pouziti jednotlivych moznosti Fi-
zeni provozu je uvedeno v tabulce 1. Pro rozhodnuti, zda
vyuzit pevny &i dynamicky signalni plan je vhodnégjsi vy-
uzit kritérium vypoctené délky zeleného signalu podle
postupu v TP 81.

Tabulka 1: Vztah délky uzavirky a intenzity dopravy pro jednotli-
vé zpUsoby fizeni [TP 81]

Horni mez

Systém Fizeni Délka Intenzita

uzavirky dopravy

(m) (voz/h)

Bez fizeni
(v€etné upravy DZ ¢. P7, ¢. P8) 100 400
SSZ - pevné signalni plany 700 1000
SS;—dynanjlcke s,|gnaln| N 1200 1300
plany nebo skoleni pracovnici

Intenzita dopravy se v tabulce uvazuje ve Spickové
hodiné pracovniho dne pro oba sméry dohromadly.

V navrhované Upraveé pfirucky RSD je moznost uzavirek
az délky 1500 m pfi intenzité dopravy 1300 voz/h. Takové-
to parametry vedou ke zdrzeni az 8 minut, coz je ale stale
ve vyjimecnych pfipadech akceptovatelné.

3. RIZENi SVETELNOU SIGNALIZACI

Kapacita uzavirky (jednopruhového useku) je dana
Vv pfipadé Fizeni svételnou signalizaci zejména veli¢inami:
-1 (pvoz/h) - Intenzita dopravy: je polet vozidel, ktery
(skute¢né) projede pficnym fezem pozemni komu-
nikace za zvolené Casové obdobi (zpravidla za jednu
hodinu).
—L (m) - vyklizovaci draha: je délka uzavirky (délka jed-
nopruhového Useku mezi navéstidly SSZ).
=S, (pvoz/h) — Saturovany tok: je nejvyssi pocet vozidel,
kterda mohou projet profilem komunikace za jednot-
ku Casu (zpravidla za jednu hodinu). Hodnota saturo-
vaného toku je dana zejména stavebnimi podminka-
mi uzavirky.
-V, (km/h) = Vyklizovaci rychlost: je (pramérna) rychlost
vozidel v jednopruhovém Useku uzavirky.
Vypoctem (viz [2]) Ize urcit veli€inu t, (s), coz je stfedni
doba zdrzeni na vjezdu do uzavirky.
Plati, Ze doba zdrzeni je tim delsi, ¢im je uzavirka delsi,
intenzita vyssi, vyklizovaci rychlost nizsi nebo je nizsi sa-
turovany tok.
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MAXIMALNI DELKA UZAVIRKY PRI SATUROVANEM TOKU OBOU VIEZDU
Sv =1500 pvoz/h A VYKLIZOVACI RYCHLOST! wv = 40 km/h
(PRIZNIVE CHARAKTERISTIKY CASTECNE UZAVIRKY)
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2000 ."| st l_ I [ [ I [

1900 ."‘.... Délka uzavirky pfi stfedni dobé zdrieni 70 s —
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Obr. 1: Nomogram pro stanoveni maximalni délky uzavirky dle doby zdrzeni

Pokud je dana intenzita dopravy, Ize vypoctem stano-
vit maximalni délku uzavirky tak, aby hodnota zdrzeni
neprekrocila urcitou hodnotu. Pokud akceptujeme, Ze
hodnota zdrzeni mdze byt vy3si, mdze byt uzavirka delsi.
Pfi prekroceni maximalni délky uzavirky jiz nezvladnou
nahromadéna vozidla odjet na signal volno a vznika pro-
dluzujici se kolona ¢ekajicich vozidel.

Na obrazku ¢.1 je ukdzka maximalni délky uzavirky pro
dané parametry.

4. PODMINKY PRO DOBRY NAVRH RiZENi

Kazdy navrh SSZ pro uzavirku by mél byt dolozen
vypoétem na zakladé zjisténych parametra!

Pfed samotnym navrhem systému fizeni je vhodné
provést dopravni prizkum za Ucelem stanoveni intenzit

dopravy dle nalezitosti Technickych podminek 189 Sta-
noveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich.
Pozornost by méla byt zaméfena na navrhové intenzity
v dennich variacich v obou smérech a navrhové intenzi-
ty v tydennich variacich, viz obrazky 2 a 3. Dle varianci je
vhodné posléze systém fizeni v prabé&hu ¢asu upravovat
pomoci nastavenych program pro aktualni dopravni za-
tizeni.

Pozornost je nutné vénovat i spradvnému stanoveni sa-
turovaného toku a vyklizeci rychlosti.

Pro posouzeni vhodnosti vyuziti dynamického Fizeni
je doporuc¢eno vyuzit navrzenou délku signalu ,Volno*,
ktera v sobé kombinuje viechny vstupni parametry jako
navrhova intenzita, saturovany tok, ¢i délka uzavirky. Po-
kud vychazi délka signalu ,Volno" v obou smérech mensi
nez 30 s, je mozné bez vyznamnych dopadd na efektivitu
fizeni vyuzivat pevny signalni plan. Pokud délka signalu

Denni variace intenzit dopravy v béZny pracovni den
= 600 =
i~y - e smer 1
S 500 = E
=2 e sasees sMEr 2
< 400 . ..o. 'l \:-\ —
- . .
.§ 3m ." . . "j \\
By ’-ﬁ’--‘\' ..---aac... \

s zm .: "‘ .'.....“. ‘..l‘
.ﬁ . ’ .o.
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3 ﬂb.“‘ ..‘001
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= e b Bt Sl 20 g = s B R intenzit dopravy v b&zny
pracovni den
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Tydenni variace intenzit dopravy

Obr. 3:
Priklad tydennich variaci
intenzit dopravy

5500

- e smér 1

-

5000

[EE R R Smérz

h Y

4500 _____-s-lu»"f-ananananJ-Jf

vocc.....o"

)
l'f’:fotooc.

4000
3500

3000

2500

2000
1500

Intenzita vozidel [pvoz/den]

1000

500

Po St Ct P3

So Ne

Volno" pfesahne v nékterém smeéru 30 s, zac¢ina byt vy-
hodné vyuzit dynamické fizeni nebo alesport kombina-
ci vice pevnych signalnich pland, pfi prekro¢eni hranice
60 s je dynamické fizeni doporuc¢eno. Pevny signalni plan
nema byt vyuzivan, pokud délka signalu ,Volno* v nékte-
rém smeru prekracuje 120 s.

Dynamické Fizeni se také doporucuje v pfipadé Fizeni
vice ramen nebo doplnéné o chodce, cyklisty, MHD nebo
podle dalsiho charakteru dopravy, jez vyzaduje dana
mistni dopravni situace.

V intravildnu mést je dynamické fizeni vhodné pouzit
napfiklad pfi nutné koordinaci s dalSimi kfizovatkami
fizenymi SSZ.

Dynamické fizeni neni nutné vyuzit u havarii, mimorad-
nych udalosti, kratkodobych uzavirek (méné nez tyden).

U prenosnych signaliza¢nich zafizeni pro Fizeni
obousmérného provozu v jednom jizdnim pruhu se sil-
né& doporucuje prizplUsobit doby volna intenzité dopravy.
Pouzité detektory vSak vyzaduji pravidelnou kontrolu ob-
sluhujicim personalem tak, aby se zamezilo pfipadnym
porucham. Doporucuji se neintruzivni zpUsoby detekce
vozidel.

(imﬁ}

AN
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5. ZAVER

Casteénd uzavirka pozemni komunikace fizena své-
telnou signalizaci je vzdy spojena s vyraznym zdrzenim
fidica.

Spravnym navrhem rezimu SSZ s vyuzitim detekce
vozidel a dynamického fizeni Ize vdak omezit ,zbytecna“
zdrzeni, na ktera fidici vzdy negativneé reaguiji.

Kazdy navrh fizeni SSZ by mél byt podlozen vypoctem
na zakladé zmérenych vstupnich hodnot (intenzita do-
pravy, rychlost, saturovany tok).

LITERATURA/ZDROJE

[11 PFirucka pro oznacovani pracovnich mist na dalnicich
a silnicich” (vydani 11/2023), online: https://rsd.cz/web/
guest/technicke-dokumenty/ppk-a-dopravni-znace-
nittzalozka-prechodne-znaceni

[2] TP 81 Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni
pro fizeni provozu na pozemnich komunikacich, do-
datek &. 2 (PFiloha G — Rizeni obousmé&rného provozu
v jednom jizdnim pruhu), 09/2024

[3] Metodika fizeni obousmérného provozu v jednom
jizdnim pruhu pomoci svételné signalizace, Interni
metodika RSD zpracovana firmou EDIP s.r.o., 2016
(16-50)
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TP 132 ZASADY ZKLIDNOVANI DOPRAVY NA POZEMNICH

KOMUNIKACICH V OBCICH

Ing. Eva KSicova | vedouci vyzkumny pracovnik

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. | eva.ksicova@cdv.gov.cz | +420 723 281 368

Ing. Marie Charvatova | vyzkumny pracovnik

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. I marie.charvatova@cdv.go.cz I +420 541 641782

Ing. Ludék Bartos, Ph.D. | reditel spolecnosti
EDIP s.r.0. I bartos@edip.cz I +420 602 411 370

S ucinnosti od 15.1.2025 jsou platné TP 132 - Zasady
zklidriovani dopravy na pozemnich komunikacich v ob-
cich, které nahrazuji technické podminky TP 103 — Navr-
hovani obytnych a pésich zén (platné od 1.12.2008), TP 131
- Zdsady pro Upravy silnic véetné pritahl obcemi (plat-
né od 1.5.2000), TP 132 — Zasady navrhu dopravniho zklid-
novani na mistnich komunikacich (platné od 1.5.2000),
TP 145 - Zdsady pro navrhovdni dprav pratahd silnic ob-
cemi (platné od 1.2.2001) a TP 218 — Navrhovdni zon 30
(platné od 15.1.2010). Vznikl tak uceleny materidl, ktery ob-
sahuje soubor opatieni a ndstroji pro ndvrh zklidriovani
dopravy. Technické podminky zahrnuji doporuceni pro
ndavrh na pratazich silnic obcemi, zklidnujici opatfeni na
mistnich komunikacich, v zéndch 30, obytnych zéndch,
pésich zéndch a nové zavadi pojem sdilenych zén. Tech-
nické podminky jsou doplnény o katalog prvkd zahrnu-
jici stavebni i nestavebni priklady zklidriovani dopravy
a ddle priklady reseni. Prispévek priblizi obsah tech-
nickych podminek, sezndmi s nové zavedenymi pojmy
a struéné popise jednotlivé typy zklidriovani v¢. ndzor-
nych ukdzek formou obrdzki a schémat.

uvoD

Technické podminky poskytuji pfehledny a funkéni
navod pro navrh zklidnujicich opatfeni, obsahuji obecné
zasady, které |ze aplikovat pfi ndvrhu dopravniho zklid-
novani. Kapitoly jsou vénované jednotlivym typdm zén
a komunikaci a obsahuji detailni popis opatfeni doplné-
ny o ilustrace, tabulky a grafy. Dokument je uréen prede-
v&im projektantdm jako vzor navrhu.

Navrh zklidfovani dopravy by mél byt komplexni, zahr-
nujici nejen technické aspekty, ale i Sirsi okoli komunika-
ce. Mezi klicové zasady patfi:

— Snizovani intenzit a rychlosti motorové dopravy.

— ZlepSeni podminek pro zranitelné ucastniky provozu.

— Podpora udrzitelné dopravy a zvySeni podilu zelené.

— Adekvatni vazba komunikace na okolni funkce a ak-

tivity.

— Eliminace bariérového Gc¢inku komunikaci a zmirnéni

dominance automobilové dopravy.

— ZlepSeni kvality Zivota.
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PRUTAHY SILNIC OBCEMI

Pratahy silnic jsou hlavni komunikace v obcich s do-
pravnim vyznamem presahujicim Uzemni celek. Zklid-
novani pratahl by mélo zlepsit podminky pro chodce,
cyklisty a obyvatele, zajistit bezpecnost zranitelnych
UcCastnikd provozu a snizit bariérovy Gcinek komunikace.
Opatrfeni by méla zahrnovat feSeni prostoru pred vjez-
dem, na vjezdu, prutahu i vyjezdu, aby rychlost vozidel
odpovidala stanovenym cilam.

MiSTNi KOMUNIKACE MIMO PRUTAHY

Prostory mistnich komunikaci mimo pratahy pini rGz-
né funkce, které zavisi na dopravnim vyznamu komuni-
kace. Zklidnujici opatfeni jako délici ostrivky, zpomalova-
ci prahy, Upravy kfizovatek ¢i vysazené plochy podporuji
bezpecnost, homogenni pohyb dopravy a ochranu zra-
nitelnych Gcastnikl. Tyto Upravy také pfispivaji k oziveni
komunikace a zvyseni podilu zelené.

SDILENA ZONA

Sdilend zéna je oblast oznac¢ena pfislusnymi doprav-
nimi znackami, kde kromé obecnych pravidel provozu
na pozemnich komunikacich plati zvlastni pravidla pro
provoz ve sdilené zéné. Provoz je zde zalozen na nizkych
jizdnich rychlostech (20 km/h) a vzajemné ohleduplnos-
ti, kde musi kazdy Ucastnik provozu vGici ostatnim dbat
zvy$ené opatrnosti. Stavebné-technické i provozni uspo-
fadani musi byt snadno srozumitelné pro vSechny Ucast-
niky provozu.

Cilem vybudovani sdilené zény je zvyseni kvality a ozi-
veni uli¢niho prostoru. Ve sdilené zéné je mozné posilit
pobytovou a dalsi nedopravni funkce uliéniho prostoru
a tim podpofit pési a cyklistickou dopravu a zaroven sni-
zit dominanci motorovych vozidel prerozdélenim uli¢ni-
ho prostoru ve prospé&ch nemotorizovanych Ucastniku
provozu. Preferovanim jednotné vyskové uUrovné se snizi
bariérovy Ucinek pozemni komunikace.

Sdilend zéna se vyznacuje smiSenym provozem, kdy
vSichni uzivatelé sdileji spole¢ny prostor, kde dochazi
k interakci zalozené na principu pfirozeného lidského
chovani, oénim kontaktu a vzajemné ohleduplnosti. Ne-
sdileny prostor je pak pfistupny pouze chodcdm, pfipad-
né cyklistdm, podle konkrétniho typu zény. Tento prostor
je mozné podpofit vysadbou zelené&, umisténim mobili-
are, sloupkd nebo materidlovym vyclenénim. Uliéni pro-
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stor je prednostné fesSen v jedné vyskové Urovni, coz eli-
minuje bariérovost, je vSak nutné zajistit feseni prostoru
pro osoby nevidomé a slabozraké.

Ve sdilené zéné je nutné osetfit nejen jeji vjezd, ale také
parkovani, zastdvky hromadné dopravy a bezpecny po-
hyb osob se snizenou schopnosti orientace. Sdilend zéna
je pfednostné fesena na kratSich vzdalenostech (od 50 do
cca 500 m), napfriklad v prostorech nameésti, sluzeb, ob-
chodd, gkol, zafizeni socidlni péce, naddrazi atd.

Obr. 1: Piiklad podoby sdilené zény (v dobé vydani TP vedeno
jako obytna zéna), zdroj: [1]

ZONY 30

Zdna 30, ve které je nejvyssi dovolena rychlost stanove-
na na 30 km/hod, se zpravidla zfizuje na mistnich komu-
nikacich s obsluznou funkci, tj. na komunikacich funkéni
skupiny C (dle CSN 73 6110). Principem zény 30 je vzajem-
na ohleduplnost a usporfadani prostoru komunikace tak,
aby napomahal k dodrzovani rychlosti 30 km/hod.

Obr. 2: Priklad vjezdu do zény 30 pomoci zmény povrchu vozov-
ky s integrovanym pfechodem, zdroj: [1]

Navrhové parametry zény 30 maji byt navrzeny na
rychlost 30 km/hod. Na rozdil od ostatnich zon je v zoné
30 zpravidla zachovano clenéni prostoru na vozovku
a chodnik. Hlavni dopravni prostor zahrnuje jizdni pru-
hy, pfidruzené pruhy a bezpecnostni odstup. Pfidruzeny
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prostor zahrnuje pruhy pro chodce véetné zelené a dalsi
skladebné prvky, cyklistickd doprava se realizuje v hlav-
nim dopravnim prostoru. Parkovani je umoznéno kdeko-
liv pfi okraji vozovky pfFi splnéni obecnych pravidel. Kfizo-
vatky jsou prednostné feSeny bez dopravniho znaceni, tj.
s prednosti zprava.

Pro opusténi zény 30 k nejblizsi nadfazené komunikaci
by vzdalenost nemeéla byt vétsi nez 1 km a je nutné (sta-
vebnimi) prvky fesit nejen jeji vjezd, ale také cely prostor,
aby byl Fidi¢ stimulovan k odpovidajici rychlosti a pozor-
nosti.

OBYTNE ZONY

V obytné zéné se vSichni Ucastnici provozu déli o spo-
le¢ny prostor. Pobytova funkce prevldada nad funkci do-
pravni. To je zdUraznéno jejim stavebné-technickym
reSenim. Nejvyssi dovolena rychlost v obytné zéné je
v Ceské republice stanovena na 20 km/h.

Obytné zény se navrhuji na komunikacich s ma-
lym dopravnim vyznamem s doporucenou intenzitou
do 500 voz/den. Jsou situovany zpravidla v oblastech
obce s vyhradni nebo prevazujici funkci bydleni. Opti-
malni pro navrh obytné zény jsou oblasti s nizkopodlazni
zastavbou. Navrhovani obytnych zén ve vysokopodlazni
zastavbé je mozné, pokud je zajistén dostatec¢ny pocet
parkovacich stanii mimo obytnou zénu (napf. hromadné
garaze, parkovisté na okraji zény).

Z obytné zény ma byt vylouena tranzitni doprava, kte-
ra touto lokalitou pouze projizdi. Specifikem obytné zdny
je moznost umistovat plochy pro hru nejenom do poby-
tového, ale i do dopravniho prostoru. Nezbytnym prvkem
v obytné zéné je kvalitni zelen.

Velikost obytné zény by méla byt takova, aby nejblizsi
vyjezd na komunikaci s vyssi dovolenou rychlosti jizdy ne-
byl z zddného mista v obytné zéné vzdalen vic nez 500 m.

Prostor mistni komunikace je fesen pfednostné v jed-
né vyskové Urovni. Pohyb vozidel je omezen provedeny-
mi opatfenimi pro regulaci rychlosti, ktera neumozni jet
rychlosti, jez by svymi moZnymi dUsledky ohrozovala bez-
pecnost ostatnich uzivateld.

Obr. 3: Ukazka feSeni obytné zény (Plzen-Litice), zdroj: EDIP s.r.o.
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PESIi ZONY

Pési zéna je specifickym druhem komunikace, u které
je jednim z hlavnich pozadavkd vysoka esteti¢nost pro-
stfedi. Cilem navrhovani pési zény je umoznéni bezpec-
ného pohybu chodcU, proto je v pési zéné preferovan pési
provoz. Ostatni druhy dopravy jsou v pési zoné vylouceny.
Podle mistnich podminek Ize Upravou provozu na komu-
nikaci umoznit vjezd obsluzné dopravé véetné cyklistl
a verejné hromadné doprave.

Pési zény se zfizuji vétSinou v centrech i jinych ¢astech
obci's vysokou atraktivitou pro chodce, kde jsou obchody,
kavarny, kulturni zafizeni, historické pamatky, lazeriska
Uzemi apod. Aby mohla vzniknout pési zona, je tfeba vy-
fesit dopravu v SirSim dzemi véetné dopravy v klidu a za-
sobovani objektl na budouci pé&si zoné.

Vjezd do pési zéony musi byt upraven tak, aby byla pa-
trnd zména dopravniho rezimu a zdUraznéni preference
pésiho provozu. Soucasti pési zony ma byt zelerh a mo-
biliar.

MANN i

Lt R

Obr. 4: Ukazka feSeni pési zony (Liberec), zdroj: EDIP s.r.o.
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ZAVER

Cilem tohoto ¢lanku bylo kratké shrnuti obsahu TP 132
a témat, kterymi se tyto technické podminky zabyvaji.

LITERATURA:

[ KSICOVA, Eva; CHARVATOVA, Marie; BARTOS, Ludé&k...
et al. TP 132 ZASADY ZKLIDNOVANI DOPRAVY NA PO-
ZEMNICH KOMUNIKACICH V OBCICH. 2024.

Dedikace: Tento ¢lanek byl vytvoren za financéni pod-
pory Ministerstva dopravy v ramci programu dlouhodo-
bého koncepcniho rozvoje vyzkumnych organizaci.
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PROMENY DOPRAVY V BRNE V SOULADU S TP 132

Mgr. Ing. Jana Némeckova | specialista pro dopravné-spravni ¢innost
Brnénské komunikace a.s. | nemeckova@bkom.cz | +420 739 549 874

Navrhy dopravnich opatfeni ke zklidnéni dopravy
v Brné, stejné jako v kazdém modernim mésté, presahuji
dopravni feseni v rdmci legislativnich predpisU. Pro efek-
tivni implementaci dopravnich opatfeni je zasadni zna-
lost mistnich podminek, existujici urbanistické struktury
a potreb jejich obyvatel. Jednoduse fec¢eno: kazda brnén-
ska ¢tvrt, jednotliva ulice a méstsky prostor ma svou jedi-
nec¢nost, vlastni charakter a vymezenou roli. A pravé toto
vSe je potfeba zahrnout a respektovat, kdyz planujeme,
kudy a jak se bude v Brné chodit a jezdit.

CENTRUM MESTA - VYVOJ PRISTUPU
K MESTSKE MOBILITE

Jednou z vyzev jsou jedine¢na a komplexni dopravné
-urbanisticka opatfeni navrzena a implementovana pro
centrum Brna a jeho bezprostfedni okoli. Primarnim ci-
lem je snizit dopravni zatizeni, avSak pfi zachovani kva-
litni drovné obsluznosti pro ty, ktefi se v centru pohybuji

- rezidenty a navstévniky. Jde zejména o nalezeni rovno-
vahy mezi zajisténim klidného a komfortniho prostredi
pro rezidenty a udrzenim funkénosti pro lokalni sluzby
a obchodni aktivity.

Pred deseti lety, v roce 2015 byl schvadlen dokument
.Rezim organizace dopravy v centrdlni oblasti historic-
kého jadra mésta Brna“. V centru jiz plné fungovaly dvé
peési zény v historickém centru, doprovazené omezenimi
automobilové dopravy.

V roce 2021 byl zprovoznén kamerovy systém na vjez-
dech do centralni ¢asti mésta Brna. V 19 profilech je
umisténo 33 kamer s aplikaci pro cteni registracnich zna-
¢ek vozidel. Pfed tfemi lety se zavedla v rdmci pilotniho
projektu nova opatfeni ke zklidnéni dopravy v historic-
kém centru a zvyseni bezpecnosti chodcUl viz. Schéma 1.

Tento projekt potvrzuje, Ze mésto Brno stéle aktivné
usiluje o zklidnéni centra mésta a hleda nové pfistupy
tak, aby pozvedlo komfort a bezpecnost a zlepsilo pro-
stfedi pro obyvatele i navstévniky.
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— Schéma 1: Pravidla pro vjezd vozidel do
' historického centra (Cervenec 2022)

Zdroj: https://www.parkovanivbrne.cz/
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Mésto Brno realizovanymi projekty dokazalo, ze umi
ocenit verejny prostor a dat mu prioritu, kterou si zaslou-
zi.Jedna se o zrusené parkovaci plochy a jejich nahrazeni
napf. pési zénou, zeleni, namésti s lavickami a umélec-
kymi prvky. Dokladem jsou zdafilé rekonstrukce napf.
(od méstskych ploch Zelny trh, Dominikanské nameésti,
zapadni ¢ast Moravského nameésti az k ulicim: JoStova,
Basty, Nadrazni, Panska, Brandlova... atd.).

Fotografie na Obr.1dokumentuje vyvoj parkovani v uli-
ci Basty. Nyni se ulice nachazi v rezimu zény 30 a zave-
deno rezidentni parkovani v zéné A, zménou organizace
provozu se nalezlo i misto pro méstsky mobiliar. Jak do-

kaze zménit ulici zavedeni pési zény na ulici Panska viz.
Fotografie na Obr. 2.

Zajimavym prikladem jsou Fotografie na Obr. 3, kde
dodlo k Upravé komunikace pro provoz trolejbusl a zvy-
Seni bezpecnosti chodcUy, zklidnéni provozu, odstranéni
nevhodnych prvkd (zdbradli a reklamni smog), instalace
pfistfesku pro cestujici zvysili celkovy komfort ulice.

V pfednadraznim prostoru Brnénského hlavniho na-
drazi se pouze v jednom sméru podafila zavést sdilena
zéna (Fotografie na Obr. 4). Zména organizace dopravy
pfinesla p&sim a vdem ucastnikdm nejen zvyseni kvality
a oziveni uli¢niho prostoru, ale predevsim vyrazné snize-
ni bariér. Vzhledem k nizké rychlosti, novému kvalitni-
mu prostoru a nerusicich prvkd je zajisténa bezpecnost
véech Ucastnikl provozu.

Obr. 3: Ulice Brandlova: Uprava komunikace: zvyseni bezpe&nosti a komfortu cestujicich, zdroj: mapy.cz
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Obr. 4: Navrh sdilené zény v pfednadraznim prostoru Zdroj: mapy.cz

|§|:|Drg|‘s A BEZPECNE - ULICEMI MESTSKYCH
CASTIi BRNA

Studie a realizace zklidnéni dopravy v historickém
centru Brna a stfedu mésta Brna, byly jednim z impulst
a inspiraci pro systémové a systematické zklidfiovani do-
pravy v dalSich méstskych ¢astech.

Nastrojem ke zklidnéni stavajicich ulic v méstskych
Castech se stalo zavadéni ,,Zén 30“ dle schvalené ,Meto-
diky pro fesSeni zén 30 v Brné (listopad 2014)". Metodika,
pfipravena Brnénskymi komunikacemi a. s., méla za cil
zpresnéni stavajicich technickych podminek a definovani
postupd pfi zfizovani Zén 30, které maji za cil sjednotit
proces vytvareni Zon 30 na Uzemi mésta Brna.

V prlbéhu bfezna 2015 byl na zakladé rozhodnuti Rady
mésta Brna schvalen Zameér realizacniho projektu ke
LStrategii parkovani ve mésté Brné". To odstartovalo po-
stupné navrh, schvaleni a zavedeni rezidentniho parko-
vani v roce 2018' na Uzemi mésta Brna.

Zavedeni rezidentniho parkovani predstavuje skutec-
ny milnik v Upravé dopravni organizace na Uzemi celé-
ho Brna (viz. Schéma 2 a 3). Vede nejen k vyznamnému
zklidrovani dopravy v jednotlivych ulicich organizaci

Pl

Schéma 2: Rezidentni parkovani na Uzemi mésta Brna (2018)
Zdroj: UDI, Bkom, a. s.

a regulacistanivozidel, ale pfinasii dalsi benefity: bezpec-
nost pro chodce, cyklisty, ulice méné zatizené a zejména
efektivni a velmi Setrné zachazeni s vefejnym prostorem.

Z6ny 30 a prvky zklidnujici dopravu jsou ¢asto zavadeé-
ny soubézné s rezidentnim parkovanim.

Pfinosem je zavadéni nového prvku vodorovného do-
pravniho znaceni (velkd ,ZONA 30" pfimo na vozovce),
aby fidi¢i byly upozornéni pfi vjezdu do zény 30 nejen
svislym dopravnim znacenim. Celkem za minuly rok bylo
realizovano padesat dva symboll na Gzemi mésta Brna.

Ulice Polni (Fotografie na Obr. 5) je vzorem fady ulic
u kterych probiha postupné zklidrovani dopravy a Upra-
va dopravniho prostoru vodorovnym a svislym znac¢enim.
Nejprve byly zafazeny piktogramy pro cyklistickou dopra-
VU a poté presla tato ulice do Zény 30 a po zavedeni rezi-
dentniho parkovani pak do oblasti placeného stani (2023)
a posledni Upravou bylo vodorovné dopravni znaceni pfi
vjezdu do zény 30 (2024).

Na dzemi Brna mistni komunikace se fesi stavebnimi
Upravami, jejichz cilem je implementace zklidnujicich
prvkld v dopravé, legalizace parkovacich stani a bezpec-
nost viz. Fotografie na Obr. 6.

Schéma 3: Rezidentni parkovani na Uzemi mésta Brna (2025)
Zdroj: UDI, Bkom, a. s.

1V roce 2018 zavedeno rezidentni parkovani v centralni ¢asti mésta a tfech oblastech Méstské ¢asti Brno — stfed
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Obr. 6: Ulice Dvorského: Prvky zklidnéni komunikace v ramci stavebnich Uprav

Vyse uvedeny text nabizi stru¢ny prehled ¢asti doprav-
nich opatfeni, kterd maji za cil a dokazi zklidnit provoz
a zlepsit dopravu ve méstech a vychazeji ze zastfesujici-
ho predpisu pro SirSi uplatnéni zklidrRovani dopravy na
komunikacich TP 132 Zasady zklidnhovani dopravy na po-
zemnich komunikacich v obcich.

Na zaveér je tfeba si uvédomit, ze dopravni feseni, kte-
ré jsou k prospéchu véem UGcastnikdm provozu bohuzel
nejsou dostacujici. Pro jejich skutecny Uspéch a pro bez-

32. roénik SILNICNI KONFERENCE | SBORNIK PRISPEVKU

pecnéjsi a pfijemnéjsi mésta je nezbytna zmeéna chovani
a mysleni nas vsech.

Stale je nutna a potfebna vychova k vzajemnému re-
spektu, pochopeni, ohleduplnosti a dodrzovani pravidel
ze strany Fidi¢Q, cyklistd i chodcl. Pouze tehdy se investi-
ce do infrastruktury skutec¢né zuroci a vytvofime spolec-
né mésto, kde bude radost se pohybovat.

.u
fritm 109
7\



DOKONCENI DALNICED 1

Vaclav Neuvirt | feditel spolec¢nosti
Viakontrol, spol. s r.o.

DOI’(ON’CZENI' DALNICE D1
KRATKY POHLED DO MINULOSTI

bl )

‘4 . _ T O
Szt
Bat(v névrh silniénf q& =l

magistraly z roku 1937

BRI\
o LR

NAVRH CGESKO - SLOVENSKE DALNICE Z ROKU 1938

- f Sa% Mare

Autor slova dalnice
Stabni kapitan
Karel Chmel
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1938

Po Mnichovské dohodé a ztraté pohrani¢niho dzemi stavba (kdcenim lesa) na Useku Zastfizly — Luzna, v kvétnu
bylo nutné plany prepracovat, protoze zména poméru pak na Useku Praha - Humpolec. S dostavbou celé tfiset-
si vynutila i rychlou relokaci véech vyznamnych center kilometrové dalnice se pocitalo béhem neuvéfitelnych
avztahd. Novy ndvrh trasy Praha —Jihlava a okruhu kolem CtyF let. Po okupaci Némeckem byly plany drobné po-
Prahy byl Zemskym Urfadem v Praze pfipraven v rekord- zmeénény, ale vystavba pokracovala az do roku 1942, kdy
nim ¢ase dvanacti dnu. 5. listopadu 1938 bylo rozhodnuto byla po postupném omezovani definitivné zastavena.

o vypracovani detailnich projektd silniéni magistraly Pra-
ha — Jihlava — Brno - Zlin - slovenska hranice. 13. ledna
1939 byl projekt hotov a schvalen. O tyden pozdé&ji zacala ERILDRS VRITH I o WML IME O RS KO CHIT KNI DL

7L

Viddni nafizen] ze dne 13 prosince 1938
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2. kvétna 1939 byly zahajeny prace na dalnici v Useku _li‘lNléw mzm
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1939-1942

E‘.— "‘\?’J’p e

Dalni¢ni téleso pfipravené k betonazi vozovek (1941) Stavba mostu pres udoli
Smejkalky (1941)

1945-1952 mezi Prahou a Brnem (60 mostd, 77 km zemniho télesa).
KRATKE POKRACOVANI VYSTAVBY Stavebni kapacity byly pfemistény na rozsahlé stavby so-

cialismu a dalnice jako takova ztratila vyznam.

Po valce bylo nejdfive dekretem prezidenta Benese
1. Fijna 1945 rozhodnuto o pokracovani vystavby, ale po POMNIKY NA ROZESTAVENEM USEKU DALNICE D1
Unoru 1948 doslo ke znarodnéni stavbu provadgjicich fi- Z LET 1939 AZ 1942
rem a v roce 1950 se jiz s dostavbou nepocitalo. Celkové
se od roku 1939 do roku 1950 rozestavelo asi 30 % dalnice

Most pFes Udoli potoka Smejkalka (1952) Pravy odstavny pruh u Prihonic (1966)
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1963-1966

O obnové stavby dalnice Praha-Brno se rozhodlo az
Vv roce 1963. Pfitom bylo rozhodnuto, Ze se vyuzije az na
malé vyjimky v podstaté celé plvodni dalni¢ni téleso.

1967-1971

Vystavba byla obnovena v roce 1967 a 12. Cervence 1971 byl otevien prvni dalni¢éni usek mezi Prahou a MiroSovicemi.
Pokracovalo se rovnéz i ve sméru od Brna, vyuzito bylo nemalo ze staveb, které vznikly jiz tésné pred, nebo za valky.

Znovuzahajeni stavby dalnice
8. zari 1967 u Spofilova

Navratova Spicka v roce 1971

e e o

Slavnostni zahdjeni provozu na Useku Praha-Mirosovice 12. 7. 1971

. - . < o |
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1989

Rozpad statu na konci roku 1992 vsak pfinesl|
novou situaci a celd stavba musela byt pfehodno-

cena.

Plvodné projektované vedeni pres Stary Hro-
zenkov k Trencinu tak bylo v roce 1996 zcela zmé-

néno.

Novy plan pocital s tim, ze D1 bude koncit u Lip-
nika nad Becvou a tam se bude plynule napojo-
vat na budouci dalnici D47 (do Ostravy a Polska).
V roce 2006 bylo rozhodnuto, ze se pfipravovana
trasa D47 se stane soucasti dalnice D1, kterd tak
povede aZz na Cesko-polskou hranici za Bohumi-

nem.
< . . Zahdjeni Uvedeni
Cislo Usek Délka vystajvby do provozu
002 Spof¥ilov-Cestlice 8,199 zari 1967 cervenec 1971
003 Cestlice—-Miro%ovice 13,056 z4ri 1967 Cervenec 1971
005 Miro$ovice-Sternov 20,239 prosinec 1969 Cervenec 1977
006 Loket—Hof¥ice 10,260 Cerven 1974 Cervenec 1977
008 Sternov-Soutice 14,978 brezen 1972 gervenec 1977
009 Soutice-Loket 9,948 prosinec 1969 cervenec 1977
010 Most pres Sedlicky potok zari 1969 Cervenec 1977
(o1l B Hofice-Humpolec 16,374 cerven 1974 listopad 1980
012 Most Koberovice Cerven 1972 fijen 1979
013 Humpolec—Pavov 20,666 Cerven 1976 listopad 1980
014 A Pavov-Rehofov 15,300 leden 1976 listopad 1979
014 B Rehofov—M&Ffin 7,200 brezen 1974 fijen 1976
MéFin-V. Mezifi¢i zapad 6,542 cervenec 1972 prosinec 1976
O1SA | V- Mezifici zapad-V. Mezifici | ; o4 Cervenec1972 | listopad 1978
vychod
o5 B V. Mezifi¢i vychod-Lhotka 5,066 Cerven 1971 kvéten 1975
Lhotka-V. Bite$ 9,182 Cerven 1971 prosinec 1975
016 Most Vysocina duben 1972 listopad 1978
017 V. Bites-Brno zap. pfivadé¢ | 27,700 duben 1969 zafi 1972
019 Brno zap. Pfivadé¢-Brno jih | 6,700 Cervenec 1973 Z4ri 1978
o131 Brno jih-Brno vychod 6,775 duben 1979 z4Fi 1983
Brno vychod-Holubice 7,585 duben 1979 prosinec 1982
47011 Holubice Tucapy 8,965 prosinec 1984 listopad 1988
47012 Tucapy-Vyskov 9,676 kvéten 1989 cervenec 1992
0133 Vyskov—ModFice 16,084 duben 2002 fijen 2005
ModFice-Vrchoslavice 1,491 prosinec 2004 zari 2009
Vrchoslavice-Kojetin 6,625 kvéten 2007 zari 2009
0134 Kojetin—-Kromériz 4,000 kvéten 2006 zari 2008
Kromeriz zap. -Komeriz 3,000 dnor 2005 srpen 2008
vych.
0135 Kroméfl’i vych. —Hulin 4,800 kvéten 2008 prosinec 2010
Hulin—Rikovice 6,500 kvéten 2008 Cervenec 2011
0136 Rikovice—Prerov 10,100 prosinec 2022 prosinec 2025
0137 Prerov-Lipnik nad Be¢vou 14,312 Cerven 2015 prosinec 2019
4704 Lipnik nad Be¢vou-Bélotin | 15377 listopad 2004 listopad 2008
4705 Bélotin-Hladké Zivotice 18,097 kvéten 2006 fijen 2010
4706 Hladké Zivotice-Bilovec 11,681 duben 2006 listopad 2009
4707 Bilovec-Ostrava Rudna N,677 brezen 2005 kvéten 2008
4708 Ostrava Rudna-Hrusov 8,540 fijen 2003 prosinec 2007
Hrusov-Vrbice 4,460 kvéten 2004 listopad 2012
4709 Vrbice-Bohumin _ 4,200 fijen 2004 listopad 2012
Efg“m'”‘St' Hranice CR/ | g1 duben 2008 listopad 2012
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1971-1980
CELKEM UVEDENO DO PROVOZU 198,940 KM

Podéet km dainice D1 uvadénych do provozu
v [ednotivich letech

55475
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1981-1990
CELKEM UVEDENO DO PROVOZU 23,325 KM

Podet km délnice D1 uvidénych do provoau
v jednotlivych letech

b LT
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1991-2000
CELKEM UVEDENO DO PROVOZU 9,676 KM
Podet km dalnice D1 uvadénjch do provazu
v jednotiivich letech
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b
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2001-2010
CELKEM UVEDENO DO PROVOZU 101,372 KM
Pokat ke dilnice D1 uvaddngeh do provezu
v jednotiiviich betach
Nt
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2011-2020
CELKEM UVEDENO DO PROVOZU 198,940 KM

Polet km dinice D uvddngch do provazu
v jodnotiiviich letech

2021-2025
CELKEM UVEDENO DO PROVOZU 10,100 KM
Podat km dalnice D1 uvadénjch da provozu
v jednatiivich letech
x Piedpokladany tarmin wvadeni do
provozu 1272025
14,40
a
ol oo ferh) i e P =T potri ] = ne

1996-1999

V obdobi 1996-1999 bylo pfistoupeno v Useku mezi Pra-
hou a Mirosovicemi k rozsifeni dalnice na Sestipruhové

usporadani.

2013-2021

V obdobi 2013-2021 byla v Useku mezi MiroSovicemi
a Kyvalkou v celkové délce 161 km provedena moder-
nizace spocivajici v rozsifeni dalnice na kazdé strané
075 cm, ve sjednoceni krytu vozovky na cementobetono-
vy, v rekonstrukci resp. vymeéné mostnich objektU.

~ - e - ~ o |
32. ro¢nik SILNICNI KONFERENCE | SBORNIK PRISPEVKU /h%%w 15

7\



SHRNUTIi WORKSHOPU ZIJEME MESTA BUDOUCNOSTI

Ing. Jaroslav Martinek | jednatel spolku

Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s. | jarda@dobramesta.cz

AUTORSKY KOLEKTIV:

—Ing. Jaroslav Martinek, stal u zrodu zajmového spolku
Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s., jehoz cilem je
pfindset stale nové a nové trendy v oblasti planovani
dopravy a méstské mobility. Od roku 2009 je rovnéz na-
rodnim cyklokoordinatorem.

— Bc. Roman Budsky, BA (Hons), MBA je dopravni expert,
autor tfi projektl zamérenych na navrzeni nového sys-
tému vzdélavani a zkoudeni novych Fidicd i zkusenych
profesionald. V letech 2012-2014 byl $éfem BESIPu, poté
pracoval v Tymu silni¢ni bezpecnosti. V soucasné dobé
je predsedou expertni rady Platformy VIZE O.

—Ing. Vojtéch Novotny, PhD. je konzultantem a nezavis-
lym expertem na dopravu a udrzitelnou mobilitu. Je
zakladatelem firmy Mobility consultancy & advisory,
pracoval pro PID jako specialista rozvoje IDS, vyucuje na
CVUT, publikuje a pfednasi na odbornych konferencich.

SHRNUTI:

N&zev workshopu Zijeme mésta budoucnosti je od-
vozen od stejnojmenné putovni vystavy Zijeme mésta
budoucnosti, kterd byla 4. 3. 2025 zahdjena vernisazi
v prostorach Poslanecké snémovny. Zastitu nad vysta-
vou prevzala poslankyné Eva Decroix a nyni i ministryné
spravedinosti.

Vystava Zijeme mésta budoucnosti probiha v synergii
s novou kampani ZVOLNI, ktera bude spusténa na zaca-
tek Evropského tydne mobility, 16. 9. 2025. Kampan bude
realizovdna jak na celostatni, tak i mistni drovni ve vybra-
nych meéstech. Kampan bude zahrnovat dilCi projekty,
prednasky a dalsi preventivné informacni a edukacni ak-
tivity zamérené na prinos zén 30, skolnich ulic a dalsich
opatfeni zklidAujicich dopravu ve méstech.

Spole¢nym jmenovatelem vSech aktivit je sloveso
ZVOLNI, které se stane zakladem pro vytvofeni spolec-
né komunikacni strategie podporujici pratelskou, Cistou,
bezpecnou a aktivni mobilitu, jenz by propojila planovani,
poradenstvi, osvétu i finanéni podporu.

Jde o to ukézat, jak mUze vypadat mobilita pfivétiva
k lidem, klimatu i vefejnému prostoru. ,Prostor, kde jsou
si vsichni Ucastnici rovni, nds muaZze vrdtit k vzdjemnému
respektu a jednoduse slusnému lidskému chovani“. Ro-
man Budsky, predseda expertni rady Platformy VIZE O.
Jde o systém, kde kazdy krok ma své misto a smysl. Smys-
luplnd mobilita nevznikd nahodou. Je vysledkem promy-
Slené strategie, spoluprace a odvahy délat zmény, které
pretrvaji.

PUTOVNI VYSTAVA ZIJEME MESTA
BUDOUCNOSTI

Vystavu pripravil spolek Partnerstvi pro méstskou mo-
bilitu, z. s. ve spolupraci s respektovanymi odborniky: ar-
chitekty, urbanisty, vyzkumniky, zastupci mést, obcany
a rdznymi organizacemi, aby spolecné predstavili vizi uni-
verzalniho mésta jako ,dobrého mésta pro zivot".

I
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Cilem putovni vystavy Zijeme mésta budoucnosti je vy-
volat diskuzi o vefejném prostoru, pomoci méstlim vést
dialog s verfejnosti, a diky tomu zménit to, jak vefejnost
vnima kvalitu staveb krajinarské architektury zahrnujici
i stavby pro motorovou a bezmotorovou dopravu a dal-
Si formy udrzitelné mobility i stability v interiéru nasich
mést.

Vystava Zijeme mésta budoucnosti pFedstavuje odvaz-
né projekty upozornujici na fakt, Ze verejny prostor je jen
jeden a my se musime rozhodnout, zda ddme pfednost
daldim parkovacim mistim, détskym hfistim, krajinnym
Upravdm, vodnim prvkdm aj.

Na 20 vystavnich panelech se navstévnici mohou se-
zndmit s tématy udrzitelného rozvoje mést, doplnénymi
o fotografie, citace, kratké popisy a medailonky odbor-
nikd z oblasti urbanismu, dopravy a vefejného prostoru.
Nechybeély ani QR koédy, které odkazuji na webové stran-
ky: https://www.akademiemobility.cz/ s podrobné&j&imi
informacemi.

NOVA KAMPAN ZVOLNI

Hlavnim cilem kampané je pfinést novy pohled na
zklidhnovani dopravy v nasich méstech. Namisto pfikazu
ke ,zklidnéni* apeluje na kazdého z nas, aby ,zvolnil®. Tim
vytvafime prostor pro lepsi méstské prostredi, bezpecnéj-
Si ulice a kvalitnéjsi Zivot pro véechny. Proc je to ddlezité?
Verejny prostor je srdcem kazdého mésta.

Zklidnovani dopravy neni jen o omezeni rychlosti — je
o tom, jak udélat mésto prijemnéjsi a bezpelngjsi, o pod-
pofe vize Mésta kratkych vzdalenosti. ,ZVOLNI" nas uci
vnimat vefejny prostor jako prostor pro lidi, kde se setka-
vame, tradvime c¢as a tvofime komunitu, coz se odraziv no-
vém pohledu na planovani uliéniho a vefejného prostoru,
ktery pocita jak s détmi, tak i seniory.

Kampah je realizovana prostfednictvim tfi piliFG:

- Realizace vzdélavaciho programu pro odbornou ve-
fejnost (dlraz na raciondlni pohled na zklidnovaniv do-
prave). Cilem je zlepsit povédomi, kompetence (znalosti
a dovednosti) v oblasti opatfeni zklidnujici dopravu ve
méstech, zény 30, Skolni ulice a dalsi, a to formou sady
vzdélavacich néastrojd. Zklidriovani dopravy bude posta-
veno na modernim pfistupu feseni uli¢nich prostort
a verejnych prostranstvi, ktery kombinuje architektonic-
ko-urbanistickou kvalitu prostoru s dopravnim inzenyr-
stvim, pfinasi hez<i ulice a namésti, vyrazné zkvalitnéni
podminek pro pési a cyklisty, moznost doplnéni zelené
a dalsich prvkd mobiliafe, ptiznivéjsi podminky pro lo-
kalni ekonomiku i zasadni zklidnéni motorové dopravy
a zvydeni bezpecnosti véech uzivatell prostoru. Nicmé-
né vzdy je potfeba vychazet z technickych feseni, ktera
musi schvalit vécné pfislusné subjekty.

— Realizace medialniho mix planu pro Sirokou vefejnost
(dtraz na emocni pohled na zklidhovani v dopraveé).
Konkrétni navrh aktivit vychazi ze zadaného problému
a identifikaci cilovych skupin. Komunikace je smérova-
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na predevsim na Sirokou verejnost. Medialni mix plan
slouzi nejen k ziskani odezvy, ale predevsim také k za-
pojeni vefejnosti do aktivit. Dulezité je nabidnout pro-
stor pro zpétnou vazbu (organizovanou i dobrovolnou).
Je to velmi podstatné pro to, abychom se dozvédéli, co
potfebujeme, a soucasné abychom dali vefejnosti sig-
nal, ze ma vliv na utvareni prostoru, ve kterém Zije.

- Realizace kampané ,,Zvolni* ve vybranych pilotnich
méstech, aneb U¢im se tim, Ze to délam. Nejlépe se
informace predavaji pomoci konkrétnich prikladd. Pro-
to bylo vybrano pét meést — Dobfis, Krnov, Pelhfimoy,
Ricany, Tfinec, které jsou v dané oblasti nejvice agilni.
Sama si vybrala opatfeni, které chtéji realizovat. Za-
roven by mésta dostala odborny servis, ktery by mél
zajistit realizaci opatfeni. Realizace pilotnich opatfeni
by nasledné byla propagovana v ramci druhych verti-
kalnich pilifd. Soucasti realizace daného pilife by byly
i aktivity v dalSich méstech, ale aktudlné bez realizace
konkrétnich opatfeni, jen se zaméfenim na informacni
a edukacni aktivity.

co MUZE NAUCIT KAMPAN ZVOLNI
UCASTNIKY SILNIENi KONFERENCE?

1) DOPRAVNI TEPNY OBCi

UCi to vSechny vysoké skoly, piSe se o tom v odborné
literature.

Pokud se rekonstruuje ulice, tak cilem je navrhovat
komplexni feSeni, které se divaji na ulici a vefejny prostor
jako celek. Na vsech komunikacich v obci (statnich, kraj-
skych a mistnich) je potfeba fesit nejen automobilovou
dopravu a obecné zasady bezpednosti, ale i prljezd na-
kladni dopravy, feSeni parkovani, vefejnou, pési a cyklis-
tickou dopravu. Bez vzajemné komunikace vznikaji zpra-
vidla Spatna feseni. Dopravni prostor ma byt fesen jako
celek, kde se zohlednuji vSechny slozky doprav. Pfitom
je ale dulezité ,navrhovat patefni komunikace ze stran,

Obr I: ul. Olomoucka, Horka nad Moravou pfed a po rekonstrukci
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ne od prostfedku”. Pokud se rekonstruuje anebo budu-
je nova komunikace, tak by se méla projektovat od kraje,
kdy na prvnim misté jsou chodci, pak cyklisté a pak auto-
mobilova doprava.

Nicméné praxe velmi ¢asto ukazuje, Ze tato teorie ne-
funguje. Proto je potfeba stale prezentovat pfiklady dob-
ré praxe. Jednim z nich je rekonstrukce ulice Olomoucké
v Horce nad Moravou, kdy na projektové dokumentaci,
a i nasledné realizaci spolupracoval jak kraj, tak i obec.

Patefni ulice byla navrzena zpUsobem, aby zde byly
zastoupeny vSechny druhy dopravy tedy pési, cyklisticka,
automobilova i statickd. Chodniky jsou vedeny tak, aby
jejich trasy byly ucelené, pficné vazby jsou feSeny misty
pro pfechazeni. Pokud to prostorové podminky dovoluji,
je mezi chodnikem a komunikaci vlozeno bud' parkova-
ni nebo travnaty pas. Parkovani je racionalné rozmisténo
podél komunikace.

Z hlediska zafazeni dle CSN 73 6110 se jedna o pratah sil-
nice obce funkéni skupiny C. Zakladni sitka jizdniho pru-
hu je navrZzena v hodnoté 2,75 m. Pro zddraznéni pohybu
cyklistl slouzi ochranné jizdni pruhy pro cyklisty probiha-
jici po obou stranach komunikace, které jsou vymezeny
vodorovnym dopravnim znacenim V 2b a symboly jizd-
niho kola V 15. Zakladni Sifka pruhu pro cyklisty je 1,25 m,
z dlvodu limitd danych stavajici &ifi ulicniho profilu.
Bezpec¢nostni odstup od parkovacich stani je 0,50 m,
resp. 0,25 m. Do téchto pruhd mohou zajizdét rozmérnéj-
Si vozidla.

2) VEREINY PROSTOR A PARKOVANI

Parkovaci politika je jednim z nejdudlezit&jsich faktord,
které utvari podobu verejného prostoru a ovlivauji Zivo-
ty lidi ve mésté. Zastupci mést se musi sami rozhodnout,
jestli budou naslouchat tém, kdo denné jezdi autem,

Obr 2: Zizkova namésti v Tabofe, kde byla zfizena dogasna p&si
zéna
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nebo vénovat pozornost také lidem, ktefi chtéji chodit
pésky a jezdit na kole. Parkovaci mista jsou extrémni za-
tézi pro verejny rozpocet a malou pfidanou hodnotou,
a proto je nezbytné s nimi pracovat chytre.

V lété roku 2024 byla na jizni strané Zizkova namésti
v Tabore zfizena doCasnd pé&si zéna'. Okamzité se proti
sobé vymezily dva tdbory ob&anl. Jeden nuti mésto k na-
vratu parkovacich mist a druhy si zklidnéni nameésti po-
chvaluje. Rozhodné neni jednoduché dat si za cil zklidnit
centrum mésta...

,Rikd se, Ze jsme zdé&dili historicky dluh v podobé ne-
dostatku parkovacich mist. Neni to pravda. Jediny dluh,
ktery jsme zdédili, je v nds samotnych. A tak zatimco
Evropa pracuje na smysluplnych projektech a méni tvar
verejného prostoru, my jsme zpravidla ani nestacili za-
hdgjit proces dialogu, ktery je zakladem pro nové pojeti
podoby nasich mést. Ceskd parkovaci asociace pomdhd
méstum a zaméstnavatelim fesit problémy s parkova-
cimi misty.”

Ing. Petr Horsky pracuje v oboru dopravy jiz od roku
1994 a podili se na vytvareni méstskych parkovacich kon-
cepci.

3) ZKLIDNOVANI

,Zivot do mést vracime zklidriovdanim vefejného pro-
storu, ulic. Cim vice &asu stravi lidé venku, tim je mésto
Zivéjsi a lidst&jsi*. Jan Gehl z knihy Zivot mezi budovami.
UzZivani vefejnych prostranstvi.

ZKklidnéna nameésti, obytné zdény, sdilené prostory
a dalsi Upravy vefejného prostoru, které nuti jednotlivé
mody dopravy spolu vychazet ne na zakladé pravidel,
ale na zakladé lidské ohleduplnosti a respektu. V Ceské
legislativé se od roku 2024 objevuje novy termin ,sdile-
na zéna" - tedy sdileni prostoru v ulicich véemi uzivateli:

Obr. 4: Ukazky lavek

chodci, cyklisty, vefejnou dopravou, automobily aj. No-
vela Zakona &. 361/2000 Sb., vEetn& nového dopravni-
ho rezimu ,sdilend zéna" Uspésné prosla legislativnim
procesem a je zvefejnéna ve Sbirce zdkonU jako Zakon
¢.271/2023 Sb2 Od 1.1.2024, tedy od zacatku ucinnosti této
novely, tedy Ceské pravni normy disponuji dopravnim re-
zimem, ktery umoznuje vefejna prostranstvi ve stylu Sha-
red Space navrhovat. Dle aktudlniho stavu byla upravena
webova stranka o sdilené zéné - www.sdilenazona.cz

,Sdilend zona predstavuje ndavrat k pfirozenému vni-
mani ulice, navsi ¢i nameésti jako multifunkéniho verej-
ného prostranstvi“. Vojtéch Novotny, expert na dopravu
a udrzitelnou mobilitu.

4) BEZBARIEROVE LAVKY A PODJEZDY, ANEB ODVA-

HA STAVET MOSTY

Bariéry ve mésté vidime na kazdém kroku, at uz jsou
to rychlostni silnic¢ni komunikace, zeleznice ¢i vodni toky.
Je potfeba minimalizovat prekazky pomoci mostU, lavek
a podjezdl, které pomuzou chodclm zkratit cestu az
0 30 minut. Cim ohrozengjéi jednotlivi U&astnici jsou, tim
vysSi ohledy je na né potfeba brat. Napfiklad cyklisté jsou
slabsi a zranitelngjsi vi&i motorové dopravé, a naopak
sami mohou predstavovat nebezpedi pro chodce. Po-
stavit most nebo lavku vyZzaduje zna¢nou miru odvahy,
energie a velké trpélivosti ze strany zadavatel(, nebot do
projedndvajiciho procesu vstupuje fada dalSich partnerd.
Vice informaci a pfikladl Ize dohledat na tomto odkaze:
https://www.akademiemobility.cz/bezbarierove-lavky
-podjezdy.

,K cemu jsou mosty pres reku? Aby mél Clovek bliz
k &lovéku.“ Jifi Za&ek

Obr. 3: Typicka
uplatnéni sdilené zény

Cykdopropaien contm v Ostravd

1 https://www.citychangers.eu/projekty-detail/322/docasna-pesi-zona-na-jizni-strane-zizkova-namesti-v-tabore

2 https://Www.psp.cz/sqw/text/sbirka.sqw?0=9&T=366 nebo https:/www.zakonyprolidi.cz/cs/2023-271
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SUMMARY OF THE WORKSHOP LIVING THE CITIES OF

THE FUTURE

Jaroslav Martinek | Executive Director

Partnership for Urban Mobility, z.s. | jarda@dobramesta.cz

BASIC INFORMATION ABOUT THE AUTHORS:

—Jaroslav Martinek was one of the founders of the Part-
nership for Urban Mobility Association which aims to
bring new trends and innovations in transport planning
and urban mobility. Since 2009, he has also been the
Czech national cycling coordinator.

—Roman Budsky is a traffic expert, author of three pro-
jects aimed at designing a new system of training and
testing new drivers and experienced professionals. In
2012-2014, he was the head of BESIP, then worked in the
Road Safety Team. Currently, he is the chairman of the
expert council of the VIZE O Platform.

—Vojtéch Novotny is a consultant and independent trans-
port and sustainable mobility expert. He is the founder
of Mobility Consultancy & Advisory, worked for PID as an
ITS development specialist, teaches at CTU, publishes
and lectures at professional conferences.

SUMMARY:

The name of the workshop, Living the Cities of the Fu-
ture, is derived from the traveling exhibition of the same
title, Living the Cities of the Future, which was launched
on March 4, 2025, with a vernissage in the Chamber of
Deputies. The exhibition is held under the auspices of MP
Eva Decroix, who is now also the Czech Minister of Jus-
tice.

The exhibition is being held in synergy with the new
ZVOLNI campaign, which will be launched at the start
of European Mobility Week on September 16, 2025. The
campaign will be implemented at both the national and
local levels in selected cities, and will include sub-pro-
jects, lectures, and other preventive, informational, and
educational activities focused on the benefits of Zone 30
design, school streets, and other measures to calm traffic
in cities.

The common denominator of all activities is the Czech
verb ZVOLNI (SLOW DOWN in Eng.), which will become
the basis for creating a commmon communication stra-
tegy promoting friendly, clean, safe and active mobility
that would connect planning, counselling, education and
financial support.

The aim is to show what mobility that is friendly to pe-
ople, to climate, and public space can look like. ,A space
where all participants are equal can return us to mutual
respect and decent human behavior." Roman Budsky,
chairman of the expert council of Platform VIZE O.

It is a system where every step has its place and mea-
ning. Meaningful mobility does not happen by accident
or overnight. It is the result of a well-thought-out strate-
gy, cooperation, and the courage to make changes that
will last.

TRAVELING EXHIBITION LIVING THE CITIES
OF THE FUTURE

The travelling exhibition Living the Cities of the Future
has been prepared by the Partnership for Urban Mobility,
in cooperation with respected experts including archi-
tects, urban planners, researchers, city representatives,
citizens and various organisations to present the vision of
a universal city as a ,good city to live in“.

The exhibition aims to provoke a discussion about pu-
blic space, to help cities enter a dialogue with the pub-
lic, and to change how the public perceives the quality
of landscape architecture, including structures for mo-
torised and non-motorised transport and other forms of
sustainable mobility and stability in the inner city.

Living the Cities of the Future exhibition is a bold pro-
ject that draws attention to the fact that there is only one
public space and we have to decide whether to prioriti-
se more parking spaces, or rather playgrounds, landsca-
ping, water features, etc.

On 20 exhibition panels, visitors can learn about
sustainable urban development and related topics, ac-
companied by photographs, quotes, short descriptions,
and profiles of experts in urban planning, transportation,
and public space development. There are also QR codes
that link to the website https://www.akademiemobility.
cz/ for more detailed information.

NEW ZVOLNI / SLOW DOWN CAMPAIGN

The main goal of this campaign is to bring a new per-
spective to traffic calming in our cities. Instead of orde-
ring people to ‘calm down, it appeals to each of us to
‘slow down." This creates space for better urban envi-
ronment, safer streets, and a better quality of life for eve-
ryone. Why is this important? Public space is the beating
heart of every city.

Traffic calming is not just about speed limits - it is
about making cities more pleasant and safe, and pro-
moting the vision of a city of short distances. ,ZVOLNI*
teaches us to perceive public space as a space for peop-
le, where we meet, spend time, and form a community,
which is reflected in a new approach to street and public
space planning that takes both children and seniors into
account.

The campaign is implemented based on three pillars:

- Implementation of an educational program for pro-
fessionals (emphasis on a rational approach to traffic
calming). The aim is to improve awareness and compe-
tence (knowledge and skills) in the field of traffic cal-
ming measures in cities, Zone 30 areas, school streets,
and others, in the form of a set of educational tools.
Traffic calming will be based on a modern approach to
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street and public space design, combining architectu-
ral and urban planning quality with traffic engineering,
resulting in more attractive streets and squares, signifi-
cantly improved conditions for pedestrians and cyclists,
the possibility of adding greenery and other street fur-
niture, more favorable conditions for the local economy,
and a significant reduction in motor traffic and increa-
sed safety for all users of the space. However, it is always
necessary to start from technical solutions that must be
approved by the relevant authorities.

Implementation of a media mix plan for the general
public (emphasis on an emotional approach to calming
traffic). Specific activities are proposed based on the
problems and target groups identified. Communicati-
on is primarily aimed at the general public. The media
mix plan serves not only to elicit a response, but above
all to involve the public in activities. It is important to
provide space for feedback (both organized and volun-
tary). This is essential in order to find out what we need
and, at the same time, to send a signal to the public
that they have an influence on shaping the space they
live in.

Implementation of the ZVOLNI campaign in selected
pilot cities, or Learning by Doing. Information is best
conveyed through real-life examples. That is why five
cities were selected - Dobf¥i§, Krnov, Pelhfimov, Ri¢any,
and Tfinec — as the most active in this area. They them-
selves chose the measures they wanted to implement.
At the same time, the cities would receive expert servi-
ces to ensure the implementation of the measures. The
implementation of the pilot measures would then be
promoted within the second vertical pillar. The imple-
mentation of this pillar would also include activities in
other cities, but currently without the implementation
of specific measures, focusing only on information and
educational activities.

WHAT CAN THE PARTICIPANTS OF THE ROAD
CONFERENCE LEARN FROM THE ZVOLNI
CAMPAIGN?

1) TRANSPORT ARTERIES IN MUNICIPALITIES

This is taught at all universities and written about in
professional literature.

When a street is being reconstructed, the goal is to de-
sign comprehensive solutions that look at the street and
public space as a whole. For all roads in the municipa-
lity (state, regional, and local), it is necessary to address
not only car traffic and general safety principles, but also
freight traffic, parking, public transport, pedestrian and
bicycle traffic. Without mutual communication, poor so-
lutions usually arise. The traffic space should be desig-
ned as a whole, taking into account all modes of trans-
port. However, it is important to design the backbone of
the road network from the outside in, not the other way
round. When reconstructing or building a new road, it
should be designed from the edge, with pedestrians first,
then cyclists, and then motor vehicles.

However, practice very often shows that this theory
does not work. It is therefore necessary to continue to
present examples of good practice. One such example is
the reconstruction of the Olomoucka Street in Horka nad
Moravou, where both the region and the municipality co-
operated on the project documentation and subsequent
implementation.

The main street was designed to accommodate all ty-
pes of transport, i.e. pedestrians, cyclists, motor vehicles,
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Fig. I: Olomoucka Street, Horka nad Moravou, before and after

and stationary traffic. The pavements are laid out along
continuous and smooth routes, with crossings provided
at appropriate places. Where space allows, either parking
spaces or grass strips are provided between the pave-
ment and the road. Parking is rationally distributed along
the road.

In terms of classification according to CSN 73 6110, this
is a municipal road of functional group C. The basic width
of the traffic lane is designed to be 2.75m. To highlight
the movement of cyclists, protective lanes for cyclists run
along both sides of the road, marked by horizontal traffic
signs V 2b and symbols of a bike V 15. The basic width of
the bike lane is 1.25m due to the limits imposed by the
existing width of the street profile. The safety distance
from parking spaces is 0.50m or 0.25m. Larger vehicles
may enter these lanes.

2) PUBLIC SPACE AND PARKING

Parking policy is one of the most important factors that
shape the urban public space and influence people's li-
ves. City leaders must decide whether they will listen to
those who drive every day, or pay attention also to people
who want to walk and cycle. Parking spaces pose an ex-
treme burden on the public budget and add little value,
so it is essential to manage them wisely.

In the summer of 2024, a temporary pedestrian zone
was established on the south side of Zizkov Square in
Tabor'. There are two opposing camps of citizens facing
each other. One is forcing the city to bring back parking
lots while the other is praising the calmed square. It's
certainly not easy to set a goal of calming down the city
center...

Lt is said that we have inherited a historical debt in the
form of a lack of parking spaces. It's not true. The only
debt we have inherited is within ourselves. While other
European countries are working on meaningful projects
and changing the face of public space, we generally

1 https:;//www.citychangers.eu/projekty-detail/322/docasna-pesi-
zona-na-jizni-strane-zizkova-namesti-v-tabore
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Fig. 2: Zizka Square in Tabor, where a temporary pedestrian zone
was established

haven‘t even had time to begin the process of dialogue
that is the basis for transforming our cities. Czech Par-
king Association helps cities and employers solve par-
king problems.”

Petr Horsky has been working in the field of transport
since 1994 and has been involved in the development of
urban parking concepts.

3) TRAFFIC CALMING

.We are bringing life back to cities by calming public
spaces and streets. The more time people spend outside,
the more vibrant and human the city becomes.“Jan Gehl,
from the book Life Between Buildings: Using Public Space
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Calmed plazas, residential zones, shared spaces, and
other public realm improvements that force different
modes of transport to get along not on the basis of ru-
les, but on the basis of human consideration and respect.
A new term appears in the Czech legislation in 2024,
a shared zone, which means sharing the street space by
all users: pedestrians, cyclists, public transport, cars, etc.
The amendment to Act No. 361/2000 Coll,, including the
new ,shared zone" traffic regime, has successfully passed
through the legislative process and has been published
in the Collection of Laws as Act No. 271/2023 Coll.2 From
January 1, 2024, i.e. from the effective date of this amen-
dment, Czech legal regulations will include a traffic re-
gime that allows for the design of public spaces as the
Shared Space. The website on shared zones has been up-
dated to reflect the current status - www.sdilenazona.cz

»Shared zones represent a return to the natural percep-
tion of streets or squares as multifunctional public real-
ms". Vojtéch Novotny, transport and sustainable mobility
expert.

4) BARRIER-FREE FOOTBRIDGES AND UNDERPASSES
- THE COURAGE TO BUILD BRIDGES

Barriers are something we can see at every turn in ur-
ban areas, whether they are expressways, railways or wa-
terways. We applaud all cities that reduce barriers with
bridges, footbridges and underpasses that can help pe-
destrians cut up to 30 minutes off their journey. The more
vulnerable users are, the greater consideration they need
to be given. Cyclists, for example, are weaker and more
vulnerable to motor traffic and, in turn, can pose a dan-
ger to pedestrians themselves. Building a bridge or foot-
bridge requires a great deal of courage, energy and pati-
ence on the part of the contracting authorities, as many
other partners enter into the process. More information
and examples can be found here:

https://www.akademiemobility.cz/bezbarierove-lavky
-podjezdy.

~What are bridges over rivers for? To bring people close
together.“ Free translation of a verse by Jifi Za¢ek

Fig. 3: Typical application of a shared zone

Ebvanichs Ureka v Praze

Linda pro piel plos kolefish v Cheba

Fig. 4:
Examples of
footbridges

Cyliapropoien centr v Dstrad

2 https://Www.psp.cz/sqw/text/sbirka.sqw?0=9&T=366 nebo https:/www.zakonyprolidi.cz/cs/2023-271
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PROFILY FIREM - PARTNERI A VYSTAVOVATELE

ALGON, a.s.

4|LGON

ArtepGeo s.r.o.

Trsnicka 3, 350 02 Cheb

Radlicka 2485/103,150 00 Praha 5

Veronika Lachmanova

Ing. JindFich Vicek

veronika.lachmanova@algongabiony.cz

info@artepgeo.cz

+420 777 762 016

+420 725 346 761

D C Ko @

www.algon-eshop.cz

P K| o ©

www.artepgeo.cz

Gabionové stavby provadime od roku 1992, v tomto
oboru mame velmi bohaté zkuSenosti. Vyvinuli jsme
gabionovy dratény program s ochranou znamkou
a jsme jeho vyhradnim vyrobcem. Diky Spickové tech-
nologii vyroby a vysoké kvalité zarové zinkovaného dra-
tu, ze kterého se dratény program ALGON® vyrabi, za-
rucujeme kvalitu a dlouhou zivotnost.

AMBERG Engineering " AMBERG

Brno, a.s. ENGINEERING

Ptasinského 10, 602 00 Brno

Ing. Lumir Klig

amberg@amberg.cz

+420 732 395 995

D C|X|de|©

www.amberggroup.com/amberg-czech

Projekéni, inzenyrska a konzulta¢ni spole¢nost posky-
tujici komplexni sluzby v oboru geotechnickych, tu-
nelovych a vodohospodarskych staveb. Jsme clenem
skupiny Amberg Group s vice nez 30letou tradici na
Ceském i mezinarodnim trhu.

Pro zvladnuti naro¢nych projektd z oblasti podzemnich
staveb, specidlniho zakladani, sanaci sesuvl, rekon-
strukci tuneld nebo z oblasti odvodnéni a kanalizaci ne-
jendopravnich staveb, tvofi nas tym inzenyfi ze Sirokého
spektra obor( s autorizacemi pro geotechniku, statiku
a dynamiku staveb, mosty a inzenyrské konstrukce
a vodohospodarské stavby. Disponujeme opravnénim
k projektovani objektl a zafizeni pro ¢innost prova-
dénou hornickym zpusobem. Jsme také odbornym
znalcem pro posuzovani stability podzemnich objektt
a dalsich prostor provadénych hornickym zpdsobem.
Diky silnému zazemi skupiny AMBERG Group dispo-
nuje nase spolecnost know-how ziskanymi spolupraci
na nejvétsSich tunelovych stavbach svéta. Diky zkusSe-
nostem a inovativnimu pfistupu jsme pfipraveni na ty
nejnaro¢néjsi projekty a vyzvy, které se v nasem oboru
mohou vyskytnout.

122 fi *;Mr‘{}
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ArtepGeo s.ro. poskytuje komplexni geotechnické,
geologické a hydrogeologickeé sluzby, véetné geotech-
nického a hydrogeologického monitoringu a ekologic-
kého dozoru.

ASKOM a.s. A
/ASKOM'

Revoluéni 436/34, 620 00 Brno - Tufany

Bc. Radek Kadl¢ek

kadlcek@askom.cz

+420 727 899 604

D€ K| o ©

www.askom.cz

Spole¢nost ASKOM a.s. s vice nez tficetiletou tradici
nabizi svym zdkaznikdm, majiteldm a provozovatelim
obaloven asfaltovych smési, Siroké spektrum sluzeb od
poradenstvi pfes rekonstrukce stavajicich obaloven az
po dodavku a montaz novych obaloven typu ASKOM.
Nasim cilem je spokojeny zakaznik, proto kazdou oba-
lovnu nas tym zkusenych konstruktérl pfizpUsobi po-
zadovanym podminkam.

Garantujeme dobrou cenu, rychly servis a komplexni
péci po celou dobu provozu obalovny.
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AZD Praha s.r.o.

Zirovnicka 3146/2,106 00 Praha 10 - Zabéhlice

Pavla Dolezalova

dolezalova.pavla@azd.cz

+420 720 851 841

D C|X|de|©

www.azd.cz

Nejvétsi ¢esky vyrobce a dodavatel fidici, zabezpeco-
vaci, telekomunikaéni a informacni techniky v oblasti
dopravy. Stabilni spolec¢nost plsobici na trhu vice nez
70 let ma 1908 zaméstnancu.

DODAVKY ZAMERENY NA OBLAST:
- Kolejové dopravy

- Silni¢ni dopravy

- Telekomunikace

- Systémy pro fizeni metra

KOMPLEXNOST SLUZEB:

- Analyza

- Vlastni vyzkum a vyvoj

- Projekce

- Wyroba (vlastni primyslova vyroba a kooperace)
- MontaZ (montéazni zdvody v CR i zahranici)

- Zarucni servis

- Mozna demontdaz po uplynuti Zivotnosti vyrobku

SYSTEMY A TECHNOLOGIE PRO SILNICNI DOPRAVU:
- Regeni pro méstskou a meziméstskou dopravu

- ReSeni pro dopravu v tunelech

- Regeni pro vefejné osvétleni

- Détska dopravni hristé

BIGUMA BOHEMIA,

s.r.o. .
Bohemia

@ Bratislavska 2808, 690 02 Bfeclav

=Y office@biguma.cz

| +420 519 325 335

@ www.biguma.cz

Specializujeme se na dodavku prvotfidnich materiald
pro vystavbu, opravy a udrzbu asfaltovych a betono-
vych komunikaci. Nasim cilem je navrhnout optimalni
feSeni pro kazdy projekt. Kvalita produktl, spolehlivost
a rychlost dodani jsou pro nas klicové.

Na trhu pusobime od roku 2001, pficemz od pocatku
spolupracujeme s némeckou spolecnosti dga, vyrob-
cem znacek:

BIGUMA® - zastfeSuje skupinu specialné navrZzenych
asfaltovych hmot pro rlzné Gcely pouZiti,

PROXAN® - dvouslozkové hmoty na bazi polysulfidd,
které jsou odolné vaci PHM, ropnym produktim a so-
lim, Colzumix®- adhezni natéry pro vSechny produkty
BIGUMAR®.

Nase produkty jsou dlouhodobé ovérené v praxi a zaru-
Cuji uspéch projektd.

Brnénské komunikace Illg Brnénskeé
a.s. lk komunikace

@ Renneska tfida 787/1a, 639 00 Brno - Styfice

Jagerova Veronika

jagerova.veronika@bkom.cz

-
™
(& +420 733 336 656
&

www.bkom.cz

Spole¢nost Brnénské komunikace a.s. je méstskou ak-
ciovou spolecnosti, jejimzZ jedinym akcionarem je sta-
tutarni mésto Brno. Zajistuje zejména inzenyrskou ¢in-
nost dopravnich a pozemnich staveb, projekéni ¢innost
a majetkopravni pfipravu chystanych staveb, zpracova-
Vva prognozy, plany a modely dopravy.

Na Uzemi mésta Brna spravuje a udrzuje v ¢innosti své-
telnou signalizaci na kfizovatkach, dopravni znaceni,
dohlizi na stav komunikaci a dopravnich staveb vcet-
né tuneld. Je také povéfena organizaci dopravy v klidu.
Pracuje na inovativnich feSenich v oblasti dopravy a za-
pojuje se do mezinarodnich projektd. Spole¢nost stavi
a provozuje parkovaci domy a je soucasti strategickych
projektld mésta Brna, podili se na jejich pfipravé a rea-
lizaci. Je to zejména stavba multifunkéni haly ARENA
BRNO, pfiprava nového brnénského hlavniho nadrazi
a jizni ¢tvrti Trnitd nebo stavba salu Janackova kultur-
niho centra.

Neoddélitelnou soucasti sirokého spektra ¢innosti jsou
i geodetické prace, zimni a letni udrzba komunikaci
a centralni fizeni dopravy ve mésté Brné.

Budimex SA, .
odstépny zavod Cesko

Ceskobrodska 1174, 198 00 Praha 14

Karolina Grzeszczyk

karolina.grzeszczyk@budimex.pl

+48 690 171196

P K| ©

www.budimex.pl/en

BUDIMEX SA is a company with over fifty years of tradi-
tion that has a significant contribution to the economic
development of Poland. During its 56 years of existen-
ce, the company has completed thousands of modern
infrastructure, building and industrial investments.
The Budimex Group employs over 7,000 people and co-
operates with over 15,000 subcontractors and suppliers
of raw materials and construction materials. The cultu-
re of innovation, improvement and adherence to the
principles of sustainable development have allowed
it to become a leader in the Polish construction mar-
ket. It is present not only on the Polish market, but also
abroad: in the Czech Republic, Germany, Latvia, Estonia
and Slovakia.
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CAMEA Technology, a.s. E E m E E

Karasek 2290/1m, 621 00 Brno - Re¢kovice

Renata Ozmez

r.ozmez@ca mea.cz

+420 605 237 250

D C| X || ©

Www.Camea.cz

Spole¢nost CAMEA Technology je svétovym leadrem
v oblasti inteligentnich telematickych systému pro mo-
nitorovani dopravy.

Nabizi inovativni FeSeni pro méreni Usekové, okamzité
rychlosti a vysokorychlostniho vazeni.

Svym klientGm nabizi individudlni pfistup a vytvoreni

CBSG s.r.o.

feseni dle jejich prani a potreb.
<BoG
|
- b

CZECH BUSINESS & SERVICES GROUP

Na Americe | 282, Noveé Jirny, 250 90 Jirny

Radek Suk

rsuk@chbsg.cz

+420 604 155 860

P K| ©

www.cbsg.cz

CBSG - Czech Business and Services Group nabizi kom-
plexni a profesionalni zajisténi zemnich praci techni-
kou, vybavenim i obsluhou. Zajistime vam koupi vozu
TATRA v€etné odborného poradenstvi pfi vybéru. Nase
portfolio zahrnuje kvalitni servis a udrzbu voz( TATRA.
Umime fesit udrzbu silnic a vybaveni technickych slu-
zeb diky unikatnimu zpUsobu pronajmu techniky.
Nase hodnoty jsou profesionalita a odbornost, dlou-
hodoba spoluprace, individudlni pfistup a modernich
technika i technologie. Za spolecnosti stoji tficetileté
zkusenosti s prodejem, servisem a pronajmy tézké sta-
vebni a dUIni techniky.

(«CIUR

pfiroda. technologie. odpovédnost.

CIUR a.s.

% Prazska 1012, 250 O1 Brandys nad Labem

= info@ciur.cz

@ WWW.Ciur.cz

nosti silni¢nich asfaltovych smési. Nejrozsifené&jsim
vyrobkem v oblasti silni¢niho stavitelstvi je S-CEL 7G,
ktery primarné slouzi jako stabilizacni pfisada pro asfal-
tové smési typu SMA. Nastfiky na bazi celuldzy zlepsSuji
akustiku v prostoru nebo jej Ize uplatnit v oblasti ochra-
ny pamatek k jejich odsolovani. Z recyklovanych smési
Ize vyrobit ekologické stelivo pro domaci mazlicky nebo
substraty pro zdravé vyzivné klicky rostlin. CIUR doka-
7e nahradit v narocnych filmovych scénach svétozna-
mych filmd i snih.

Akciova spole¢nost ma vlastni Aplika¢ni stfedisko, kte-
ré se zabyva zateplovanim foukanymi izolacemi.
Soucasti akciové skupiny je i divize TZB, kterd se zabyva
prodejem a montazi klimatizaci a tepelnych ¢erpadel.

COLAS CZ, ass. COLAS

Rubeska 215/1,190 00 Praha 9

Ing. Andrea Spackova

andrea.spackova@colas..cz

+420 725239 733

D C|X|de|©

www.colas.cz

Spole¢nost Colas Cz je vice nez 30 let vyznamnym hra-
¢em na Ceském trhu v oblasti dopravniho stavitelstvi.
jako generalni dodavatel se specializujeme na Sirokou
Skalu stavebnich ¢innosti a zaméstnavame na 1300 od-
bornikd ve svém oboru.

Hlavni C¢innosti spolecnosti zahrnuji kompletni vystav-
bu, rekonstrukce a opravy pozemnich komunikaci, od
dalnic a silnic aZ po méstské komunikace, cyklostezky
a zpevnéneé plochy.

V oblasti zelezni¢ni dopravy se vénujeme vystavbg, re-
konstrukci a Udrzbé Zelezni¢nich a tramvajovych trati.
Mame rovnéz bohaté zkusenosti s vystavbou a rekon-
strukci mostnich objektl jak v silniénim, tak v Zeleznic-
nim stavitelstvi. Colas Cz disponuje vlastnimi kapaci-
tami pro tézbu kamene a vyrobu drceného kameniva.
Specializujeme se na vyrobu a pokladku asfaltovych
smési, véetné horkych asfaltovych smési a modifikova-
nych asfaltovych pojiv. Colas Cz provozuje také vlastni
nezavislou zkusebni laboratof, ktera zajistuje vysokou
kvalitu véech provadénych praci. S mnohaletou tradici
na ¢eském trhu a sirokym portfoliem sluzeb je Colas Cz
spolehlivym partnerem pro realizaci naro¢nych projek-
tl v oblasti dopravniho stavitelstvi.

Controlis
Solutions, s.r.o

(S CONTROLIS

Clen skupiny LIFTROCK

Od svého zalozeni v roce 1991 patfi Ceska rodinna firma
CIUR a.s. ke svétovym lidrdm v oblasti vyroby celulézo-
vych vldken na bazi recyklovaného papiru.

V portfoliu CIUR a.s. je vice nez 60 druhd vyrobkd, pro
mnoho rozlicnych odveétvi. Od zdravé foukané izolace
Climatizer Plus, ktera je povazovana za zaklad vyroby,
se firma dopracovala k ostatnim produktim na bazi
rozvlaknovani druhotné suroviny z papiru. Celulézova
vlakna mohou nahradit azbestova vldkna, ¢ehoz vyuzil
automobilovy primysl a zac¢al vyrabét brzdové desticky
s pfimeési nasi suroviny. Celulézova vlakna zlepsuji viast-
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Pujmanové 1753/10a, Praha 4

Martin Slanec

slanec@controlis.cz

+420 733 595 951

D C X |deo|©

www.controlis.cz

Jsme tym profesionald a nadsencd do modernich tech-
nologii ve stavebnictvi s dlouholetymi zkusenostmi
Vv nasazovani a podpore digitalizace stavebnictvi, BIM,
GIS a spravu majetku.
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Nabizime fedeni pro data, CDE, automatizaci procest a
Skoleni nejen pro Autodesk produkty. Vyuzijte silu dat
pro spravu vaseho majetku propojenim ETL-FME, GIS

CS road
construction s.r.o.

a BIM!
Cljﬂtruction
road -l

Bélehradska 858/23,120 00 Praha 2 - Vinohrady

Daniel Balla, DiS.

balla@csroad.cz

+420 608 848 519

D C|X|deo|©

www.csroad.cz

Firma CS road construction s.r.o. plsobi na trhu jiz
12 let. Nasi hlavni ¢innosti je vykon technického dozo-
ru a komplexni sprava a fizeni dopravnich staveb dle
standardd FIDIC. Mdme tym kvalitnich odbornikd se
zkusenostmi v oboru jak silni¢nich a mostnich staveb,
véetné ocelovych konstrukci a PKO, tak i pro podpur-
né Cinnosti jako fizeni kvality, inzenyring a zpracovani
ZBV. Od roku 2020 disponujeme také vyrobni divi-
zi, ktera se zabyva vystavbou a udrzbou mensich do-
pravnich staveb. V roce 2024 jsme Uspésné dokoncili
proces certifikace a obdrzeli CSN EN ISO 9001:2016
a CSN EN ISO 45001:2018 (Cinnost stavebniho dozoru
V€. vykonu dozoru stavebnika na stavbach pozemnich
komunikaci; poradenstvi v oblasti zajisténi kvality sta-
veb a vykon c¢innosti koordinatora BOZP na stavbach),
ktery jsme Uspésné obhdjili.

CS-BETON s.r.o.

Yes

Velké Zernoseky 184, 412 01 Litomé&Fice

Ing. Jifi Hrabovszki

+420 734 264 995

Q
[ ]
[
= jiri.hrabovszki@csbeton.cz
(&

Wwww.csbeton.cz

CS-BETON - Betonové prvky pro dopravni infrastruk-
turu.

CS-BETON je ¢eska rodinna firma s vice nez 30 lety zku-
genosti ve vyrobé& betonovych prefabrikatl. Zaméruje
se mimo jiné na dodavky prvkd pro silni¢ni a liniové
stavby - od liniového odvodnéni (véetné stérbinovych
trub) a kanalizagnich systému aZ po svodidla, obrubni-
Ky a silni¢ni panely. Diky tfem modernim vyrobnim za-
voddm a certifikované kvalité pfedstavuje spolehlivého
partnera pro dopravni stavby véech rozsahu.

CESKA SILNICNi SPOLECNOST

Y7

CZECH ROAD SOCIETY

Ceska silniéni spoleénost z.s.

Novotného lavka 200/5, 110 00 Praha 1

Tomas Vacek

tvacek@silnicnispolecnost.cz

+420 774 822 358, +420 221 082 292

D C|X|de|©

www.silnicnispolecnost.cz

Ceska silni¢ni spoleénost z.s. je dobrovolna, odborna
a nezavisld organizace inzenyrud, technikl, studentd,
délnikd a ostatnich odbornikd silniéniho hospodarstvi
s pUsobnosti na zemi Cech, Moravy a Slezska. TéZistém
ginnosti Ceské silniéni spoleénosti z. s. je prace pobocek
a odbornych sekci. V odbornych sekcich jsou sdruzeni
odbornici z rlznych pracovist z celé republiky. Jejich
c¢innost spociva predevsim v poradani odbornych akci
jako jsou konference, seminare nebo firemni prezenta-
ce. V jejich fadach jsou nasi predni odbornici, ktefi bud'
jako Clenové nebo jako korespondenti pracuji také ve
vyborech své&tové silniéni organizace PIARC. Ceska sil-
ni¢ni spolecnost z. s. vydava Casopis Silni¢ni obzor.

DEK

STAVEBNINY

Stavebniny DEK a.s.

Tiskafska 10/257,108 00 Praha 10

stavebniny@dek.cz

+420 510 000 100

D C X e

dek.cz

Spolecnost Stavebniny DEK patfi mezi predni distribu-
tory stavebnich materiald a sluzeb uréenych pro profe-
sionaly v oboru. V ramci Ceské republiky provozujeme
vice nez 90 prodejen. Diky jedine€nému systému odba-
veni na jednom misté zajistujeme nadim zakaznikdm
rychly a efektivni proces pfi ndkupu materiald i pfi pdj-
Covani strojd a zafizeni. Spoléhdame na spolupréci s vice
nez 400 ovéfenymi dodavateli a diky nasemu profesi-
onalnimu, technicky vzdélanému tymu poskytujeme
Siroky sortiment kvalitnich produktd v poZadovaném
case, mnozstvi i technickém feseni.

DELTABLOC CZ o.z.
Delta Bloc
Deutschland GmbH

DELTABLOC"

HOME OF ROAD SAFETY

@ Palac Chicago, Narodni 58/32, 110 00 Praha 1

Tadeas Kopecek

tadeas.kopecek@deltabloc.cz

-~

™

(5 +420 602 329 811
@ www.deltabloc.cz

DELTABLOCE®, zalozeny v Rakousku v roce 2000, je své-
tovym lidrem ve vyrobé silniénich zachytnych a moder-
nich protihlukovych systémd. Vice nez 20 let se snazi-
me zvysovat bezpe&nost na silnicich.

o |
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Jsme unikatni diky nasim rozsahlym odbornym zna-
lostem a &iroké nabidce produktd, od trvalych a do-
Casnych svodidel az po ocelova svodidla a protihlukové
systémy. Plsobime v Evropé a Jihoafrické republice,
mame partnery po celém svété a nase systémy najdete
ve vice nez 45 zemich.

S nasimi znackami DELTABLOC®, STEELBLOC®, PHO-
NOBLOC® a CITYBLOC® neustale posouvame hranice
v oblasti silniéni bezpel&nosti a ochrany pred hlukem.
V Ceské republice nyni nabizime svodidla NBF s inte-
grovanou protihlukovou sténou.

Doprastay, a.s.

bowartanr

Driefova 27, 826 56 Bratislava, SK

doprastav@doprastav.sk

+421248 271276

D C X o

www.doprastav.sk

Akciova spolocnost Doprastav, a.s. sa zaraduje med-
zi najuspesdnejsie slovenské stavebné spolo¢nosti.
V oblasti stavebnictva pdsobi uz viac ako 70 rokow.
Komplexnost dodavky stavebného diela spociva nielen
Vv jeho realizacii, ale aj dodavke projektu a inzinieringu.
Predmetom cinnosti spolo¢nosti je komplexnad dodav-
ka stavebnych objektov a prac vo vsetkych segmen-
toch stavebnictva:

- Dialnice a cesty

- Mosty

. Zeleznice a kolajové stavby

- Podzemné stavby

- Pozemné stavby

- Priemyselné stavby

- Vodohospodarske diela a ekologické stavby

Dopravni podnik mésta /“-’——
Am

Brna, a.s.

Dopravni podnik mésta Brna a.s.

9 Hlinky 64/15, 603 00 Brno - Pisarky

> dpmb@dpmb.cz

| +420 5431711M

@ www.dpmb.cz

Dopravni podnik mésta Brna, a. s. (DPMB), je akciovou
spoleCnosti, kterda je hlavnim dopravcem v meéstské
hromadné dopravé na Uzemi statutarniho mésta Brna
a nékolika obci a mést v jeho nejblizSim okoli. Jejim
jedinym akcionafem je mésto Brno. Zahajeni provozu
MHD v podobé konéspfezné tramvaje je datovano do
roku 1869. Od roku 2004 je DPMB jednim z klicovych
partnerd Integrovaného dopravniho systému Jihomo-
ravského kraje (IDS IJMK). Vdechny provozované linky
DPMB jsou organizacnéitarifné zaclenény do IDS IMK.
DPMB provozuje sezénni pravidelnou lodni dopravu na
Brnénské prehradé.

T
DOPRAVOPROJEKT
OSTRAVA

DOPRAVOPROJEKT
Ostrava a.s.

Masarykovo nam. 5/5, 702 00 Ostrava

Kamil Skrobanek

k.skrobanek@dpova.cz

+420 736 627 277

D C X |he|©

www.dpova.cz

DOPRAVOPROJEKT Ostrava je projekéni, inzenyrska
a konzulta¢ni firma, se specializaci a zkuSenostmi pfi
vystavbé a rekonstrukcich dalni¢ni a silni¢ni sité, v pro-
jektovani dopravni sité meést, v feseni problematiky
v oboru dopravniho inzenyrstvi a vodohospodarskych
staveb. Zpracovatel nékolika pilotnich projektl v BIM
se zavedenym CDE prostfedim pro kazdodenni interni
i externi spolupraci.

edip

Pafizska 1230/1, 301 00 Plzen

Jana Bartosova

edip@edip.cz

+420 606 753 540

D C K| deo ©

www.edip.cz

EDIP s.r.o. je ¢eska firma pUsobici od roku 2003. Nabi-
zime komplexni sluzby v oboru dopravniho inzenyrstvi:
audity bezpec¢nosti pozemnich komunikaci, analyzy
nehodovych lokalit véetné navrhu opatreni, bezpec-
nostni inspekce, dopravni prlzkumy véetné vyhod-
noceni (podilime se na celostatnich scitani dopravy
— aktualné na CSD 2025), kapacitni posouzeni komu-
nikaci véetné véech druhu kfiZzovatek véetné progndzy
intenzit dopravy. Modelujeme zatizeni komunikacni
sité (vlastnime dopravni model celé CR do podrobnos-
ti silnic Ill. tfidy), nabizime interaktivni modely mést
a kraju ve webovém prostiedi. Aktivné se podilime na
vyzkumu - spolupracujeme na narodnich i evropskych
projektech, tvofime technické podminky a certifiko-
vané metodiky (napf. TP 188, TP 189, TP 225). Vyvijime
a nabizime specializovany online software pro projek-
tanty, dopravniinzenyry, Ufady a jiné odborniky v oboru.

EGOc

noba

Egoé noba s.r.o.

Vazova 2143, 688 01 Uhersky Brod

Bc. Tomas Vydra

vydra@egoenoba.cz

+420 72558171
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Www.egoenoba.cz

Spole¢nost Egoé noba je vyrobcem protihlukovych
paneld noba. Ty vznikaji ze starych pneumatik a nabizi
feSeni pro kazdou situaci.
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Hlavni pfednosti jsou maximalni funkénost, rychla
montaz, moznost vytvarného zac¢lenéni do okoli a v ne-
posledni fadé ohleduplnost k Zivotnimu prostredi.
Dekory nasich panell pfirozené zapadnou do pfimést-
ského prostredi, ale i do volné krajiny.

Nase protihlukové panely jsou lehké, skladné, proto se
daji Usporné dopravit na misto.

Na panelu Ize vytvorit textové napisy nebo témér jaké-
koliv motivy.

ya)

EKOLA group, spol. s r.o. EKOLA
S 4 group

Mistrovska 558/4,108 00 Praha 10

Ing. Libor Ladys

ekola@ekolagroup.cz

+420 602 375 858, +420 274 784 927

P C|X|bo|©

www.ekolagroup.cz

Regeni Zivotniho a pracovniho prostfedi. Zpracovani
akustickych studii, véetné navrhl opatfeni, jejich vyro-
by a realizaci, studii osvétleni, oslunéni, provadéni mo-
nitoringd, hlukového mapovani, GIS, BIM, dokumenta-
ci, posudkd EIA, SEA, vyhodnoceni vlivl na udrzitelny
rozvoj, biologickych prizkumu. Sluzby v Gzemnim, sta-
vebnim Ffizeni.

Méfeni hluku, unikadtni dalkové vyhledavani zdroju
hluku, méreni hlu¢nosti povrchl metodou CPX, SPB,
vloZného Utlumu bariér a jejich akustickych paramet-
rd in situ, méreni svétla, prachu, vibraci, ovzdusi a mik-
roklimatu. M&Feni jsou akreditovdna. Redeni prostorové
a stavebni akustiky.

Prace na vyzkumnych projektech. Dodavky zvukomeér-
né techniky NORSONIC, RION, akustické kamery, hlu-
kovych softward CADNA A, CADNA B, CADNA R. Vy-
robce systému CANOS pro mérfeni hluku vozidel v STK
s certifikaci MD CR.

ELMO-PLAST a.s. @ ELMOPLAST

Alojzov 171, 798 04 Alojzov

Ing. Martin Havlicek

havlicek@elmoplast.cz

+420 603 861152

P C|X|bo|©

www.elmoplast.cz

Spole¢nost ELMO-PLAST a.s. je Ceska, dynamicky se
rozvijejici spole¢nost s mnohaletymi zkusenostmi s vy-
robou plastového vodovodniho a kanaliza¢niho potrubi
vcetné uceleného systému kabelovodu pro ochranu in-
zenyrskych siti.

Ve vlastni moderni vyrobé v Ceské republice a Némec-
ku vyrabime potrubnisystémy z LDPE, HDPE, PP a PVC
véetné tvarovek pod rGznymi produktovymi fadami.
Diky velkému mnozstvi skladovacich prostoru jsme
schopni drzet nejprodavanéjsi prameéry potrubi skla-
dem po cely rok.

Dodavame komplexni systémy, které vydrzi pres sto let!

FIRESTA-Fiser,
rekonstrukce, stavby a.s.

Mlynska 68, 602 00 Brno

Ing. Pavel Borek

firesta@firesta.cz

+420 543 532 231, +420 543 532 233

D C|X|de|©

www.firesta.cz

FIRESTA-Fiser, rekonstrukce, stavby a.s. je vyznamnou
spole¢nosti dopravniho stavitelstvi, kterd pusobi na
Ceském a evropském trhu od roku 1990.

Oborové zaméreni: stavby, rekonstrukce a opravy silnic-
nich a Zelezni¢nich mostd, vyroba ocelovych konstruk-
ci a mostu, pfedpinani a statické zesilovani konstrukci,
synchronni zvedani a spousténi mostd, stavby Zeleznic-
niho svrsku a spodku, silni¢ni stavby, vodohospodarské
stavby a inzenyrské sité, pozemni a prdmyslové stavby,
sanace betonovych konstrukci, chemické a vakuové
injektdze, hydroizolace, montéz provizornich mostU
a pomocnych konstrukci, specidlni zakladani, vyroba
asfaltovych smési a pokladka zivi¢nych povrcha.
Regionalni odstépné zavody jsou v Praze, Ostravé
a Plzni.

First information systems, F R S t

S.r.o.

Kalvodova 2, 709 00 Ostrava - Marianské Hory

Bc. Klara Dudkova

lajdova@firstis.eu

+420 775 851 930

P C|X|do|©

www firstis.eu/cs/

First information systems, s.r.o. byla zalozen roku 1993
a od toho ¢asu jsme nejvétsi dodavatelé a specialisté
na vyvoj a implementaci stavebniho softwaru i aplikaci.
Nabizime vlastni produkty i kvalitni FeSeni nasich part-
nerl. PUsobime v Ceské republice i na Slovensku. Mezi
nase vlastni produkty patfi systém na fizeni stavebnich
zakadzek - RSV a Buildary.online, kterd obsahuje mo-
dul Elektronicky stavebni denik, Management Ukold a
Soupisy provedenych praci. Jsme dlouholetymi partne-
ry spole¢nosti Asseco Solutions, a.s. jejiz Helios iNuvio
prodavame a dopliujeme o vilastni moduly jako jsou
pujcovna, workflow, dilny apod.

GEFOS a.s.

gef{}s®

Q Kundratka 17,180 82 Praha 8

=Y gefos@gefos.cz

@ www.gefos.cz

Firma GEFOS a.s. se fadi mezi nejvétsi firmy v oboru
geodézie a prodeje geodetickych ptistrojd v CR.

V oblasti sluzeb firma Gefos zajistuje komplexni geode-
tické Cinnosti, velmi pfesna pramyslova méreni, projek-
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ci pozemnich staveb a 3D skenovani. V ramci doprav-
nich staveb provadime veskeré geodetické ¢innosti pro
pfipravu staveb (majetkopravni vyporadani, podklady
pro projekty), jejich realizaci (vytyCovani, zamérova-
ni, snimkovani drony, 3D skenovani, vypocty kubatur,
pfipravu modell pro fizeni stavebnich strojd, dilenské
kontroly mostnich konstrukci), dokumentaci skutecné-
ho provedeni (V&. zpracovani modeld pro BIM a vystupU
pro DTM) a monitoring stavebnich konstrukci.

V oblasti prodeje mérické techniky je GEFOS jiz vice
jak 29 let obchodnim zastoupenim Svycarského vy-
robce Leica Geosystems AG. Nabizime $pickové total-
ni stanice, GNSS pfistroje, nivelaéni systémy, detektory
podzemnich vedeni a dalsi méfické pfistroje, samozrej-
mé vcetné Skoleni, podpory a autorizovaného servisu.
V soucasné dobé se moderni firma neobejde bez sys-
tému pro hromadny sbér 3D dat, coZ jsou 3D laserové
skenery — statické i mobilni, fotogrammetrické i skeno-
vaci drony a mobilni mapovaci systémy na auta, zelez-
ni¢ni vozy i lodé. Toto véechno jsme Vam schopni dodat
a profesionalné vyskolit.

GELPO

¢len REC Group

GELPO s.r.o.

Vazova 2143, 688 01 Uhersky Brod

HABA-BETON

Johann HABA'BETON

Bartlechner Sp. z o.o.

ul. Niemiecka 1 Olszowa 47-143 Ujazd, PL

Wojciech Izak

info@haba-beton.cz

+420 737 596 703

D C X |he|©

www.haba-beton.com/pl

Spolecnost HABA-BETON Johann Bartlechner je pfed-
nim evropskym vyrobcem betonovych prefabrikatl
tvoficich uceleny systém pro podzemni infrastrukturu
Z betonu a zelezobetonu.

Firma byla zalozena v roce 1912 v Kirchweidachu v Né-
mecku.

Zameéstnavame vice nez 500 lidi a provozujeme 7 vy-
robnich zadvodl v Némecku, 2 v Rakousku a 2 v Polsku
—Vv Ujazdu a Krzeszowicich.

Nabizime: liniové odvodnéni, kruhové potrubi, potru-
bi s kinetou, vejCité profily, profily s hfbetem, rémové
profily, specialni prvky, Sachtové systémy, monolitické
nadrze, nadrze na destovou a pitnou vodu, potrubi pro
mikrotunelovani.

Josef Hfib

hrib@gelpo.cz

+420 736 528 819

P | X Je©

www.gelpo.cz

Spolecnost GELPO s.r.o. patfi mezi predni vyrobce pro-
duktl z recyklované pryze se zamérenim na primys-
lové a dopravni vyuziti. Nabizi iroké portfolio vyrobkd,
jako jsou antivibracni desky a podlozky, pryzové podloz-
ky pro stavebnictvi a strojirenstvi ¢i akustické oblozeni
stfelnic. Vyrobky nachazeji uplatnéni také v dopravni
infrastruktufe a prdmyslovych provozech, kde poma-
haji tlumit vibrace, hluk a chranit konstrukce. Duaraz
klade na kvalitu, funkénost a ekologickeé feseni.

%
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GEOSYNTETIKA, s.r.o. .
Geosyntetika

Nikoly Tesly 3,160 00 Praha 6

Ing. Jifi Vanicek

geosyntetika@geosyntetika.cz

+420 777 803 648

P | X Jeo©

www.geosyntetika.cz

Firma Geosyntetika vznikla v roce 1997 s cilem pIné vyu-
Zit geosyntetické vyrobky v geotechnice ve vSech tfech
zdkladnich oborech v souladu s Eurokédem 7.

ZEMNI KONSTRUKCE

ZAKLADOVE KONSTRUKCE

PODZEMNI KONTRUKCE

Firma vyuziva svych mnohaletych odbornych znalosti,
jak pfi navrhovani konstrukci, tak i dodavce materialG
pro geotechnické konstrukce.
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HBH Projekt spol. s r.o. EB:U@W

Kabatnikova 216/5, 602 00 Brno

hbh@hbh.cz

9

X

| +420 549123 411
&

www.hbh.cz

Projekéni, inzenyrskd a konzultac¢ni spole¢nost s vice
nez 30letou tradici poskytuje komplexni sluzby v oboru
dopravné inzenyrskych staveb. Spolecnost se speciali-
zuje na celozivotni cyklus infrastrukturnich staveb, pre-
deviim projekeni pripravu dalnic, silnic, mostd, tuneld
a souvisejicich prelozek inzenyrskych siti, prficemz kla-
de dlraz na vyuzivani modernich technologii, véetné
metody BIM. Pro prezentace staveb vyhotovuje anima-
ce a vizualizace navrhovanych tras.

SpoleCnost pfipravuje projekty prioritné pro statni
investorské organizace a zajiStuje jejich projednani
v Uzemnich a stavebnich fizenich s cilem ziskat vSech-
na potrfebna rozhodnuti pro realizaci staveb a zajistit
majetkopravni vyporadani pro budouci vystavbu.

Ve fazi pfipravy staveb zpracovava dokumentaci EIA
véetné pfirodovédnych prlizkumd, dopravné inzenyr-
skych prlzkumu a posudky, bezpeénostnich auditd
a expertiz. V realizacni fazi zajistuje autorsky, technicky
a ekologicky dozor stavebnika a spolupracuje se zho-
toviteli pfi vystavbé, zprovoznéni, monitoringu a kolau-
daci staveb.
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HEINTZMANN Traffic &/ HEINTZMANN | Group
Systems GmbH

\® HEINTZMANN | Traffic Systems

Bessemmerstrasse 80, 44793 Bochum, DE

Mgr. Dagmar Polachova
obchodni zastupce pro Ceskou republiku

dagmar.polachova@seznam.cz

+420 607 061 861

P C|X| b |©

www.heintzmann.eu

Spole¢nost HEINTZMANN Traffic Systems GmbH se
zamérfuje na vyrobu a dodavky silni¢nich zachytnych
systémy. Do Ceské republiky dodava predeviim leh-
ce rozebiratelna svodidla typu Vario-Guard MUF nebo
Duo-Rail a oteviraci svodidlové systémy Gate-Guard
a DUO-GATE Double, vée v Urovni zadrzeni H2.
Nabizime také inovativni feSeni smérovani dopravy po-
moci metody zavorovych systémd.

Spole¢nost HEINTZMANN Traffic Systems GmbH je
soucasti holdingu HEINTZMANN Group.

HOCHTIEF CZ a.s. HOCHTIEF

Plzenska 16/3217,150 00 Praha 5

Michal Talian

michal.talian@hochtief.cz

+420 724 327 955

www.hochtief.cz

P C|X|Yeo|©

HOCHTIEF stavi svét zitfka. Spolu se svymi partnery
tvaruje prostor pro zivot, vytvafi mosty, razi nové cesty
mysleni a jednani a zodpoveédné trvale zvysuje svérfené
hodnoty.

Stavebni spole¢nost HOCHTIEF CZ patfi ke Spickdm
ve svém oboru. V soucasnosti zaméstnava priblizné
1 000 pracovnikd, ktefi realizuji stavby v segmentech
stavebniho trhu celé Ceské republiky. Jde o bytovou,
obcansko-administrativni, prdmyslovou, ekologickou
a vodohospodarskou vystavbu, véetné projektd do-
pravni a liniové infrastruktury.

Hrdli¢ka Holding '!‘ HRDLICKA

Holding

Za Luzinami 1084/33,155 00 Praha 5 - Stodlky

Mgr. Lucie Kmochova

Lucie. Kmochova@hrdlicka.cz

+420 601 374181

D C| X || ©

www.hrdlickaholding.cz

Hrdlicka Holding je respektovanou podnikatelskou
skupinou, kterd pfinasi zakaznikim komplexni fese-
ni v investi¢ni vystavbé a spravé technické i dopravni
infrastruktury. Digitalizuje svét jiz vice nez 35 let. Patfi
do ni celkem 9 spole&nosti z Ceské republiky, Slovenska
a Ukrajiny. Jednotlivé firmy byly vzdy prGkopniky na
geomatickém trhu a zabyvaji se geodetickymi sluzba-

mi, geoinformatikou, inZzenyrskou geologii a geotech-

nikou i vyvojem IT feSeni v oborech stavebnictvi, ener-

getiky, telekomunikaci a vodohospodarstvi. Maji stovky
spolupracovniky, stabilitu, tradici a chut déle inovovat.

Na Silni¢ni konferenci se predstavi:

— HRDLICKA spol. s r.o. - jednicka na ¢eském geoma-
tickém trhu. Firma zajistuje komplexni geodeticky
servis, buduje MAWIS portél s geosluzbami pro stav-
by, jejich planovani, realizaci i provoz, a také se vénuje
zpracovani ve 3D metodami laserového skenovani, fo-
togrammetrii a dalSimi.

— GEOSTAR spol. s r.o. - zabyva se inZenyrsko-geologic-
kym prlizkumem pro viechny typy staveb, geotech-
nickymi vypocty a projektovanim. Provadi vrtné pra-
ce, laboratorni i polni zkousky zeminy.

ChanGroup s.r.o. ChG ChanGroup

better measuring ...

Palackého 307, 356 04 Dolni Rychnov

Jaroslav Chan

+420 720 259195

%
®
-
™ jeml@changroup.cz
(W
&

www.changroup.cz

ChanGroup s.r.o. je moderni dynamicky se rozvijejici se
spole¢nost s rodinnou podnikatelskou tradici od roku
1928, kterd jiz vice nez tficet let uspokojuje své zakaz-
niky v oblasti méfici techniky, telematiky, kamerovych
systém, Cistych prostor, profesiondini silni¢ni mete-
orologie a softwarovych produktl. Zabezpecuje kom-
plexni servis ziskanym odbornym know-how a technic-
kym zazemim.

IBR Consulting,
s.r.o.

IBR==Consulting

Vinohradska 3217/167,100 00 Praha 10 - Stradnice

Josef Hanus

Q
®
-
~ josef.hanus@ibrconsulting.cz
(5 +420 773799 022

@ www.ibrconsulting.cz

Spolecnost IBR Consulting, s.r.o. patfi mezi predni Ces-
ké firmy v oblasti dopravniho stavitelstvi. Jiz vice nez
20 let propojuje technickou expertizu s digitalnimi ino-
vacemi a prinasi moderni pfistupy k fizeni stavebnich
projektl. Diky hluboké znalosti stavebnich procesl
a technologii se stala dlouhodobym partnerem inves-
tord, projektantd, rozpoctard i zhotoviteld.

Hlavnim pilifem ¢innosti spole¢nosti je vlastni softwa-
rova platforma Aspe, kterd reaguje na aktualni vyzvy
spojené s digitalizaci stavebnictvi. Nabizi ucelené na-
stroje pro efektivni fizeni projektd ve véech jejich fazich
— od planovani, pfes realizaci, az po dokoné&eni. Resenf
Aspe Uspésné podporuje realizaci jak mensich, tak roz-
sahlych staveb.
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IMOS Brno, a.s.

I - JM>D

Stavebni stroje s.r.o.

9 Olomoucka 704/174, 627 00 Brno

Hrobice 68, 533 52 Hrobice

™ imos@imosbrno.eu

Jakub Kremlicka

A % +420 548129 M

j.kremlicka@jmpstroje.cz

@ Www.imosbrno.eu

+420 727 917 9

IMOS Brno patfi mezi nejvétsi stavebni firmy v Ceské
republice. Jsme generalnim dodavatelem pozemnich,
dopravnich a vodohospodarskych staveb.

Stavime prumyslové haly a logistickd centra. Realizu-
jeme skoly, nemocnice a dalsi stavby obcanské vyba-
venosti. Zajistujeme bytovou vystavbu vSech kategorii.
Budujeme komeréni prostory, obchodni centra i firem-
ni sidla. Specializujeme se na vodohospodarské stav-
by — Upravny, kanalizace, Cistirny. Provadime dopravni
stavby, silnice, mosty a inZzenyrské objekty.

Skupina IMOS nabizi komplexni sluzby v oblasti vyroby
a pokladky asfaltovych smési, a to s dGrazem na nejvys-
Si kvalitu, inovativni technologie a Setrnost k zivotnimu
prostredi.

D C X |he|©

WWW.jmpstroje.cz

Exkluzivni dealer stroji MECALAC pro Cesko a Sloven-
sko.

Diky své vSestrannosti reprezentuji stroje Mecalac tech-
nologicky nejvyspélejSi stavebni stroje soucasnosti,
pfedevsim v sektoru méstské a energetické vystavby
a komunalnich praci.

Do produktové fady Mecalac patfi oto¢na rypadla, na-
kladace, dumpery a traktorbagry.

JUTA a.s.

<1 JUTA

INFRAM a.s. ‘.’

Dukelska 417, 544 15 Dvar Kralové nad Labem

Ing. Lukas Flecek

Peluskova 1407,198 00 Praha 9 - Kyje

flecek@juta.cz

Ing. Pavla Koudelkova, MBA, predseda spravni rady

+420 724 571 430

recepce@infram.cz

D C|X| Yo ©

www.juta.cz

+420 281940 147
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www.infram.cz

Spole¢nost INFRAM a.s. je renomovana konzultaéni
inzenyrska spolecnost s témeér 30-letou zkuSenosti na
trhu, poskytujici mnohostranné sluzby béhem celého
procesu investi¢ni vystavby. Specializuje se zejména na
vykon spravce stavby, technického dozoru a koordina-
tora BOZP, coz vytvari komplexni rémec pro Uspésnou
realizaci stavebnich zakazek. INFRAM a.s. patfi k pro-
pagétordm modernich trendl ve stavebnictvi, jako je
napfiklad pouzivani smluvnich podminek FIDIC &i me-
todiky BIM, které pozitivné ovlivAuji planovani, mode-
lovani a spravu projektovych informaci v redlném case,
a soucasné efektivni fizeni rizik a zajisténi dodrzeni ¢a-
sovych ramcU staveb.

INFRAM a.s. si zaklada na profesionalnim tymu expertd
v oboru a vysoké odbornosti. Rovnéz se aktivné podili
na vyzkumu a vyvoji novych metod a materiald, coz ji
umozniuje byt na Spici v oboru silniéni infrastruktury.
S cilem zvySovat efektivitu a snizeni ekologického zati-
Zeni se INFRAM a.s. angazuje v projektech zamérenych
na obnovitelné zdroje a chytré technologie, které pfi-
spivaji k modernizaci ¢eské dopravni sité.

JUTA as. je vyznamnym ceskym vyrobcem produk-
tl pro stavebnictvi a zemédé&lstvi, obalovych materi-
ald a technickych textilii. Firma, jejiz historie saha do
19. stoleti, nyni vyrabi z polymernich materiald, jako jsou
polypropylen, polyester a polyetylen, produkty jako di-
fuzni membrany, geotextilie, geomembrany, sitoviny
a umélé travniky. JUTA zaméstnava 1 888 pracovnikl
v 16 vyrobnich zavodech a znacné pfispiva k exportu
Ceského pramyslu.

Krajska sprava a udrzba suUs
Slln.lc Stfedoceského
kra Je, p.o. Stredoceského kraje

9 Zborovska 11,150 21 Praha 5

Y podatelna@ksus.cz

@ www.Ksus.cz
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Krajska sprava a udrzba silnic Stfedoceského kra-
je spravuje témér 8 700 kilometrd silnic Il. a Ill. tfid
a 1848 mostl. Déli se na 4 oblasti, ve kterych je celkem
40 cestmistrovstvi. Ro¢ni rozpocet se pohybuje okolo
5 miliard korun. KSUS SK ma& 160 zaméstnancl a spravu
a udrzbu silnic zajistuje vyhradné dodavatelsky. Kromé
kvalitni spravy a udrzby silnic jsou prioritami také in-
vestice do vystavby obchvatl mést zatizenych dopra-
vou nebo zvySovani bezpecnosti provozu na silnicich
I. a lll. tFid.
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Leube Beton s.r.o.

Leube

U Hlavniho nadrazi 2764/3, 586 01 Jihlava

Jan Luna

luna@leube.cz

+420 602 762 121, +420 567 573 225

D C|X|de|©

www.leube.cz

Provadime projekty rizného rozsahu pro vefejnou i pro
soukromou sféru. Pfi jejich realizaci vzdy pruzné rea-
gujeme na individudlni poZadavky klientd i co se tyka
pozadavkd na dodani speciadlnich technologii. Pfi vdech
projektech vzdy zvazujeme dopad na Zivotni prostredi,
nasi prioritou je mimo kvality také zodpoveédna ohledu-
plnost.

Nase prace je zaloZzena na vice nez sedmdesatileté tra-
dici, vysoké profesionalité a spolehlivosti zkusenych
tymU nasich zaméstnancl, odpovédnosti a flexibilité.

Leube Beton sr.o. je jihlavskd firma, pUsobici v jih-
lavském regionu pod rlznymi nazvy jiz od roku 1963.
V tomto roce byl podnik zalozen za ucelem vyroby pre-
fabrikovanych domd. Po roce 1989 nebyla budoucnost
ani smérovani spole¢nosti jisté. Meznik v historii pfisel
s rokem 1994, kdy se v ramci privatizace stala 100%
vlastnikem rakouskd firma Betonwerk Rieder GmbH,
Maishofen. Novy vlastnik pfinesl know-how na svoje
tradi¢ni a evropskym trhem provérené vyrobky. To jsme
Uspésné prevzali a tento trend neustale rozvijime i za
podpory vlastniho vyvoje. Pribézné probihaji investice
do navysSeni vyrobnich kapacit a do modernich vyrob-
nich technologii, které umozniuji zefektivnit a zkvalitnit
produkci. Zabér firmy se z regionalni rozsifil na celou CR.
NasSe vyrobky vyvazime také na Slovensko, do Rakous-
ka, Némecka, Slovinska. V tuto chvili své aktivity rozsi-
fujeme i do dalSich zemi. Nejzakladnéjsi pilife naseho
programu jsou pfedevsim tyto betonové stavebni prv-
ky: protinlukové stény, lodzie, skelety, stropni a opérné
systémy. Ale jsme schopni vyrobit nebo dodat z beto-
nu prakticky cokoliv. Od roku 2019 se nase spole¢nost
stala postupné soucasti skupiny Leube a 1.6.2021 doslo
k pfejmenovani nasi spole¢nosti na Leube Beton s.r.o.
Vstupem do nové a silné spolecnosti jsme povysili do
dalsi urovné umoznujici rychlejsi a efektivnéjsi rozvoj.
Podpisem licenéni smlouvy s firmou REBLOC se nas
sortiment rozsifil o mobilni protihlukové stény a beto-
nova svodidla. Co déldme je nabeton!

MACCAFERRI
CENTRAL EUROPE [V \e(ed.\ o =1~]!
S.r.o.

Kaplinské pole 2859/24, 90501 Senica, SK

Ing. Marianna Adamcova

m.adamcova@maccaferricom

+421918 805 520

D C| X || ©

maccaferricom/sk

V sektore poskytovania inzinierskych rieSeni geotech-
nickych problémov pdsobi spoloc¢nost Maccaferri viac
ako 130 rokov a stala sa lidrom na trhu s celosvetovou
pbésobnostou. Okrem dvojzakrutovej siete a produktov
z nej, spoloénost dnes ponuka aj celé spektrum geo-
syntetickych materialov a prefabrikovanych vyrobkov.
Pre nasich klientov zabezpelujeme komplexné tech-
nické riesenia problémov od navrhu konstrukcii az po

ich realizaciu.

MEA WATER
MANAGEMENT s.r.o.

BUILDING SUCCESS
% Domazlicka 180, 314 56 Plzen - Skvriiany

@ M-SILNICE

Elen koncernu MEDIS

M - SILNICE a.s.

Ing. Jan Ochec

jan.ochec@mea-odvodneni.cz

Husova 1697, 530 03 Pardubice, feditelstvi:
Resslova 956/13, 500 02 Hradec Kralové

©

-
™
(& +420 274782 526
&

Wwww.mea-group.com/cz-wma/cs/

Ing. Jana Teichnerova

jana.teichnerova@msilnice.cz

+420 602167 281, +420 495 842 201

www.msilnice.cz

DX (Do

Spole¢nost M - SILNICE a.s. je ¢lenem ryze Ceského
koncernu MEDIS, fadi se mezi stabilni kvalitni doda-
vatele nejenom na domacim silni¢nim trhu. V portfo-
liu realizovanych Cinnosti se prioritné zamérujeme na
vystavbu, opravy a rekonstrukce dalnic, silnic, mostd,
mistnich komunikaci, budujeme cyklostezky, sportovni
hFisté, rdzné typy zpevnénych ploch, realizujeme rov-
néz stavby vodohospodarské a ekologické, provadime
zemni prace, inzenyrské sité, rekultivace. Zajistujeme
komplexni inzenyring, projektovou dokumentaci i ne-
zavislé laboratorni zkousky. Vyznamnou soucasti nasi
¢innosti je tézba a vyroba drceného kameniva, obalova-
nych asfaltovych smési a silni¢ni prefabrikace, zabezpe-
Cujeme také dodavky ocelovych konstrukci.

Odvodnovaci a konstrukeni systémy.

Vyznamny dodavatel Zlabd pro liniové odvodnéni z po-
lymerického betonu nebo Zlabl z vysocepevnostniho
kompozitu SMC. Odvodnéni pomoci obrubnikovych
mostnich odvodnovacich prvkd MEA BRIDGE z poly-
merického betonu.

MEA dodava kompozitni konstrukéni prvky pro komu-
nikace a mosty — rosty, poklopy, zabradli, zebFiky, zakryti
zrcadel i prefabrikované mostni fimsy z polymerického
betonu.

Vlastni vyrobni zavod v Plzni.

o |
32. rognik SILNICN] KONFERENCE | SBORNIK PRISPEVKU ,P. 131

AN



Ml Roads a.s

MIiROADS

Mobility and Intelligence M I
s.r.o.

Mobility and Intelligence s.r.o.

Kozeluzska 2246/5,180 00 Praha 8 — LibeR

Polni 651, 742 85 Vfesina

Michal Jurman

Marek S¢erba

info@mi-roads.cz, michal jurman@mi-roads.cz

marek.scerba@mai-systems.cz

+420 722 244 547, +420 731 637 23]

+420 606 689 956

D C| X || ©

WWwW.mi-roads.cz

D C X |he|©

WWWww.ma i—systems.cz

MI Roads a.s. je stavebni spole¢nost pusobici v seg-
mentu silni¢ni dopravni infrastruktury. Jeji ¢innost je
zaloZena na vystavbé silnic, dalnic a mosty, které ve
vétsim méfitku realizuje predevsim jako zhotovitel
pro RSD CR, zaroven ale plsobi také na regionalnich
stavbach, jejichz investory jsou kraje ¢i samotné obce.
Ml Roads a.s. je ¢lenem Skupiny Metrostav, nejvétsino
Ceského stavebniho koncernu s vice nez padesatiletou
historii. Jako technicky vyspéla spoleCnost systematic-
ky rozviji také vlastni kapacity nosnych technologii.

Ministerstvo ‘ Ministerstvo dopravy
dopravy CR
@ nabrezi Ludvika Svobody 1222/12,110 00 Praha 1
-~ Ing. Mgr. Marek Pastucha
> sekretariat.430@mdcr.cz, info@opd.cz
@ @op
(5 +420 225131 552
@ www.opd.cz

Ministerstvo dopravy CR je Ustfednim orgdnem statni
spravy ve vécech dopravy a fidicim orgdnem Progra-
mu Doprava 2021-2027 (OPD3). Hlavnim cilem OPD?3 je
prispét k zvydeni konkurenceschopnosti CR prostfed-
nictvim zlepseni dopravni dostupnosti. Celkova alokace
OPD?3 ¢ini cca 4,9 mld. EUR. OPD?3 je financovan z Ev-
ropského fondu pro regionalni rozvoj a Fondu soudrz-
nosti. Zprostfedkujicim subjektem je SFDI.

MOBA Mobile AAAD :1

Automation AG

Zamecka 294, 41112 Cizkovice

Ing. Jitka Strakova

jitka.strakova@moba-jrj.cz

+420 799 018 222

D C| X || ©

www.moba.de

MOBA je pfednim evropskym vyrobcem inteligentnich
systému fizeni pro finisery a dal&i stavebni stroje, plso-
bicim po celém svété. Jiz 50 let se zabyvame vyvojem
technologii pro kvalitni asfaltové pokladky. Nas systém
SUPER SKI zajistuje vyjimecnou rovinatost a v kombi-
naci s PAVE-IR pro méreni teploty dosahuje bezkon-
kurencnich vysledkd kvality stavby, véetné detailniho
reportingu. Nabizime komplexni FeSeni poradenstvi,
montaze i servisu.
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Jsme spole¢nost, co poskytuje inteligentni feseni pro
monitorovani a nasledné fizeni a ovlivhovani dopravy
zejména v kritickych mistech silni¢ni sité. Navrhujeme,
vyrdbime a dodavame inteligentni dopravni systémy
prizplsobené potiebam kazdé lokality se zvlastnim za-
mérenim na dopravni uzavirky a pracovni mista.

M

Mott MacDonald CZ spol. s r.o. ot M
MACDONALD

9 N&rodni 984/15,110 00 Praha 1

& Ing. Jan Losko, Ph.D.

™~ czech@mottmac.com

@ www.mottmac.com

Spolecnost Mott MacDonald CZ jako soucast skupiny
Mott MacDonald je jednou z pfednich nezavislych pro-
jektovych, inZzenyrskych a poradenskych spolecnosti.
Nase kancelare v Praze a Brné zameéstnavaji pres 200
inZenyrd nejrdznéjsich specializaci a nabizeji Sirokou
gkalu sluzeb od pfipravy projekty, inzenyringu, expert-
ni a konzultacni ¢innosti, az po provadéni technického
dozoru a monitoringu staveb v rdmci dopravni infra-
struktury s aktivnim vyuzitim BIM.

OHLA ZS, a.s.

TuFanka 1554/115b, 627 00 Brno

info@ohla-zs.cz

+420 541 571111

® ¢ X|e

www.ohla-zs.cz

OHLA 7S, ass., je multioborova stavebni spoleé¢nost za-
mérujici se na komplexni realizaci stavebnich dél jaké-
hokoliv rozsahu i naro¢nosti, jejich modernizaci, Udrzbu
i rekonstrukci. Na stavebnim trhu plsobi vice nez 70 let
a patfi k nejvyznamnéjsim firmam v oboru v Ceské re-
publice. Spole¢nost je od roku 2003 souc¢asti nadnarod-
ni stavebni skupiny OHLA, kterad je jednim z hlavnich
svétovych hracd v oblasti realizace infrastrukturnich
projektl s globalnim pokrytim a Sirokym portfoliem
aktivit. Rozsah hlavni ¢innosti OHLA 7S, as.,, zahrnuje
oblast pozemniho, Zelezni¢niho, silni¢niho a podzem-
niho stavitelstvi, vodohospodarskych a inzenyrskych
staveb, sanaci, technologii spolu s nabidkou sluzeb me-
chanizace a dopravy. Spole¢nost dokaze fesit i nestan-
dardni ¢&i technologicky naroc¢né pozadavky klientd,
a to ve Spickové kvalité napfi¢ vdemi stavebnimi obory
a unikatnim zpracovani nejen v ramci Ceské republiky.
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ORLEN Asfalt 7L ORLEN
Ceska republika s.r.o. N éAESSEQIF{é-PUBLIKA

Prerovska 560, Svitkov, 530 06 Pardubice

Martin Beranek

martin.beranek@orlenasfalt.cz,
asfalt@orlenasfalt.cz

+420 736 514 537, +420 466 810 334

D C| X |do©

www.orlen-asfalt.cz

Spole¢nost ORLEN Asfalt Ceska republika je soucas-
ti skupiny ORLEN a je pfednim dodavatelem asfaltd
pouzivanych pro vystavbu asfaltovych komunikaci na
Ceském trhu. Spole¢nost dodava asfalt z rafinérskych
center skupiny ORLEN, kterad se nachazeji v Ceské re-
publice (Pardubice, Litvinov) a v Polsku (Ptock, Trzebi-
nia).

Skupina ORLEN je jednim z nejvétsich vyrobct asfaltd
ve stfedni a vychodni Evropé. Obchodni aktivity seg-
mentu asfaltd jsou zaméreny predevdim na domaci
trhy, nicméné asfaltové vyrobky dodavané spolecnost-
mi Skupiny ORLEN se kazdorocné pouzivaji v zemich
celého svéta. Hlavnimi odbérateli asfaltd vyrabénych
v Ceské republice jsou Cesko, Némecko, Polsko, Ra-
kousko a Slovensko.

PK OSSENDORF s.r.o. /‘ OSSENDORF

Sumavska 416/15, 602 00 Brno

Bc. Katefina Stastna

info@pk-ossendorf.cz

+420 605 272 674

P C|X|deo|©

www.pk-ossendorf.cz

Spole¢nost PK OSSENDORF s.r.o. je projekéni kancelafi
s vice nez 20letou tradici, poskytujici komplexni sluzby
v oblasti dopravnich a inzenyrskych staveb dalnic, sil-
nic, mistnich komunikaci, tramvajovych trati, vefejnych
prostranstvi, a to v€etné souvisejicich koncepcnich, ex-
pertnich, konzultacnich, inZenyrskych a majetkoprav-
nich ¢innosti.

PORR a.s.

Dubed&ska 3238/36, 100 00 Praha 10

Lucie Obdrzalkova

lucie.obdrzalkova@porr.cz

+420 607 016 549

P C|X|deo|©

WWW.POrr.cz

PORR a.s. pUsobi na ¢eském trhu jiZz vice nez 30 let,
b&hem nichz realizovala tisice projektd a vybudova-
la si diky promyslenému rozvoji pevné postaveni silné
a stabilni stavebni spolecnosti.

Nase prace stoji na hodnotéach, jako jsou dUvéryhod-
nost, spolehlivost, orientace na zdkaznika, tymova spo-
luprace a partnersky pfistup — tyto principy tvofi zaklad
nasi kazdodenni ¢innosti i firemni identity.
Specializujeme se na Siroké spektrum stavebnich ¢in-
nosti: od pozemniho a dopravniho stavitelstvi pres ze-
lezniéni, vodohospodarské a inzenyrské stavby az po
projekeéni, inzenyrské, laboratorni a poradenské sluzby.
Dlouhodobé se vénujeme také tématu ekologické udr-
zitelnosti a aktivné prispivame k rozvoji recyklacnich
technologii a zpracovani stavebnich materiala.

Stavime s lidmi a pro lidi.

PRAGOPROJEKT

PRAGOPROJEKT, a.s.

K Ry3ance 1668/16, 147 00 Praha 4

Ing. Lukas Svoboda, Ph.D., MBA

mailbox@pragoprojekt.cz

+420 226 066 111

D C|X|de|©

www.pragoprojekt.cz

Projektové inZenyrska spolec¢nost s Sirokou domaci i za-
hrani¢ni zkusenosti v oboru dopravnich a inzenyrskych
staveb. Spolec¢nost je ¢eska, plné nezavisla a bez jaké-
hokoliv vlivu zahrani¢niho kapitalu. Hlavnim pUsobis-
t&m spoleénosti je Ceska republika. Svoji zakladnu ma
v Praze, regionalni projektové ateliéry v Ceskych Budé&-
jovicich, Karlovych Varech, Liberci a Ostravé a lokalni
pracovisté v Brné a Plzni. Hlavni specializaci spole¢nos-
ti je pfiprava staveb dopravni infrastruktury (dalni¢ni
a silniéni stavby, méstské komunikace, pozemni stavby,
mosty, tunely, kolektory, zelezni¢ni a méstska kolejova
doprava, vodohospodarské stavby a dalsi souvisejici
stavby). Spole¢nost déle provadi zpracovani zaméru
projektd véetné ekonomického hodnoceni investic
metodou HDM-4, pfipravné a prdzkumné prace a jejich
vyhodnoceni, kompletni rozsah inzenyrskych cinnosti
v€etné majetkopravnich ¢innosti, supervize na velkych
dopravnich stavbach, stavebni dozor a ¢innost spravce

Pro security
technologies s.r.o.

staveb.
OSECU RITY

1% Pod Vidfhovkou 1661/31,140 00 Praha 4
S Jan Sedlacek

™ sedlacek@pro-security.cz

(& +420 602 210 719

& WWW.pro-security.cz

Pro Security je pfedni bezpelnostni inovator speciali-
zUjici se na Usporné technologické zabezpeceni staveb.
Vyvinuli jsme mobilni perimetricky systém PROGUARD
- kamerové véze s umélou inteligenci napojené na nase
nepretrzité obsluhované dohledové centrum.

Systém eliminuje kraddeze, poskytuje pfehled o pribé-
hu stavebnich praci az 30 dni zpétné, zvysuje efektivitu
prace, hlida dodrzovani BOZP, vytvari casosbérna videa

~ - e ~ - ~ o |
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pro propagaci a eviduje dochazku. Oproti fyzické ostra-
ze Setii az 70 % nakladl. Za pevny mési¢ni pausal klient
ziska komplexni sluzbu od navrhu az po zavérecnou
demontadz a plnou podporu dohledového centra.

PROFICOMMS

value added distributor

PROFIcomms s.r.o.

evidovanym v Seznamu kvalifikovanych dodavatelG.
Ma zavedeny a certifikovany integrovany systém fizeni
dle CSN EN 1SO 9001:2016, CSN EN ISO 14001:2016 a CSN
EN ISO 45001:2018. Trvale usiluje o zvySovani jakosti re-
alizovanych praci se snahou v maximalni mife chranit
Zivotni prostfedi a bezpecnost zdravi zaméstnancl pfi
soucasném zajisténi energetické Uspornosti svych pro-
jektd.

Olomoucka 91, 627 00 Brno

Ing. Radek Kozubik

info@proficommes.cz

+420 548 210 406

D C|X|de|©

www.proficomms.cz

Spolecnost PROFIcomms s.r.o. je distributor s pfidanou
hodnotou v oblasti aktivnich prvkl pro telekomunikac-
ni sité a kamerové systémy. Jiz pres 30 let nabizi svym
zdkaznikdm 3irokou obchodni a technickou podporu
pfi ndvrhu a realizaci projektd.

PROFIcomms je mimo jiné dodavatelem feSeni v po-
dobé inteligentnianalyzy dopravnich situaci pro tunely,
mosty, dalnice a dalsi dopravni infrastrukturu.

QUALIFORM, a.s. @

QUALIFORM

REPLAST PRODUKT,
spol. s r.o.

Replast

Ke Karlovu 1099/21, 301 00 Plzer

Tereza Klainova

replast@replast-plzen.cz

+420 606 646 055

D C X |de|©

www.replast.cz

Jsme Ceska spolecnost vyrabgjici pres 30 let kompo-
nenty pro dopravni zna¢eni a podlahové desky ze 100 %
recyklovaného materialu - kabelového PVC. Nabizime
Sirokou $kalu zpomalovacich prahU, vodicich prahU ci
podstavct pod znacky. Jako vyrobce nabizime moZnost
umisténi firemniho loga na vyrobek ¢i moznou zménu
¢i ndvrh nového vyrobku. Celé nase portfolio vyrobku
a reference jejich pouziti naleznete na www.replast.cz.

Mlaty 672/8, Bosonohy, 642 00 Brno

Ing. Petr Vymyslicky

vymyslicky@qualiform.cz

+420 721748 040

D C|X|deo|©

www.qualiform.cz

QUALIFORM, as. je nezavislou akreditovanou laboratofi
s pUsobnosti po celé Ceské republice.

Nase laboratorfe jsou akreditovany pro zkouseni fyzikal-
né-mechanickych vlastnosti materialu (asfalty, betony,
geosyntetitka, kamenivo, stavebni vyrobky, zeminy,
atd.), diagnostické prace a méreni akustiky.
Komplexnost sluzeb doplnuji ¢Cinnosti certifikace

a technické podpory staveb. Najdete nas v Brné, Hradci
Kralové, Olomouci, Praze a Tabore.

REKMA

Rekma - Trading, spol. s r.o.

% REWAN

REWAN s.r.o. Mt
bezpecny partner

Ivanska cesta 30/B, 821 04 Bratislava, SK

Marko Stefanec

marko.stefanec@rewan.sk

+421949480777

D€ X|de|©

www.rewan.sk

REWAN je etablovany dodavatel komplexnych rieSeni
pre infrastrukturu, priemysel a verejny sektor. Zameria-
va sa na kablové systémy, osvetlenie, bezpecnost a Spe-
cialne aplikacie. Spajame kvalitu poprednych vyrobcov
s technickym poradenstvom a individualnym pristu-
pom ku kazdému projektu.

Mendlova 3298/11, 690 03 Bfeclav

ROAD-MARK s.r.o.

ROAD MARK

Jan Puchlo

Korunni 2569/108, 101 00 Praha 10

jan.puchlo@rekma.net

Jan Svarc

+420 606 649 042

svarc@roadmark.cz

D C|X|de|©

www.rekma.net

+420 604 493 740

Spole¢nost REKMA, spol. s r.o. plsobi na ceském
i evropském trhu jiz témér 30 let. Provadi specidlni sil-
ni¢ni prace, opravy a Udrzbu asfaltovych a cemento-be-
tonovych povrchl dalnic, silnic, letist a mostU. Je uzna-
vanym odbornikem v oblasti dopravniho stavitelstvi,

134 (:M}
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www.roadmark.cz

Komplexni sluzby v dopravnim znaceni.

32. roénik SILNICNI KONFERENCE | SBORNIK PRISPEVKU



ROADTEC CZ s.r.o. %
ROADTEC

Malesicka 23,130 00 Praha 3

Pavel Mencl

info@roadtec.cz

+420 739 544168

D C|X|de|©

www.roadtec.cz

ROADTEC CZ s.r.o. pfinasi moderni technologie a nabi-
zi feseni, kterd usnadnuji vystavbu a Udrzbu komuni-
kaci. Nabizi systém Wetraffic — barevné, bezpecnostni
a estetické povrchy vhodné pro vSechny typy komu-
nikaci. Vyrabi material Bohemix pro rychlé opravy vo-
zovek a provozuje aplikaci a sluzby oprav pod znackou
VymolServis.

Reditelstvi silnic a dalnic Jl REDITELSTVI

S. p. \llf ADALNIC

Na Pankraci 546/56, 140 00 Praha 4 — Nusle

Mgr. Nina Ledvinova

nina.ledvinova@rsd.cz

+420 725184 926

D C| X || ©

www.rsd.cz

U&elem a pfedmé&tem ¢&innosti Reditelstvi silnic a dal-
nic s. p. (dale jen RSD) je zajistovani vystavby, moderni-
zace, spravy, udrzby a oprav dalnic a silnic I. tfidy.
Zakladatelem je Ministerstvo dopravy CR a dne 11.2024
byla zavréena Transformace RSD na statni podnik.
Hlavnim pfinosem transformace je flexibilné&jsi rozho-
dovani pro urychleni vystavby dalni¢ni infrastruktury
a také zlepdeni postaveni RSD jako zaméstnavatele,
pro kterého v soucasné dobé pracuje vice nez 2 200 lidi.

SAFEROAD Czech
Republic s.r.o.

@ Plzefiska 666, 330 21 Lin&

=Y plzen@saferoad.cz

A % + 420 377 226 226

@ www.saferoad.cz

Skupina Saferoad je pfednim evropskym poskytovate-
lem feseni pro bezpecnost silni¢niho provozu s vice nez
75 lety zkuSenosti v oboru. Spole¢nost nabizi Sirokou
gkalu inovativnich a vysoce kvalitnich produktd a fese-
ni, které pfispivaji k bezpe¢né&jSimu zivotu na silnicich
a zavazuje se podporovat bezpecné, odpovédné a udr-
zitelné prostfedi pro budouci generace.

SAFETY PRO s.r.o. SAFETY PRO

PFerovska 434/60, 779 00 Olomouc - Holice

Marek Daj¢, obchodné - vykonny feditel

dajc@safetypro.cz

+ 4207341 871

D C|X|de|©

www.safetypro.cz

SAFETY PRO s.r.o. je vyznamnou Ceskou inzenyrskou
spole¢nosti v oblasti stavebnictvi. PUsobeni spole¢nosti
je zaméreno na projektové fizeni stavebnich zakazek,
¢innost spravce stavby a technicky dozor stavebnika,
¢innost koordindtora BOZP, projekéni ¢&innost, pra-
zkumné préace (geologické a geotechnické prizkumy),
monitoring a geotechnické dozory. Pohybujeme v rdz-
nych segmentech stavebnictvi véetné dopravnich, vo-
dohospodafskych a pozemnich staveb.

SaM silnice a mosty a.s.

(::'eskénﬁ;a

Machova 1129/6, 470 01 Ceska Lipa

Gabriela Bertlova

bertlova@sam-cl.cz

+420 720 979 281

P K| ©

www.skupinasam.cz

Skupina SAM realizuje silni¢ni a mostni stavby pro part-
nery ve vétsiné ceskych krajl. Je drzitelem 13 ocenéni
Mostni dilo roku. Ma zavedeny a certifikovany integro-
vany systém Fizeni dle CSN EN SO 9001:2016, CSN EN
ISO 14001:2016 a CSN EN ISO 45001:2018. M4 certifikova-
ny vyrobky — Cerstvy beton, obalované asfaltové smeési,
ocelové mostni zabradli a zabradelni mostni svodidlo
ZSSAM/H?2.

SATRA, spol. s r.o. 5

SATRA

Pod pekarnami 878/2,190 00 Praha 9

Ing. Ludvik Sajtar

9
[ ]
[ )
™ satra@satra.cz
| +420 296 337 111

@ www.satra.cz

SATRA je jiz pfes 30 let vas spolehlivy partner poskytu-
jici komplexni sluzby v oboru projektovani, inzenyrstvi
a poradenstvi v oblasti dopravnich staveb. S dlrazem
na kvalitu a preciznost se zamérujeme na splnéni oce-
kavani nasich klientd do posledniho detailu, a radi za-
jdeme i o krok dal.

Nase filozofie spociva v hledani efektivnich a ekologic-
ky Setrnych feseni. V&fime, ze nase prace je nasi nejlep-
i vizitkou a diikazem nasi odbornosti. Inovace a zlepso-
vani se projevuje i v nasi vyzkumné a vyvojové ¢innosti,
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kterou rozvijime i na mezinarodni Urovni. Svym pfistu-
pem a kvalitou prace se snazime spoluvytvaret lepsi
svét pro nas viechny.

s . . SDRUZENI
Sdruzeni pro vystavbu PRO VYSTAVBU
silnic SILNIC

Thamova 181/20, 186 00 Praha 8

Ing. Petr Svoboda

svs@sdruzeni-silnice.cz

+420 255723750

D C|X|de|©

www.sdruzeni-silnice.cz

Sdruzeni ma 55 ¢&lenskych organizaci zabyvajicich se
vystavbou, rekonstrukci a udrzbou dalnic, silnic, mos-
td, projektovanim, inZzenyrskou a poradenskou ¢innosti,
¢innosti silni¢ni laboratore ¢i vyrobou a prodejem sta-
vebnich materiall. Pracovni tymy zpracovéavaji odbor-
né informace, pfedavaji je ¢lendm a zpétné zhodnocuji
jejich zkuSenosti i fesené problémy.

Sdruzeni projednava spolecné predevsim legislativni
a technické zalezitosti se statni a silni¢ni spravou, po-
fada odborné konference, seminare, workshopy a také
akce pro studenty a vefejnost propagujici silni¢ni sta-
vitelstvi.

SHB, akciova spole¢nost ” SHB

Masna 1493/8, 702 00 Ostrava

Ing. Hubert Rehulka

h.rehulka@shb.cz

P X|de|©

www.shb.cz

SHB, akciova spolec¢nost, spole¢né s Enviroad s.r.o. na-
bizi komplexni projektové, inzenyrské a konzultaéni
sluzby pro dopravni a inzenyrské stavby. Zajistujeme
stavebni dozor, koordinaci BOZP, bezpec¢nostni audi-
ty, diagnostiku a monitoring staveb. Specializujeme se
na projekty dalnic, mostd, cyklostezek a dalsich staveb.
Vypracovavame vsechny stupné projektové dokumen-
tace, v€etné technickych a ekonomickych posouzeni,
hlukovych a rozptylovych studii a vyuziti systému BIM.

— Navazuje na dlouholetou tradici

— Patfi k nejvyznamnéjSim regionalnim zameéstnavate-
[am

— Stabilni pozice na trhu

SicNICE
| |

SILNICE HEJDA s.r.o.

Myslotinska 2168, 393 01 Pelhfimov

Josef Janousek

sobeslav@silnicehejda.cz

+420 606 712 763

D€ X|de|©

www.silnicehejda.cz

Sklapéckova doprava, podvalniky, thermo-prepravy.

SOVB CZ s.r.o.

Jugoslavska 15, 54701 Nachod

Iveta Dusikova

dusikova.ivet@sovb.cz

+420 774 945 024

D C X |deo|©

www.sovb.cz

SOVB CZ sr.o. je Cesky vyrobce zametacich kartacu
s vice nez 50letou tradici. Dodavdme kartace zakazni-
kdm po celém svété a spolupracujeme s vyznamnymi
partnery z celé Evropy.

Nade produkty vyrabime s dlrazem na kvalitu a ino-
vace — napriklad jsme vyvinuli specialni polyesterovy
material, ktery ve valcovych kartacich plné nahrazuje
ocelovy drat a zajistuje vyssi U¢innost cisténi

V roce 2023 jsme otevieli centralni sklad pro Ceskou re-
publiku, Polsko a Slovensko, ktery ndm umoznuje rych-
lejsi a efektivnéjsi distribuci zboZi v tomto regionu.

Statni fond dopravni O Sfd'
infl’aStrU ktu ry = SFDI O STATNI FOND DOPRAVNI

INFRASTRUKTURY

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

SILNICE CASLAV - HOLDING, a.s.

Chotusicka 1121, 286 01 Caslav

Miroslav Mach

mach@silnicecaslav.cz

+420 725 562 347

P C|X|deo|©

http://www.silnicecaslav.cz/

VVYSTAVBA A REKONSTRUKCE POZEMNICH KOMUNI-
KACI

UDRZBA SILNICNI INFRASTRUKTURY (LETNI | ZIMNI)

— Ryze Ceska stavebni firma
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Ing. Zbynék Horelica

podatelna@sfdi.cz

+420 266 097 110

D C|K|deo©

www.sfdi.gov.cz

U&elem SFDI je financovani vystavby, modernizace,
oprav a udrzby silnic a dalnic, celostatnich a regional-
nich drah a dopravné vyznamnych vnitrozemskych
vodnich cest CR. Fond v souladu se svym Uéelem vy-
konava cinnosti zprostfedkujiciho subjektu Operacni-
ho programu doprava. SFDI zajistuje koordinacni roli
pro rozsifeni vyuziti digitalnich metod a pro zavedeni
informacniho modelovani (BIM) na stavbach dopravni
infrastruktury.
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STRABAG

WORK ON PROGRESS

STRABAG a.s.

@ Ka&irkova 982/4,158 00 Praha 5

™ info.cz@strabag.com

| +420 222 868 T

@ www.strabag.cz

Spole¢nost STRABAG a.s. patfi k nejvétsim stavebnim
firmam na ceském stavebnim trhu. V klicovych obo-
rech dopravniho a pozemniho stavitelstvi realizuje za-
kazky vSech velikosti pro vefejné i soukromé investory.
Portfolio ¢innosti saha od vystavby a rekonstrukci by-
tovych, vefejnych, komerénich a prGmyslovych objek-
td pres specidlni zakladani, tunelové stavby, vystavbu
dalnic, silnic a letist az po development. Spole¢nost je
soucasti nadnarodniho stavebniho a technologické-
ho koncernu STRABAG SE, ktery zaméstnava vice nez
86 000 pracovnikl po celém svété.

Strasky, Husty
a partneti s.r.o.

@ Bohunicka 133/50, 619 00 Brno
& Ing. Pavel Svoboda, Ph.D.

= p.svoboda@shp.eu

@ www.shp.eu

SHP je specializovana inZzenyrska kanceldf s vice nez
30letou zkudenosti s projektovanim mostd a inzenyr-
skych konstrukci s pobo&kami na Slovensku, Svédsku
a USA. Projektujeme velké silni¢ni, Zelezniéni mosty
a estakady, ale i pési lavky, z betonu, oceli i dfeva. Po-
skytujeme zatézovaci zkousky, technicky dozor a mo-
nitoring dopravnich staveb. Nase mosty najdete v CR,
na Slovensku a ve vice nez 20 zemich Evropy, Ameriky
a Asie. Za nasi praci jsme ziskali pfes 40 mezinadrodnich
ocenéni.

SUDOP
GROUP

SUDOP GROUP a.s »

Oldanska 2643/1a,130 00 Praha 3

Ing. Tomas Slavicek, generdlni feditel

tomas.slavicek@sudop-group.cz

+420 605 229 029

D C|X|deo|©

www.sudop-group.cz

Nejvétsi a ryze Ceska skupina projekénich a konzultac-
nich spole¢nosti ve stiedni a vychodni Evropé pusobi-
ci na Ceském a mezinarodnim trhu jiz 70 let. Zajistuje
projektovou a inzenyrskou pfipravu staveb v oblasti
dopravy, pramyslu, energetiky, vodniho hospodafstvi
a obcanské vybavenosti a podilela se na vice nez
4 000 projektech napfi¢ Evropou. Disponuje 2 000 pro-
jektanty.

Skupinu tvofi vice nez 40 firem, které dohromady ge-
neruji obrat pfes 5 mld. Ké.
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SWIETELSKY

SWIETELSKY stavebni s.r.o.

Prazska tf. 495/58, 370 04 Ceské Budé&jovice

Martina Netfebova

m.netrebova@swietelsky.cz

+420 724 749 920

D C|X|de|©

www.swietelsky.cz

Rakousky koncern SWIETELSKY pusobi v Ceské repub-
lice od roku 1992. Patfi mezi predni stavebni firmy, spe-
cializuje se na dopravni, pozemni a Zelezni¢ni stavby.
Spojuje silu mezinarodni skupiny pUsobici ve 21 zemich
svéta s flexibilitou a porozumeénim regionalnim potre-
bam. V Ceské republice tvofi tym SWIETELSKY vice nez
1600 zaméstnancl napfi¢ véemi spole¢nostmi.

TECHHDH.“@ TIRGLER ROHAR Q:%s

TECHNOMA a.s.

Martin Patinka

Patinka@technoma.cz

-~
™
A +420 737 238 515
&

www.technoma.cz

Dodavatel materidlu pro vystavbu a opravy kanalizac-
nich siti, vodovodnich siti, odvodfiovacich systému.

Tensar International, s.r.o. Tensa r@

A Division of CMC

Hrabinska 498/19, 737 01 Cesky T&&in

Karol France

tensarinfo-cz@cmc.com

¢ X|de ©

+421902 309 458

https://www.tensar.sk/
https://www.tensarinternational.com/

Spole¢nost Tensar International plsobi na trhu geo-
syntetickych materiald jiz témér 50 let, a to v oblasti po-
zemniho stavitelstvi. Jako lidr v oblasti vyroby geomfizi
umoziuje zakaznikam realizovat spolehliva a naklado-
vé efektivni inzenyrska feseni prostfednictvim Siroké
gkaly specializovanych vyrobkl. Poskytuje tak odpoveé-
di na nejnaro¢néjsi vyzvy v oblasti stabilizace podloZi,
zpevnovani zemin a terénnich Uprav. Tensar Internatio-
nal je divizi spole¢nosti CMC.
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VALBEK-EU, a.s.

Valbek == %8

Vanurova 505/17, 460 07 Liberec

zemeé&deélstvi. V soucasné dobé plsobime i na Sloven-
sku, v Polsku a v Madarsku. V oblasti stavebnictvi jsme
se stali nepostradatelnym partnerem pro nejvyznam-
né&jsi firmy ve stfedni Evropé.

Ing. Lukas Hrubon, MBA

info@valbek.eu

+420 487 070 435

D C| X || ©

www.valbek.com

Valbek je Ceska projekéni kanceldf, kterd ma od roku
1990 tradici v projektovani liniovych staveb. Specializu-
jeme se predevsim na projektovani infrastruktury, ale
mezi nasimi projekty naleznete i jiné, neméné zajimavé
stavby.

V ramci celé Skupiny Valbek nabizime portfolio vice jak
20 oborl od projektovani silnic, mostl, tunell, pozem-
nich a prdmyslovych, ¢i vodohospodarskych staveb,
prazkumd, konzultaci, technicky dozor, az po realizaci
staveb. Zajistujeme geodetické prace, ekologické stu-
die, Ci inzenyrskou c¢innost. Diky tomu jsme schopni
obstarat cely projekt stavby, od zajisténi potfebnych
povoleni az po ,pfedani klicG" klientovi.

Nase Skupina ¢itd vice jak 200 Spi¢kovych projektantd,
50 konstruktérl a pres 200 specialistd stavebnich obo-
rd. Plsobime nejen v Ceské republice, ale i na Sloven-
sku, Ukrajing, &i ve Svédsku.

VN\RS

Clen skuping VINEI f

ENERGIES

VARS BRNO a.s.

Kroftova 3167/80c, 616 00 Brno

Ing. Tomas Miniberger

info@vars.cz

+420 515 514 1M

P C| K| ©

Www.vars.cz

VARS BRNO a.s. wviji informacéni systémy pro digital-
ni transformaci celého zivotniho cyklu dopravni cesty
- od projektovani a spravy majetku az po dopravni te-
lematiku. Vyuziva platformu ViiDA pro efektivni praci
s digitalnim dvoj¢etem infrastruktury a urychleni
spravnich i rozhodovacich procest v dopravnim plano-
vani a sprave.

VeaCom s.r.o. v e a c O m

AUKCE VOZ A SPECIALNI TECHNIKY

Strakonicka 3367,150 00 Praha 5 - Smichov

Veronika Faitova

faitova@veacom.cz

+420 736172 372

P C|X|de|©

www.veacom.cz

Spole¢nost Veacom je nejvétsi tuzemsky aukéni por-
tal s témér 20letou praxi. Zajistujeme komplexni sluz-
by spojené s on-line aukci vyfazené techniky a vozidel
z oblasti stavebnictvi, tézby, energetiky, komunalu, ¢i
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ViA SALiS

Powered by

VIA SALIS, s.r.o.

Coral Office Park C, Bucharova 2675/12,
158 00 Praha 13 - StodUlky

Daniela Pedret

daniela.pedret@viasalis.cz

+420 226 886 345

D C X Je| ©

www.viasalis.cz

Via Salis je konsorcium francouzskych firem VINCI Con-
cessions, VINCI| Highways a Meridiam. Je zodpovédné
za realizaci a provoz prvniho infrastrukturniho PPP
projektu v Ceské republice (Public Private Partnership).
Projekt dostavby dalnice D4 obsahuje projektovani,
vystavbu, financovani, provozovani a udrzbu 32 km no-
vych kilometrd dalnice a modernizaci a udrzbu daldich
16 km, jiz dfive existujicich Usekd. Stavba byla dokon-
¢ena a otevriena 17. prosince 2024 a dalSich 25 let bude
pod vedenim konsorcia Via Salis dalnici provozovat
spole¢nost Via Salis Operations.

VIAKONTROL,
spol. s r.o.

‘VIAKONTROL

9 Houdova 18,150 00 Praha 5

™ office@viakontrol.cz

@ www.viakontrol.cz

Spole¢nost VIAKONTROL, spol. s r.o. je nezavislou akre-
ditovanou laboratofi pro zkoueni materiall pfi vystav-
bé& dopravnich cest.

Pro své zdkazniky nabizime komplexni sluzby v oblasti
zkougeni stavebnich materiall, tykajicich se vystavby
vdech druhd dopravnich komunikaci. Jedna se zejmé-
na o zkouseni fyzikdlné-mechanickych vlastnosti ka-
meniva, zemin, ¢erstvého a ztvrdlého betonu, zalivko-
vych hmot, asfaltovych pojiv, asfaltovych smési a z nich
provedenych Uprav véetné vzorkovani, méreni soucini-
tele retroreflexe a stanoveni PAU metodou GC/MS as-
faltovych smési, pojiv a recyklatd.

V soucasné dobé ma nase spolecnost devét pracovist
(laboratoFi) po celé Ceské republice a jedno na Sloven-
sku. V&echny laboratofe jsou akreditovany Ceskym in-
stitutem pro akreditaci, o.p.s. pod ¢islem 1263.
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VIALIT SOBESLAV
spol. s r.o.

WVialit

Na Svadlackach 478/I1, 392 01 Sobéslav

Ing. Jakub Valenta

info@vialit.cz

+420 731 541 750

D C|X|de|©

www.vialit.cz

Jsme prednim ceskym vyrobcem specialnich materi-
ala pro udrzbu a opravy vozovek. Zaroven provadime
vystavbu a rekonstrukce pozemnich komunikaci. Nase
firma disponuje nejmodernéjsi emulgacni stanici pro
vyrobu asfaltovych emulzi a obalovnou zivicnych smési.
Plsobime po celé CR a aktivné spolupracujeme s ve-
fejnou spravou i odbornou verejnosti. Jsme soucasti
koncernu Vialit, ktery pusobi po celém svété. Nase fir-
ma pravidelné obstoji pfi obhajeni certifikace ISO 9007,
ISO 14001, ISO 45001.

e i

VIAPONT

VIAPONT, s.r.o.

Vodni 258/13, 602 00 Brno

Ing. Ivo Fischer

9
®
-
™ fischer@viapont.cz

www.viapont.cz

VIAPONT je projekéni a konzultacni firma, ktera posky-
tuje komplexni sluzby v oboru projektovani dopravnich
staveb (dalnice, silnice, mistni komunikace, mosty, in-
zenyrska ¢innost). Dale zajistuje provadéni véech dru-
h& mostnich prohlidek. Firma se také zabyva distribuci
a vyvojem software Roadpac, véetné jeho pouZiti pro
BIM.

VINCI Construction
CS a.s.

VINCI {{

CONSTRUCTION

U Michelského lesa 1581/2, 140 00 Praha 4

Iveta Stockova, DiS.

iveta.stockova@vinci-construction.com

+420 224 951 349

P | X |Jeo©

www.vinci-construction.cz

Skupina VINCI Construction CS je nejvetsi a nejsilngj-
&f stavebni skupinou na Uzemi Ceské a Slovenské re-
publiky. PUsobime ve viech oblastech, od dopravniho
inzenyrstvi pres mostni konstrukce, vodohospodarské
stavby az po pozemni stavitelstvi. Propojujeme svéty
prostfednictvim patefnich komunikaci, mostu i Zelez-
ni¢nich a tramvajovych trati. Ve méstech budujeme
kompletni mobilidf, sportovni hrist&, skoly i bytové
komplexy, haly, renovujeme historické pamatky. Do
naseho portfolia patfi také vodni dila, jako jsou Cistir-
ny a Upravny vod, pfehrady, hraze. Nase stavby stavime

v souladu s Zivotnim prostfedim. Na stavbach vyuziva-
me zelenou energii, nejmodernéjsi ekologické techno-
logické a technické postupy, stroje a recyklované mate-
ridly. Nase projekty promyslime do poslednich detaild,
aby byly pfinosné a ulehcCily kazdodenni zivot véem
v blizkém i vzdaleném okoli, protoze kde pracujeme,
tam také zZijeme. Zakladnim kamenem naseho Uspé-
chu jsou nadi zaméstnanci. Dulezitd je pro nas jejich
odbornost a zkuSenosti. Stavime lepsi misto pro zivot.

VLCEK SOLUTION

Strojnicka 289, 333 01 Stod

Radek Vicek

radek.vicek@vlcek.cz

+420 604 864 004

P C|X|deo|©

www.vlcek.cz

Spole¢nost VLCEK SOLUTION s.r.o. jiz pfes 30 let uréuje
standardy v oblasti odvodnéni dopravnich staveb. Nasi
odbornost jsme rozsifili i do oblasti modrozelené infra-
struktury (MZI). Sesterska firma VLCEK URBAN CAS-
TINGS s.r.o. pak pfinasi litinovy méstsky mobiliaF, ktery
propojuje funkénost, estetiku a udrzitelny design pro
moderni verejny prostor.

Znacky Morava a.s.

ZNACKY
TMORAVA

member of CIDEM HOLDING

Brantice 430, 793 93 Brantice

Jaromir Richtar

info@znackymorava.cz

+420 724 242135

D C|X|de|©

Www.znackymorava.cz

Spolu se sesterskymi firmami Silverton sro. a
Grames s.r.o. zajistujeme komplexni sluzby v doprav-
nim stavitelstvi — od dopravniho znaceni a svodidel az
po specialni Upravy vozovek a Udrzbu silnic. Nasim po-
slanim je zvy3ovani bezpecnosti vdech Ucastnikd silnic-
niho provozu, coz se ndm dafi jiz 25 let.

° {
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