
SOUČASNÝ STAV A ROZVOJ 
SILNIČNÍ INFRASTRUKTURY STÁTU A REGIONŮ
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Inovace v řízení městské dopravy
Jak mohou technologie měnit mobilitu

Jiří Vojta
Solution Development Manager
Yunex Traffic
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Já tu stojím, a 
nikde nikdo! Na co 
tady ten semafor 

vůbec je?

Tři barvy, co za 
tím může být 

za vědu?
To snad není 

možný, vždycky 
chytnu 

červenou! Ach jo...zelená 
vlna...to už 

dneska nikdo 
neumí..

Stačilo by, kdyby to 
řídil nějakej Excel, 
a fungovalo by to 

líp. Kdyby tady 
nebyly semafory, 

už dávno bych 
byl doma..

Pět semaforů a 
nevšech chytnu 
červenou. Je to 

normální?
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Je to opravdu tak 
jednoduché?
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Geometrie 
a topologie 
křižovatky

Směrové 
poměry

Intenzity

Délky 
kongescí

Kapacita 
křižovatek

Prioritní 
trasy

 

Optimální 
modal 
split

Emise

Plynulý 
provoz

 

Preference 
cyklistů

Preference 
IZS

Preference 
MHD

 

Poruchy 
detektorů

Mimořádnosti 
na síti 

(nehody)

Řízení tunelů

 

Dopravní 
podnik

Odbor 
dopravy

Policie 
ČR

 

Nepravidelné 
události 

(fotbalový 
zápas, 

festival,..)

Skladba 
dopravního 

proudu

Variace 
dopravy

 

Trolejové 
kontakty

Detektory

Časové 
mezery
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Jak se mohou řídit 
křižovatky?
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Mám semafory

Základní dopravní 
management: 
Manuální výběr 
scénářů 

Aktivní dopravní 
management: 
Automatický výběr 
scénářů

Pokročilý 
dopravní 
management: 
Automatická 
reakce na 
poptávku 

1

2

3

4

Rule-based Model-based
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Aktivní dopravní management:
Výběr předpřipravených scénářů 

Pokročilý dopravní management: 
Automatická reakce na poptávku  

Rule-based Model-based
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Proč „Model-based“ 
řízení?
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…

Smart 
city

C-ITS
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„Zjednodušení 
práce dopravních 
inženýrů, NE jejich 
nahrazení…“ 
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Jak se to (ne)dělá?
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AI
Data

Doprava
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AI
Data

Doprava

5G

Smart 
cityIoT

Průmysl 
4.0

Edge 
computing

Big 
data

Blockchain

Cloud 
computing
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Doprava

5G

Smart 
cityIoT

Průmysl 
4.0

Edge 
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Big 
data
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„Takhle 
jednoduché 
to bohužel 
ještě není…“ 
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Jak to děláme my?
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Dynamická tvorba signálních plánů v určité síti, na základě dopravních dat.

Dopravní model
🡪 predikce

2Detekce dopravy1

Řízení a hodnocení4 Optimalizace sítě3

• Model-based řešení 

• Nová generace adaptivních dopravních 

systémů (např. SCOOT)

• FUSION provádí krátkodobé predikce 

dopravy

• FUSION analyzuje dopad akcí na celý region

• FUSION je parametrizován, nikoli 

programován

• FUSION dokáže upřednostnit libovolný mód 

dopravy
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Klíčové benefityKlíčové funkce

Zkrácení doby jízdy až 
o 20 % *

Snížení počtu zastavení 
až o 17 % a tím i emisí *

Vývoj a zlepšování 
produktu

Optimalizace a 
stanovení priorit všech 

druhů dopravy

Multimodální optimalizace pro všechny účastníky 
silničního provozu (chodci, vozidla, MHD, aj.)

Plynulá konfigurace a validace

Optimalizace signálních plánů v reálném čase 
podle aktuální poptávky

Využití stávajících a nových zdrojů dat

Automatická optimalizace koridoru pro „zelené 
vlny“

Snížení uživatelské 
komplexnosti

Vysoce 
konfigurovatelné 

a adaptabilní 
v reálném čase

*Na základě reálných dat z testování v Londýně (SCOOT vs. FUSION) 

Centralizované řízení dopravy v celé oblasti

Yutraffic FUSION®
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Page 28

FUSION
Dopravní model

%

%%

FUSION: Vstupy a okrajové podmínky
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Page 29

FUSION: Vstupy a okrajové podmínky

• Signální skupiny
• Schéma fází
• Tabulka mezičasů
• Fázové přechody 
• Seznam detektorů

1

FUSION
Dopravní model

%

%%
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Page 30

FUSION: Vstupy a okrajové podmínky

• Konfigurace sítě
• Umístění detektorů

2

• Signální skupiny
• Schéma fází
• Tabulka mezičasů
• Fázové přechody 
• Seznam detektorů

1

FUSION
Dopravní model

%

%%
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Page 31

FUSION: Vstupy a okrajové podmínky

• Konfigurace sítě
• Umístění detektorů

2

• Signální skupiny
• Schéma fází
• Tabulka mezičasů
• Fázové přechody 
• Seznam detektorů

1

• Preferované druhy dopravy 
• Okrajové podmínky 

optimalizačních kroků
• Priorita silničních úseků
• Dodatečná pravidla pro 

preferenci
• …

3

FUSION
Dopravní model

%

%%
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Page 32

FUSION
Dopravní model

Optimalizace

%

%%

Ⅰ

Ⅱ

Ⅲ Ⅰ
Ⅱ

Ⅲ

Délka cyklu Split Offset

1
2
3

Signální plán
Ⅰ

Ⅱ

Ⅲ

Ⅳ

Fáze

FUSION: Vstupy a okrajové podmínky

• Konfigurace sítě
• Umístění detektorů

2

• Signální skupiny
• Schéma fází
• Tabulka mezičasů
• Fázové přechody 
• Seznam detektorů

1

• Preferované druhy dopravy 
• Okrajové podmínky 

optimalizačních kroků
• Priorita silničních úseků
• Dodatečná pravidla pro 

preferenci
• …

3
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• Klasické adaptivní systémy neobsahovaly vyhledávací mechanismus.
• Jednoduše vyhodnocovaly několik předem definovaných „scénářů"

 
FUSION 
optimalizace

Klasický přístup
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Dopad
• Klasické adaptivní systémy neobsahovaly vyhledávací mechanismus.
• Jednoduše vyhodnocovaly několik předem definovaných „scénářů"

 
FUSION 
optimalizace

Klasický přístup

• Vyšší výkon
• Zkrácení 

zdržení 
a počtu 
zastavení

„Kandidáti“

Úprav sig. plánu. Budoucí časový horizont

KPI cíl: Menší zdržení

Hledání minima

• KPI pro každou možnost

• Nalezení nejvýhodnějšího řešení

• Znalost historických rozhodnutí

• Vyhodnocení v rámci jednotek sekund

Optimizer🚀
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FUSION preference definovaných druhů dopravy

Vozidla MHD Chodci

Funkce:

• K zajištění rovnováhy mezi všemi účastníky dopravy 
• Pomocí funkce Strategy Manager nebo Timetable mohou uživatelé měnit důležitost (váhu) jednotlivých 

účastníků dopravy během dne nebo ne jednotlivých úsecích dopravní sítě
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Zobrazení všech uzlů v regionu v 
reálném čase
• Zobrazení plánu jednotlivých optimalizačních kroků v 

rámci aktuálního signálního plánu

• Zobrazení aktuální fáze na jednotlivých křižovatkách

Online vizualizace kongescí
• Online vizualizace objektů blížících se k stop čáře a jejich 

odbavení

• Vizualizace jednotlivých druhů dopravy (cyklisté, vozidla, 
MHD, aj.)

• Snadná validace systému porovnáním modelovaných kolon 
se skutečnými 
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Zobrazení efektivní doby zelené pro jednotlivá 
ramena
• Pro jednotlivá ramena křižovatky

• Zohledňuje prodlevu rozjezdu vozidel a jízdu na signál „Pozor!“

• Lze konfigurovat na základě pozorování v terénu

Vývoj kolon na jednotlivých ramenech 
křižovatky v čase
• Vývoj detekovaných objektů blížících se ke stop čáře z 

jednotlivých směrů

• Vizualizace jednotlivých druhů dopravy (cyklisté, vozidla, 
MHD, aj.)

Vizualizace a export historických dat
• Počty čekajících objektů, doba zdržení, počet zastavení aj. 

na jednotlivých ramenech křižovatky 

• Možnost exportu hodnot za libovolný interval ve formátu .csv
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Yutraffic 
FUSION
®
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Jiří Vojta
Solution Development Manager🚀

Děkuji vám za pozornost

Yunex s.r.o.
V Parku 2308/8
148 00 Praha 4
Česká republika

Jiri.Vojta@YunexTraffic.com
+420 774 704 466

www.yunextraffic.com | LinkedIn | X

Yunex s.r.o.
Škrobárenská 511/5
617 00 Brno
Česká republika

http://www.yunextraffic.com/
https://www.linkedin.com/company/yunextraffic
https://x.com/yunextraffic

