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Nekonvencéni krizovatky

NeUplné kfizovatky se zamezenim urcitych pohyb( v hlavnim kfizovatkovém uzlu.
Nekonvencni upravy kapacitné nevyhovujicich klicovych kfizovatek ve méstech vedou ke
zvyseni jejich kapacity s prijatelnymi naklady.

Projekt: Vyzkum vhodnych uprav krizovatek ve vztahu ke kapacité a environmentalnim
dopadim

Vyzkumny projekt TACR — Doprava 2020+, realizace 2020-2023
Analyza a navrhy Uprav na realnych problémovych lokalitach v CR véetné modelovani emisi.
Vzorové modely, stanoveni kapacit jednotlivych typu krizovatek, zpUsoby fizeni dopravy.
Tvorba podkladd pro doplnéni legislativy pro doposud v CR nepouzivané nekonvenéni Gpravy
krizovatek.
Vysledky:

V1 - Metodické doporuceni

V2 -Podklad pro upravu normy



Zakladni typy urovinovych nekonvencnich krizovatek

* Vyvedeni vybranych kritickych proudd mimo hlavni uzel
 Continuous Flow (CF) - Vysazené levé odboceni pred kfizovatkou
e Parallel Flow (PF) - Vysazené levé odboceni za krizovatkou

e Zamezeni vybranych pohybu s jejich prevedenim pres sousedni krizovatky
e Superstreet (SS) — zamezeni pfimého prijezdu z vedlejsi s usmérnénim pres prejezd SDP
 Bowtie (BWT) — zamezeni levych odboceni s usmérnénim pres okruzni krizovatky
e Jughandle (JH) — kfrizovatka s vétvemi pro levé odboceni




Vychozi prusecné krizovatky
* Bézné se vyskytujici typy prisecnych krizovatek nadrazené s podrazenou komunikaci ve
méstech v CR




Nekonvencni urovnové krizovatky s vysazenym levym odbocenim

 Continuous Flow (CF) — kfizovatka s vysazenym levym odbocenim pred kfizovatkou
e Parallel Flow (PF) — krizovatka s vysazenym levym odbocenim za kFfizovatkou
* Vysazeni levych odboceni z hlavniho uzlu az za protismérny proud:

* vyvedeni odbocujiciho proudu pres protismér pred kfizovatkou (CF),

e zapojeni odbocujiciho proudu pres protismér za kfizovatkou (PF).
 Realizace mozna na vsech Ci jen vybranych ramenech. A
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Continous Flow (CF) ¥ a Parallel Flow (PF) N

e Vyssi kapacita diky snizeni poctu fazi s bezkoliznim levym odbocenim
 Vysazené levé odboceni je realizovano spolecCné:
e CF—-zupraveného ramene s primym protismérem
* PF-do upraveného ramene s krizujicim proudem
 Vhodné pro silné intenzity na hlavni + silné levé odboceni z hlavni (CF), resp. z vedlejsi (PF)

* NarlGst maximalni hodinové kapacity oproti vychozi prisec¢né krizovatce o 20-50%
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Continous Flow (CF) — rizeni dopravy SSZ

 Nutna koordinace v pro primy prujezd, problematickd pro levé odbocéeni — narist zdrzeni
* Nutnost vyklizovani prostoru mezi uzly pro levé odboceni, regulace ve vedlejsim uzlu
e Vzdalenost mezi uzly ovliviuje kapacitu a max. délku cyklu, doporucené 100-150m, C< 120 s
 Levé odboceni z vedlejSi mozné jiz béhem F2 (plny signal)
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Parallel Flow (PF) — Fizeni dopravy SSZ

Obdobné podminky jako u CF ohledné koordinace a zdrzeni pro levé odboceni
Vedlejsim uzlem lze vhodné regulovat vjezd do krizovatky
Vzddlenost mezi uzly ovliviiuje kapacitu pro levé odboceni, resp. délku zelené/cyklu

Levé odboceni z hlavni vyzaduje samostatnou fazi (nelze plny signal v ramci F2)
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Contmuous FIow (CF) — pri klad apllkace




ParaIIeI FIow(PF) p klad apllkace

Navrh upravy krlzovatky silnic 1/34 x I/38 v Havllckove Brodé



Superstreet (SS)

KfiZovatka se zamezenim primého prujezdu z podiazenych komunikaci s prejezdy SDP
Odstranéni primého sméru a levého odboceni z vedlejsi, které jsou realizovany
odbocenim vpravo a naslednym otocenim o 180° do protisméru.

Vhodné pro vysoké intenzity v pfimém smeru a levém odboceni z hlavni a zaroven nizsi
intenzity primo a vlevo z vedlejsi

Zmeéna maximalni hodinové kapacity oproti vychozi priise¢né krizovatce o -10 az +50%
Vedeni vybranych kfizovatkovych proudu zavlekem, preference hlavni silnice
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Superstreet (SS) — rizeni dopravy SSZ

* Efektivni fizeni na dvé faze, uzel Ize rozdélit na dvé F)
nezavislé poloviny (vzajemné kolizni 1 + 3 a 2 + 4) D
* 4 mozné kombinace aktivnich signalnich skupin lk
 Nutné vyklizovani prostoru mezi uzly A . &
(rezerva v délce zelené pro prejezd SDP)
 Vedlejsi uzel jako regulacni vjezd (5 a 7) 5
e Vzdalenost mezi uzly ovliviuje kapacitu,
minimalné 100 m, doporucené do 150 m.
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