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UVODNI SLOVO MISTOPREDSEDY CSS A PREDSEDY
PROGRAMOVEHO VYBORU KONFERENCE

Vazeni UCastnici silni¢ni konference!

Dovolujeme si vas co nejsrdecnéji privitat na jubilejni 30. silniéni konferenci, kterd se kona ve dnech
13. a 14. ¢ervna 2023 v Trojhali Karolina v Ostravé. Oproti tradi¢nim prevazné fijnovym terminim se
konference kona dfive, protoze ve dnech 2. - 6. fijna 2023 se v Praze uskutecni XXVII. svétovy silni¢ni kon-
gres PIARC a je vhodné, aby tyto akce mély priméreny Casovy odstup. Doba, kterou prozivame, neni zrovna
jednoducha. O to vice nas tési, ze je o konferenci velky zajem a v Case, kdy pfichazeji na svét tyto radky je
pfihlasenych 700 delegatd a 51 vystavovateld zaplnilo jiz témér celou vystavni plochu, ktera je k dispozici.

Program konference opét vychazi z modelu pouzivaného od roku 2019. V dopoledni ¢asti prvniho dne je
po Uvodnich kratkych pfispévcich a projevu ministra dopravy zafazena odborna diskuse fizena osvédc¢enym
profesionalnim moderatorem PhDr. Pfemyslem Cechem. Zakladni téma diskuse SOUCASNY STAV A ROZ-
VO3I SILNIENT INFRASTRUKTURY bude letos rozéifeno o problematiku ZAJISTEN{ STAVEBNI/CH MATERIALU
V PRISTICH LETECH. U¢ast v diskusi pfislibil ministr dopravy Mgr. Martin Kupka a pfedseda pfedstaven-
stva Tézebni unie Ing. Pavel Fiala. V druhé ¢asti odpoledne jsou opét zafazena oblibena oteviend jednani
odbornych sekci a ¢tyfi technické exkurze. Jednani druhého dne je jiz tradi¢né rozdéleno do dvou blokd.
V tomto druhém dnu se po lonskych pfiznivych zkusenostech opét pfipravuje navstéva studentl stfednich
a vysokych skol, ktefi se seznami jak s doprovodnou vystavou, tak i s nékolika prednaskami obou zminénych
blokd. O den dFfive budou mit moznost se zU&astnit exkurze na stavbu silnice /68 Tfanovice-Nebory.

Vérime, ze vas program konference i doprovodna vystavba zaujmou, a ze na konferenci ziskate nejen
nové poznatky a informace, ale stravite zde i pfijemné chvile se svymi kolegy, znamymi a prateli. Prejeme
vam véem krasny pobyt v tomto zajimavém mésté, které prochazi obrovskou proménou, a jsme presvédce-
ni, Ze se ndm spolec¢nymi silami podafi toto nejvétsi setkani pracovnikl silniéniho hospodarstvi a dalsich
pribuznych obor( zrealizovat ke spokojenosti véech jeho Gcastnikd.

Za predsednictvo Ceské silniéni spole¢nosti

Ing. Jan Svarc

mistopfedseda CSS a predseda programového vyboru konference
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PROGRAM

Motto: ,,Cesta do svéta“

UTERY 13. CERVNA 2023

9.00 - 10.00
UVODNIi ZASEDANI

Hlavni konferencni sal - Namésti

Zahajeni konference
Ing. Jan Svarc — mistopfedseda Ceské silni¢ni spole&nosti

Vystoupeni predsedy Ceské silniéni spoleénosti
Ing. Petr Mondschein, Ph.D.

Vystoupeni primatora Statutarniho mésta Ostravy
Mgr. Jan Dohnal

Vystoupeni 1. ndméstka hejtmana Moravskoslezského kraje
Ing. Jakub Unucka, Ph.D., MBA

Vystoupeni predsedy Slovenskej cestnej spolo¢nosti
Ing. Jan Sedivy, CSc.

Projev ministra dopravy
Mgr. Martin Kupka

PFedani vyznamenani €SS za rok 2023

Pfedani ocenéni za dizertaéni prace za rok 2023

10.00 - 12.30
SILNIENi INFRASTRUKTURA V CELOSTATNIM POJETI
Hlavni konferenc¢ni sal - Namésti

10.00 - 11.00

SOUCASNY STAV A ROZVOJ SILNIENT INFRASTRUKTURY
A ZAJISTENI STAVEBNICH MATERIALU V PRISTICH LETECH

Rizena diskuse - moderator PhDr. Pfemysl| Cech

Mgr. Martin Kupka — ministr dopravy

Ing. Zbynék Horelica - rfeditel SFDI

Ing. Radek Matl — generalni feditel RSD CR

Ing. Petr Lausman - predseda Sdruzeni pro vystavbu silnic

Ing. Pavel Cizek — mistopfedseda komise pro dopravu Rady Asociace kraju CR
Ing. Pavel Fiala — pfedseda pfedstavenstva Tézebni unie

11.00 - 12.30

Financovani dopravni infrastruktury v letech 2023 - 2025
Ing. Zbynék Horelica - feditel Statniho fondu dopravni infrastruktury

Prioritni ukoly Reditelstvi silnic a dalnic €R v nejblizsim obdobi
Ing. Radek Matl — generalni Feditel Reditelstvi silnic a dalnic CR

Novela smérnice (2008/96/ES) o bezpeénosti a jeji pfinosy pro pfipravu staveb pozemnich komunikaci v €R
Ing. Jindfich Fri¢, Ph.D., MBA - CDV, v.v.i,, Ing. Ludék Bartos, Ph.D. - EDIP s.r.o.

Dalnice D35 Ostrov-Litomysl-Mohelnice - stéZejni ¢ast nového spojeni Prahy a severni Moravy
Ing. Petr Klrka — Feditel Useku vystavby RSD CR

Dalnice D48 a D56 Frydek-Mistek obchvat a dalsi vyznamné stavby dalnic a silnic v Moravskoslezském kraji
Ing. Sarka Kubalova — sprava Ostrava RSD CR
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PROGRAM PREDNASEK

12.30 - 13.00
INFORMACE Z CESKE SILNIENi SPOLECNOSTI ®
Hlavni konferen¢ni sal - Namésti

Stav pFipravy XXVII. svétového silniéniho kongresu v Praze W
Ing. Vaclav Neuvirt, CSc. - pfedseda Ceského narodniho komitétu PIARC

Pfedstaveni vitézné dizertaéni prace za rok 2023 W

13.00 - 13.30
ZAHAJENi DOPROVODNE VYSTAVY

13.30 - 15.00
PRESTAVKA NA OBED

15.00 - 18.00
ODBORNE EXKURZE ®

Vystavba dalnice D48 a D56 Frydek-Mistek obchvat H
garant Ing. Sarka Kubalova

Vystavba silnice I/11 Opava, severni obchvat B
garant Ing. Sarka Kubalova

Vystavba silnice 1/68 Tfanovice-Nebory M
garant Ing. Sarka Kubalova

Navstéva silniéni databanky a Narodniho dopravniho informaéniho centra B
garant Ing. Filip Tyc

15.00 - 17.30
OTEVRENA JEDNANi ODBORNYCH SEKCi
Konferenéni saly — Ustfedna

BLOK 1- PRINOSY AUDITU BEZPECNOSTI PRO PRIPRAVU SILNIENICH STAVEB V R B
Konferenéni sal 1- Ustfedna

Garanti:
Ing. Jindrich Fri¢, Ph.D., MBA — CDV, v.v.i.
Ing. Ludék Bartos, Ph.D. — EDIP s.r.o.

Seznameni s novelou smérnice 2008/96/ES a postupem jeji implementace v CR H
Ing. Veronika Valentova, Ph.D., MBA, Ing. Pavel Havranek — CDV, v.v.i.

Zhodnoceni pfinosu auditi bezpeénosti p¥i pfipravé staveb na dalnicich a silnicich I. tfidy M
Ing. Petr Klrka, Ing. Dagmar Jufikova — Reditelstvi silnic a dalnic CR

Nejéastéji identifikovana rizika v projektech dalnic a silnic I. tFidy ®
Ing. Ales Richtr — EDIP s.r.o.

Zkusenosti s provadénim auditl bezpeénosti na silnicich Il. a lll. tfidy B
Ing. Zdenék Komurka — Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje

Audity bezpecnosti jako soucast zadosti o dotace SFDI pro obce M
Ing. Milan Dont, Ph.D. — Statni fond dopravni infrastruktury

Diskuse

Zavérecné shrnuti
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PROGRAM PREDNASEK

BLOK 2 - MODERNI PRISTUPY K PRIPRAVE, VYSTAVBE A UDRZBE POZEMNICH KOMUNIKACI
Konferenéni sal 2 - Ustfedna

Garanti:
Ing. Zbynek Horelica - SFDI
Ing. Petr Svoboda — SdruZeni pro vystavbu silnic

Digitalizace procesu dopravnich staveb

Postup digitalizace v resortu dopravy
Ing. Zbynék Horelica, Ing. Milan Dont, Ph.D. - SFDI

Vize digitalizace procesti v RSD
Ing. Petr Klrka, Ing. Jifi Hlavaty, Ph.D. - Reditelstvi silnic a dalnic CR

Systém CES - prvni zkuSenosti s jeho vyuzivanim
Ing. Jifi Hlavaty, Ph.D. - Reditelstvi silnic a dalnic CR

Novinky v oblasti havrhovani a realizace vozovek

Vyhled potfeby kameniva pro dopravni stavby
Ing. Petr Svoboda — Sdruzeni pro vystavbu silnic, Ing. Pavel Fiala — Tézebni unie

Vyvoj v oblasti vyroby cementu véetné silniéniho
Ing. Vladimir Vesely — Svaz vyrobcUl betonu

Ing. Jan Zajicek

Zmény v technickych normach na asfaltové smési a zvySeni moznosti opétovného pouziti R materialu
Ing. Petr Mondschein, Ph.D. - Fakulta stavebni CVUT v Praze, Ing. Petr Svoboda — Sdruzeni pro vystavbu silnic

Diskuse

15.00 - 20.00
PROHLIDKA DOPROVODNE VYSTAVY

20.00 - 24.00
SPOLECENSKY VECER

STREDA 14. CERVNA 2023

09.00 - 12.00
JEDNANI V SEKCICH
Konferenéni saly — Ustfedna

BLOK 1- BEZPECNOST DOPRAVY, DOPRAVNI INZENYRSTVi A MOBILITA
Konferenéni sal 1- Ustfedna

Garant: Ing. Bc. Dagmar Kocdrkova, Ph.D.

Bezpecny dopravni prostor

Kpt. Bc. Jan Gallo - Reditelstvi sluzby Dopravni policie CR
Bezpecné rozestupy vozidel M

Ing. Pavel Havranek, Ing. Eva Simonova - CDV, v.v.i.

Automatizovany systém pro méfeni a a vyhodnoceni hluénosti povrchi a stanoveni koeficientl pro vypoétovou
metodiku CNOSSOS-EU |

Ing. Martin Ladys, Ing. Libor Ladys — EKOLA group, spol. s r.o.

No¢éni viditelnost dopravniho znaéeni na pozemnich komunikacich B
Ing. Lukas Jan Hrabanek, Ph.D. - RSD CR
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PROGRAM PREDNASEK

Jak dal s prognézou automobilové dopravy? Ovéreni aktualnosti TP 225 podle skuteé¢ného vyvoje intenzit
dopravy 2016 - 2020 H

Ing. Ale Richtr — EDIP s.ro., Ing. Dagmar Jufikova - RSD CR

Parametry patefovych tras pro pfepravu nadmérnych a nadrozmérnych naklada M
doc. Ing. Jan Petrd, Ph.D., doc. Ing. Vladislav KFivda, Ph.D. - VSB - Technicka univerzita Ostrava, Fakulta stavebni

Predstaveni Mobility Innovation Hubu
Ing. Jan Bizik — Czechlnvest

CYKLOVIZE 2030, Bezpecnéjsi cyklisticka infrastruktura M
Ing. Jaroslav Martinek — Partnerstvi pro méstskou mobilitu

Plany udrzitelné mobility (SUMP) a jejich vyuzZiti pfi proménach vefejného prostoru. Dafi se nam komunikovat
proménu méstské mobility? B

Ing. Jitka Vrtalova - Partnerstvi pro méstskou mobilitu

Skryty vliv dopravnich pfedpist na design prvkul vefejného prostoru M
Ing. arch. Jan Kadlas, Ing. arch. Jakub Zuzula - IPR Praha

Diskuse

BLOK 2 - VYZNAMNE SILNICNi STAVBY A AKTUALNIi OTAZKY SILNIGNIHO HOSPODARSTVI
Konferenéni sal 2 - Ustfedna

Garant: Ing. Filip RehoF

Dostavba Via Salis D4, prvni infrastrukturni projekt v CR - na konci prvniho poloéasu M

Christian Biegert - GR Via Salis a vykonny Feditel VINCI Highways pro stfedni Evropu, Mgr. Daniela Pedret - feditelka
komunikace a vztahU s vefejnosti

Dalnice D49 Hulin-Frystak a dalnice D55 Otrokovice - Bzenec M

Ing. Karel Chudarek — Feditel spravy Zlin RSD CR

Rozsifeni dalnice D1 Kyvalka-Holubice a stavba 0136 Rikovice - Pferov M
Ing. David Fiala - Feditel zavodu Brno RSD CR

Stavba Prazského okruhu 0511 D1-Bé&chovice a silnice 1/12 je snad koneéné pfed zahajenim B
Ing. Tomas Gross, Ph.D. - feditel zadvodu Praha RSD CR

Projekt zavéSeného mostu pres Labe v Pardubicich u Fablovky &
Dr. Ing. Petr Vitek - HOCHTIEF CZ a.s.

Severni spoj v Ostravé, dobudovani vyznamné dopravni tepny B
Ing. Martin Stanék, Ing. Martin Vil¢ - DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s.

Silniéni tah I/11 - 1/57 v zadpadni ¢asti Moravskoslezského kraje - cesta k prosperité regionu M

Bc. Petr Popadinec, Ing. Bc. Martin Dostal - Sdruzeni pro vystavbu komunikace I/11-1/57

Silniéni doprava v Australii B

PhDr. Zdenka Kotalova — manazerka rozvoje obchodu Australian Trade and Investment Commission (Austrade)
Optimalizace zimni Gdrzby silnic v Plzeriském kraji

Prof. RNDr. Martin Loebl, CSc. — Matematicko-fyzikalni fakulta — Univerzita Karlova, Bc. Radek Sima — Sprava a Udrzba
silnic Plzenského kraje, p.o.

Autobusové termindly a Zelezni¢ni stanice - orientac¢ni a informacni systémy pro vefejnost - pfistupnost
informaci zrakové postizenym B

Petr Lné&ni¢ka - Sjednocena organizace nevidomych a slabozrakych Ceské republiky, z.s.

Diskuse

12.00 - 13.00
ZAVERECNE PLENARNIi ZASEDANI

Zhodnoceni jednani konference
Navrh usneseni
Zaveér 30. silni¢ni konference

13.00 - 14.00 OBED

30. ro¢nik SILNIENI KONFERENCE | SBORNIK PRISPEVKU o 7



SEZNAM VYSTAVOVATELU

ALGON, a.s. Praha
ArtepGeo s.r.o. Praha
AZD Prahasr.o. Praha
BAEST Machines Benesov

& Structures, a.s.

Budimex SA Warszawa (PL)
CADserVis, s.r.o. Ostrava
CAMEA Technology, a.s. Brno

COLAS CZ, as. Praha

COPY GENERAL s.r.o. Praha

Ceska silnieni spole&nost z.s. Praha

Doprastay, a.s.

Bratislava (SK)

DOPRAVOPROJEKT Bilovice
Ostrava a.s.

First information systems, s.r.o. | Ostrava
GEFOS ass. Praha
HAKOM Bohemia, s.r.o. Praha
HBH Projekt spol. s r.o. Brno
HLAVNI MESTO PRAHA Praha
HOCHTIEF CZ ass. Praha
HRDLICKA Holding Tetin

ChanGroup s.r.o.

Dolni Rychnov

Reditelstvi silnic a dalnic CR Praha
SAFETY PRO s.r.o. Olomouc
SAINT-GOBAIN ADFORS CZ Litomysl
S.r.o.
SaM silnice a mosty a.s. Ceska Lipa
Sdruzeni pro vystavbu silnic Praha
SGRT, s.r.o. Ostrava
SHB, akciova spole¢nost Ostrava
SIGVIA CZ s.r.o. Brno
Statni fond dopravni Praha
infrastruktury
STRABAG ass. Praha
Strasky, Husty a partnefi s.r.o. Brno
SUDOP GROUP as. Praha
SWIETELSKY stavebnis.r.o. Ceské
Budéjovice
TECHNOMA ass. Vratimov
TenCate Geosynthetics CZ,s.r.o. | Praha
TUBES spol. s r.o. Praha
VALBEK-EU, a.s. Liberec
VARS BRNO as. Brno
VEACOM s.r.o. Praha
VIAPONT, s.r.o. Brno
VINCI Construction CS a.s. Praha
VLCEK SOLUTION s.r.o. Stod
Znacky Morava, a.s. Brantice
VENKOVNI PLOCHA
Liberty Ostrava a.s. Ostrava
Mobility and Intelligence s.r.o. Vfesina

IBR Consulting, s.r.o. Praha
INFRAM a.s. Praha
Krajska sprava a udrzba silnic | Praha
Stfedoceského kraje, p.o.

M - SILNICE ass. Pardubice
MACCAFERRI CENTRAL Senica (SK)
EUROPE s.r.o.

MEISER StraBenausstattung Schmelz-
GmbH Limbach (DE)
Metrostav Infrastructure a.s. Praha
Ministerstvo dopravy CR Praha
Mobility and Intelligence s.r.o. | Vfesina
Mott MacDonald CZ spol.sr.o. | Praha
OHLAZS, ass. Brno

PK OSSENDOREF s.r.o. Brno
PORR as. Praha
PRAGOPROJEKT, a.s. Praha
Prazské sluzby, a.s. Praha
PROFIcomms s.r.o. Brno
QUALIFORM, a.s. Praha
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RASTR VYSTAVNI PLOCHY

VYSTAVNI
PLOCHA

HLAVNi KONFERENCNI SAL

A CATERINGOVA ZONA

VENKOVNI
VYSTAVNI PLOCHA

CATERINGOVA
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4——|
HLAVNI
KONFERENCNI
SAL
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Stahujte do svych mobilnich telefonu:

S konferencni aplikaci budete informovani
o aktualnim déni a budete mit veskeré
dostupné materialy ve svém zarizeni.

Co v aplikaci najdete?

— Aktudlni program — mozZnost vytvofeni vliastniho
programu dle vybranych prednasek

— Notifikace — budete upozornovani na zmeény
V programu, zajimavé prednasky a déni
v prabéhu akce

— Sbornik ke stazeni

— Rozsitené profily partnert

— Rastr vystavy a schéma Trojhali Ostrava

- Networking — vytvareni novych obchodnich partnert

— Online hodnoceni, ankety
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SEZNAM NAVRZENYCH NA OCENENI MEDAILI

PROF. SPURKA

STRIBRNA
Ing. Ale§ Merta
Jana Mullerova
Ing. Josef Neuwirth
Ing. Tomas Vacek

Prof. Dr. Ing. Michal Varaus

BRONZOVA
Ing. Frantisek Frys
Ing. Jana Knechtova
Ing. Libor Zadnik

I Ing. AlesS Merta

Dlouholety ¢len Redakéni rady Silnicéniho obzoru. Aktivhé
se podili na ¢innostech rady a spolupracuje pfi pfiprave
jednotlivych ¢isel, hlavné v oblasti projektovani a pfipravy
staveb.

I Jana Miillerova

Byvala dlouholeta séfredaktorka Silni¢niho obzoru. Velmi
aktivné se podilela na prevodu vydavani ¢asopisu z Nada-
su na Ceskou silniéni spoleénost. | v sou¢asné dobé spolu-
pracuje na pfipravé jednotlivych Cisel.

I Ing. Josef Neuwirth

Dlouholety &len Rady Ceské silniéni spoleé¢nosti. Aktivné
podporuje ze svych pracovnich pozic odborné akce Ces-
ké silni¢ni spole¢nosti, zejména Silni¢ni konferenci.

I Ing. Tomas Vacek

Dlouholety ¢len Rady Ceské silni¢ni spole&nosti. TéEM&F
20 let pUsobi jako jeji tajemnik. Aktivné spolupracuje na
vSech odbornych akcich a aktivitach spolecnosti.

I Prof. Dr. Ing. Michal Varaus

Dlouholety ¢len pfedsednictva Rady Ceské silniéni spo-
leCnosti. Aktivné pracuje v odborné sekci Asfaltové vozov-
ky. Velmi aktivné se zapojuje do pfipravy odbornych akci.

I Ing. Frantisek Frys

Dlouholety ¢len Rady Ceské silniéni spole¢nosti. Aktiv-
né podporuje ze svych pracovnich pozic aktivity Ceské
silni¢ni spole¢nosti, zejména spolupraci se Slovenskou
cestnou spolo¢nostou.

I Ing. Jana Knechtova

Dlouholeta séfredaktorka ¢asopisu Silni¢ni obzor. Aktiv-
né pracuje na zvyseni jeho kvality. Velmi aktivné spolu-
pracuje na viéech odbornych akcich pofadanych Ceskou
silni¢ni spolecnosti.

I Ing. Libor Zadnik

Jako vykonny mistopredseda Sdruzeni pro rozvoj doprav-
ni infrastruktury aktivnhé podporuje odborné akce CSS,
predevsim Silni¢ni konferenci a zvlast Svétovy silni¢ni
kongres PIARC.
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ODBORNE PRISPEVKY

Rekordni rozpo&et RSD CR piindsi konkrétni vysledky 13
Novela smé&rnice (2008/96/ES) o bezpe&nosti a jeji pfinosy pro pfipravu staveb pozemnich komunikaci v CR 17
Zmeény v navrhové metodé veetné nové aplikace ELAS vedouci k trvanlivejSim vozovkam (revize TP 170) 18
Stav mostd v Ceské republice 21
Optimalizace zimni Udrzby silnic v Plzenském kraji 24
Sezndmeni s novelou smé&rnice 2008/96/ES a postupem jeji implementace v CR 26
Zhodnoceni pfinosu auditl bezpecnosti pfi pfipravé staveb na dalnicich a silnicich I. tfidy 30
Nejcastéji identifikovana rizika v projektech dalnic a silnic I. tfidy 32
Bezpelny dopravni prostor 34
Bezpelné rozestupy vozidel 36
Automatizovany systém pro méfeni a vyhodnoceni hlu¢nosti povrcht a stanoveni koeficientd

pro vypoctovou metodiku CNOSSOS-EU 39
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REKORDNI ROZPOCET RSD CR PRINASI KONKRETNI

VYSLEDKY

Ing. Radek Matl, generaini Feditel | Reditelstvi silnic a dalnic CR

radek.matl@rsd.cz

Stale jesté doznivajici dopady pandemie koronaviru
a také dopady vojenského konfliktu na Ukrajiné. To jsou
dva zakladni faktory, které se vyraznym zpusobem pro-
mitaji mj. i do stavu vefejnych financi v Ceské republice.
Nejista doba bohuzel pfinasi spoustu problému. Pro RSD
CR je ale pozitivem, Ze i pfes vyse jmenované nebyla vyse
rozpoc¢tu organizace nijak negativnhé zasazena. Proin-
vesti¢ni pfistup vlady v oblasti budovani dopravni infra-
struktury zUstal zachovan. V pfipadé RSD CR dochazelo
v poslednich letech k pravidelnému navySovani objemu
pfidélenych financi rozdélovanych ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury (SFDI). V roce 2022 hospodafilo
RSD CR se schvalenymi zdroji ve vysi bezmala 58 miliard
K& a v roce 2023 je ¢astka schvalena ve vysi presahujici
65 miliard. Jde o rekordni mnozstvi financi investovanych
v jednom roce mj. do vystavby dalnic a sil. I. tfidy a jejich
rekonstrukci a Udrzby v historii RSD CR. Sou&asti této vyse
financénich prostfedkd je vice nez 9 miliard K& ze zdroju
EU.

Finanéni potfeby RSD CR se odviji od pfedpokladd
a whledd, které v&ak stoji na jasnych podkladech. RSD
CR vykazuje rekordni &isla rozestavénych nebo nachysta-
nych projektd. V pfedchozich letech se RSD CR podafilo
dotédhnout k realizaci desitky nove pfipravenych staveb.
Zasobnik akci uréenych k zahajeni v letoSnim i pfistim
roce zUstava nadale obsahly a je tak zajisténa kontinuita
trendu nardstu tempa vystavby.

Vedle pridélenych financi je také zasadni, zda jsou pro-
stfedky nasledné realné vyuzity. RSD CR dosahuje mj.
i diky spolupraci se Statnim fondem dopravni infrastruk-
tury pfi Cerpani financi vysoké Uspésnosti a efektivity,
jelikoz predpoklad a redlné finalni ¢erpani se lisi v fadu
malych jednotek procent a blizZi se takika hranici 100 %.
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Graf 1 Rozpocet SFDI a jeho ¢erpnani v letech 2010-2022 (tis. K&)

VYSTAVBA NOVYCH DALNIC A SILNIC SE
DRZi NA REKORDNICH CiSLECH

Cilem RSD CR v oblasti budovéani novych komunikaci
zUstédva zejména dostavba zdkladni dalni¢ni sité. Dokon-
&enf paterni sité dalnic do roku 2033 je pro RSD CR nadale
hlavni prioritou. Postupné kroky a nastaveny systém pfri-
pravy davaji nadéji, ze cile by mohlo byt dosazeno. Aktu-
alné je rozestavénost dalniéni a silniéni sité na Uzemi Ces-
ké republiky stale historicky nejvyssi. Na jafe roku 2023
(stav k 1.5.2023) ma RSD CR rozestavéno po celé republice
bezmala 275 kilometrl dalnic a silnic I. tfid. Jednalo se
o celkem 56 projektl v riznych stadiich vystavby.

Pokud se zamérime cisté na dalnice, stavi se v sou-
Casnosti pres 166 zcela novych kilometrd, z nichz témér
20 km bude fidi¢Gm slouzit jedté do konce roku 2023.
Nejvice pozitivni dopad na dopravu poznaji fidi¢i na seve-
ru Cech, kde budou letos otevieny dva Useky na D7. Kon-
krétné pujde o dalni¢ni obchvat Loun a také zkapacitnéni
pUvodni I/7 u Chlumd&an. Nové se tak Fidi¢i svezou po vice
nez 10 km nové dalnice. A na D7 se rovnéz zvysi bezpec-
nost, a to diky realizaci novych pfipojovacich a odboc¢ova-
cich pruhl na mimouroviové kiizovatce Knézeves, jejiz
prestavba jiz bézi.

Drivéjsi termin dokonceni pripada na Usek D48, a to
u ll. etapy obchvatu Frydku—Mistku, kde se od minulého
roku jezdi na 4,3 km dlouhé nové ¢asti zatim v polovic-
nim profilu. V celém ctyfpruhovém usporadani zacne
obchvat slouzit v pribéhu prazdnin. Na D48 bude v roce
2023 zprovoznéna jesté prvni ¢ast ze stavby mezi Béloti-
nem a Rybim, a to v Useku od Bélotina po Dub v délce
5km.

Podle harmonogramu pokracuje pilotni projekt PPP,
ktery zajisti dostavbu dalnice D4 mezi Pribrami a Pis-
kem. Zde se najednou realizuje 32 km této dalnice. Stejny
model pfipravy a vystavby se pfipravuje rovnéz v pfipa-
dé dalnice D35, a to na dvou Usecich mezi Opatovcem
a Mohelnici (34,8 km).

RSD CR se aktualn& dafi realizovat delsi souvislejsi
tahy novych dalnic. Na D3 napf. probiha vystavba tfi Use-
k& kolem Ceskych Budg&jovic a dale smérem ke Kaplici
(28,4 km), k nimz se letos maji pfidat i posledni dva Use-
ky k hranicim s Rakouskem. Témér 21 km se buduje na
D6 od Krupé po kfizovatku se silnici 1/27 za Hofovi¢kami.
Na dalnici D7 se stavi 10,5 km dlouhd ¢ast slozend z dal-
ni¢nich obchvatl Loun a Chlumcan. Na D55 se buduje
pfes 20 km nové dalnice mezi Babicemi, Starym Méstem
a Moravskym Piskem, pficemz dalSich 8,1 km tohoto tahu
se stavi na dalsich dvou mistech. Mezi Bélotinem a Rybim
pokracuje prestavba 1/48 na D48, k niz se pfidalo i dal-
Sich 3,7 km D48 mezi Dubem a Palacovem, cozZ je soucast
stavby 1/35 Ledna — Palacov. Stale bézi i prace na stavbé
D49 mezi Hulinem a Frystakem (17,3 km) a na konci lon-
ského roku se po letech komplikované pripravy podafilo
zahajit realizaci posledniho Useku dalnice D1 na obchvatu
Prerova.
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Pokracuje velmi Uspésné i pfiprava novych staveb
s prioritou zejména na vystavbu novych dalnic. Uz v le-
tosSnim roce planujeme zahajit hrani¢ni usek D11 mezi
Trutnovem a hranicemi s Polskem. Aktualné jsou poda-
ny veskeré zadosti o vydani stavebniho povoleni, probiha
majetkopravni pfipravy stavby a bylo zahajeno vybérové
fizeni na zhotovitele. Po dlouhych peripetiich se podafrilo
ziskat i pravni moc Uzemni rozhodnuti na Usek Jaromér
- Trutnow.

V lonském roce doslo také k zasadnimu posunu v pfi-
pravé Prazského okruhu mezi Béchovicemi a dalnici D1,
kdy se nam podafilo ziskat pravomocné uzemni rozhod-
nuti. Zahajeno bylo majetkopravni vyporadani a aktual-
né jiz mame vykoupeno vysoké procento potfebnych
pozemku. B&hem letosniho roku méame v pldnu podat
zadost o stavebni povoleni a vyhlasit vybérové fizeni na
zhotovitele stavby.

Velky posun zaznamenala i pfiprava dalnice D35 v celé
své délce. Mezi Ostrovem a Starym Méstem v délce nece-
lych 60 km jsou jiz vydana stavebni povoleni na 3 Useky
a na dalsi 3 Useky jsou probiha stavebni fizeni. Na Usek
mezi Starym Méstem a Mohelnici se nam podafrilo ziskat
Uzemni rozhodnuti v pravni moci a uz v letoSnim roce
planujeme pozadat o stavebni povoleni. V pfistim roce
také chceme zahajit realizaci akce ,D35 Krelov — Slavonin,
Il. etapa“, ¢imz se odstrani nevyhovujici kruhova kfizovat-
ka na zapadnim okraji Olomouce. Také smérem od Hrad-
ce Kralové na Ji¢in pokracuje Uspésné pfiprava a v nej-
blizsich letech planujeme zahdjit realizaci vdech Usekl
mezi Hradcem Kralové a Ulibicemi. Dokon&eni dalnice
D35 v celé délce planujeme do konce roku 2030.

Velmi optimisticka Cisla rozestavénosti Ize registrovat
také na silnicich . tfid, kde se aktualné buduje pres 113 ki-
lometrd. Celkem jde 0 30 mist napfi¢ regiony CR, pficemz
prevaznou Cast ze staveb tvofi obchvaty mést a obci. Mezi
v&tsi projekty Ize zafadit stavby obchvatl Bludova (I/44),
Nové Paky (I/16), Jaromé&fe (1/33), Havlickova Brodu (1/38),
Klatov (1/26), Pardubic (I/36), Svitav (I/43), Mosnova (1/57),
Karviné (1/67), Opavy (I/11) a dalsi a také napf. stavbu Use-
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ku silnice 1/27 Slovice — Preétice ¢&i 1/68 mezi Tfanovicemi
a Nebory, ktera je jiz castec¢né v provozu v poloviénim pro-
filu.

Jesté letos se fidici svezou po obchvatech Karvinég, Opa-
vy, Svitay, Doudleb nad Orlici ¢i Havlickova Brodu.

ZVYSOVANI POCTU PARKOVACICH STANI
A ZKVALITNENI SLUZEB NA ODPOCIVKACH

Nezbytnou soucasti dalni¢nich tahd jsou také odpo-
Civky, které fidiCi na svych cestach vyuzivaji. Rozsifovani
poctu parkovacich ploch a stani k odpocinku se téz radi
mezi hlavni priority RSD CR. V zéleZitosti adekvatniho po-
Ctu stani panuje historicky dluh (aktualné odhadujeme
cca 1300 parkovacich mist pro NA), na jehoz odstranéni
RSD CR usilovné a systematicky pracuje. Rekonstrukci
vedouci ke zvyseni kvality sluzeb prosla v minulych letech
fada odpocivek.

Na dalni¢nich odpocivkach je aktualné 3300 stani pro
nakladni automobily. V roce 2018 bylo 2660 stani pro NA.
DalSich 262 parkovacich mist pro NA je aktualné v reali-
zaci. V nasledujicich letech planujeme pocet parkovacich
mist pro NA i dale navysSovat. V raznych fazich pfipravy je
aktualné cca 2000 novych parkovacich mist pro NA. Hlav-
ni problém, na ktery v ramci pfipravy odpocivek narazi-
me, zUstava stale stejny - ve vétsiné piipadl se setkava-
me se zasadnim odporem obci s umistovanim odpocivek
Vv jejich katastru.

Z novych odpocivek jiz ve druhé poloviné roku 2023
zac¢ne fidi¢tm slouzit odpocivka Chotycany na D3 pred
Ceskymi Bud&jovicemi, ktera se realizuje v rezimu Design
a Build. Odpocivka Chotyc¢any bude prvni odpocivkou na
D3 v JihoCeském kraji. Spolu s Usekem D6 u Horovicek se
zacala stavét oboustrannd odpocivka Kolesov, ktera ma
byt dokoncena v roce 2025. Zarodek budouci odpocivky
Majetin bude postaven také na D55, a to konkrétné pfri
stavbé Useku Olomouc - Kokory. Konkrétni obrysy ma
téz plocha pro budouci odpocivku Smolnice lezici na bu-
dovaném useku D7 u Chlumcan. V pfistim roce ma za-
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¢it stavba malé odpocivky Hrusova, ktera bude soucasti
stavby D35 Dzbanov — Litomysl. Stejny rok zahajeni ma
také v planu stavba odpocivky Suchdol, ktera se bude
budovat spoleéné s Usekem D3 0312/ Kaplice nadrazi —
Nazidla.

Obr. 1 Odpocivka D1 Stfechov, leva strana (rozsifeno v 09/2022)

STFVQ'EDISKA SPRAVY A UDRZBY DALNIC
(ssuD)

S postupnym rozsifovanim dalnicni sit vyvstava i po-
tfeba budovani Stfedisek sprav a udrzby dalnic (SSUD).
Nova SSUD je nutné stavét kvali tomu, aby dojezdova
vzdalenost a zajisténi péce o dalnice probihalo z pfime-
fené vzdalenosti. Stfediska jsou umistovana tak, aby ka-
7dé mélo ve své spravé priblizné stejny pocet kilometrQ
a jejich pracovnici byli schopni v pfipadé komplikaci na
dalnicich operativné zasahnout.

Jako zatim posledni zcela nové SSUD bylo otevfeno
u Méstce na D35, kde vedle aredlu SSUD vzniklo i sidlo
dalni¢ni policie. Toto nejnové&jsi SSUD se stara o nové Use-
ky D35 od Opatovic po Ostrov a téz jiz dfive postaveny
Usek Sedlice — Opatovice. Specifikem SSUD Mé&stec je na-
cvikova plocha pro pracovniky RSD CR, ktefi se zde skoli
na budouci praci v realném provozu na dalnicich.

V blizkém &asovém horizontu se zaéne stavét SSUD u
Borku (D3). Na konci budovaného useku D35 mezi Jano-
vem a Opatovcem v budoucnu vznikne SSUD Opatovec,
které zajisti Udrzbu novych Useku této dalnice.

TRANSFORMACE NA STATNi ORGANIZACI

Vedle vystavby a udrzby dalnic a silnic I. tfidy je v béhu
i jeden dlouhodoby projekt, kterym je Transformace RSD
CR. Ta pfinese pfemé&nu pravni formy organizace, ktera
bude statnim podnikem zaloZzené dle zvlastniho zakona.
Jen pro pfipomenuti, RSD CR dosud stale funguje jako
pfispévkova organizace Ministerstva dopravy CR. Trans-
formace ma mimo jiné pfinést dalsi zrychleni pfipravy,
vystavby a modernizace dopravni infrastruktury ¢i znac-
né ekonomické a finanéni Uspory. Zminit je potfeba i zvy-
Seni vykonu a efektivity subjektu. Dalsim efektem bude
zvyseni atraktivity subjektu na trhu prace a posileni kon-
kurenceschopnosti ve vztahu k moznosti ziskani chybéji-
cich kvalifikovanych odbornikl z kli¢ovych oblasti a udr-
zeni téch stavajicich.

Transformaéni proces RSD CR na statni podnik, byl za-
hajen na sklonku roku 2019 a nejen z pohledu legislativy
se vyrazneé posunul. BEhem dubna a kvétna 2023 se znéni
z&kona o statnim podniku RSD CR projednavalo na pudé
Poslanecké snémovny Parlamentu CR. V&e je tedy v dalsi
fazi nezbytného schvalovaciho procesu. Stavajici organi-
zaci ale ¢eka i vnitfni transformace v podobé nastaveni

novych, nebo Uprav stavajicich procesl. Nejvice se zmé-
na pravni entity projevi v oblasti ekonomiky, kdy budou
nastaveny nové procesy planovani a nové mechanismy
controllingu a v oblasti Udrzby a rekonstrukci stavajici sité
v gesci RSD CR. Na vnitFnich zmé&nach se nejvice podileji
interni zaméstnanci, ktefi sami maji povédomi o fungo-
vani stavajici organizace.

Principem transformace je pfechod z pravni formy
Statni prispévkové organizace (s.p.0.) na Statni podnik
(s.p.). Legislativné je proces ukotven zakonem, a to s Ucin-
nosti od 1. 1. 2024, dojde i ke zmé&né nazvu na RSD s.p.
(bez CR). Transformace je fizena projektové — vrcholové
fizeni Transformace zajistuje managment MD, RSD CR
a SFDI. Na Transformaci paralelné pracuji tymy MD+SFDI
a RSD CR, které se vzajemné prolinaji v personalnim za-
jisténi. Pracovnitymy se v Transformaci primarné zabyvaji
témito okruhy témat:

— Oblast finan¢&niho fizeni a planovani

— Oblast legislativy

— Oblast personalistiky

— Oblast procesni

— Oblast komunikace

ZIMNi UDRZBA

Jak jiz bylo zminéno, RSD CR zajistuje celoro&ni Gdrzbu
dalnic a silnic I. tfidy. Také posledni zima provéfila pripra-
venost RSD CR ¢elit rznym povétrnostnim podminkam,
predevsSim v prvni poloviné prosince. Na stavu komuni-
kaci ve vSech krajich se projevilo kolisani teplot. To mélo
za nasledek, ze se na komunikacich objevilo urcité mnoz-
stvi zavad a poruch. Vytluky ¢i jiné formy poskozeni byly
patrné zejména na asfaltovych vozovkach, které jsou na
nepfiznivé podminky nejnachylnéjsi. Oproti minulym
zimnim sezonam jsme vSak neznamenali vetsi pocet stiz-
nosti na stav komunikaci.

Posledni sezona zimni Udrzby patfila k tém méné na-
rocnym. Mirnou zimu potvrzuji i nase statistiky. Spotre-
ba posypové soli v sezoné 2022/2023 ¢&inila 26,3 tis. t, po-
dobné jako v predchozi sezonég, kdy byla 25,3 tis. t, coz je
o cca 40 % méné posypového materialu nez v zimni sezo-
né 2020/2021. To samé plati o ujetych kilometrech pfi po-
sypu a pluhovani. Na jednotlivych SSUD jsme maéli k dis-
pozici celkem 201 sypacu, pricemz pripraveno bylo rovnéz
48 universalnich nosicu s rdznym technickym vybavenim
jako sypac, fréza, ¢i metac.

| Udaje o dodavatelsky provadéné udrzbé potvrzuji mir-
nou zimu. Bylo spotfebovano 66 tis. t soli, obdobné jako
Vv pfedchozi sezong, kdy Cinila spotfeba 63 tis. t. Nasi do-
davatelé méli k dispozici 310 sypacl, 20 universalnich no-
si¢d, 132 nakladacl a dalsi techniku.

Vérime, ze na dalsi zimu budeme jesté |épe priprave-
ni. V souladu s vydanou metodikou na mozné zpUsoby
rychlych oprav vytlukd v prdbéhu zimniho obdobi, jsou
uzavreny pfislusné smlouvy na jednotlivé technologie.

KONTROLA KVALITY STAVEB

RSD CR dlouhodobé klade v ramci realizace staveb
zvy$eny dUraz je dodrzovani kvality staveb. V rémci zefek-
tivnéni této ¢innosti na nadlimitnich stavbach vyuziva
v souladu s platnou legislativou Elektronicky stavebni de-
nik, ktery aktualné prochazi dalsi aktualizaci, aby vyhovo-
val véem Ucastnikldm staveb.

Dale rozsifujeme systém Centralni evidence vad. Hlav-
nim pfinosem je centralizace poruch komunikaci, sledo-
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vani zaruk staveb tak bankovnich garanci za vady, gene-
rovani poruch ve vymezenych Usecich pro planovanou
opravu a dalsi.

K dalsim digitalnim systému slouzici ke zvyseni efek-
tivity na stavbach je Centralni evidencni systém. Aplika-
ce jiz rozviji jednotnou evidenci (schvalovani) vyrobk na
stavbach RSD CR. Hlavni pfednosti této aplikace je uset-
feni administrativy opakovaného dokladovani fady doku-
mentd na stavbach.

Také Uspésné probiha implementace Systému hospo-
dareni s vozovkou, ktery do budoucna umozni planovat
opravy dalnic a silnic co nejefektivnéji zejména z hledis-
ka dodrzovani standardu kvality pozemnich komunikaci
a jeho sledovani s ohledem na transformaci RSD CR.

DIGITALIZACE PRIPRAVY STAVEB

Reditelstvi silnic a dalnic CR v uplynulych letech vyna-
lozilo nemalé Usili k nastaveni efektivniho vedeni pfipravy
jednotlivych stavebnich projektd v digitadlnim prostiedi.
Jednotny proces pFipravy staveb je v ramci RSD CR fesen
internim nastrojem PPS

(Postup Pripravy Staveb). Proces majetkopravni pfipra-
vy staveb feSi nastroj MPV (Majetkopravni vyporadani).
Pro rok 2023 je pfipravena aktualizace interniho datové-
ho predpisu C2 (nove ve verzi 6.0), ktery nové upravuje:

— Definice jednotné syntaxe znaceni jednotlivych pfiloh

Projektovych dokumentaci

- Pravidla pro predavani informac¢nich model( staveb

ve formatu IFC

— Pravidla pro pfedavani digitalnich podkladl pred-pfi-

pravy staveb (Studie)

— Definice jednotnych metadat prfedavanych Projekto-

vych dokumentaci

V ramci digitalizace pFipravy staveb RSD CR nadale po-
stupuje v implementaci metody BIM (Informacni man-
agement staveb). RSD CR vypisuje nové pilotni projekty
BIM staveb dle jednotnych pravidel definovanych v BIM
Protokolu, a to jak u projektl v pfipravé, tak nové i u rea-
lizaci a Udrzby staveb. Dale pokracujeme v definici dato-
vych sad (tj. negrafickych informaci) pro fazi dokumen-
tace skutec¢ného projedeni stavby (DSPS) pro vyuziti pfi
spravé majetku, implementujeme nativni import forma-
tu IFC do internich informacnich systémU a pfipravujeme
zadani pozadavk( organizace pro vybér CDE

Dalsi projekty digitalizace a inovace

- DTM - Digitalni technickd mapa Ceské republiky

— PEM - Digitalizace pasportizace majetku

— FM - Digitalizace Facility managementu

- BIM - Implementace metody BIM

— C-ITS - Kooperativni inteligentni dopravni systémy

— Elektromobilita, Prediktivni model dopravy atd.
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NOVELA SMERNICE (2008/96/ES) O BEZPECNOSTI
A JEJI PRINOSY PRO PRIPRAVU STAVEB POZEMNICH

KOMUNIKACI V CR

Ing. JindFich Fri¢, Ph.D., MBA, feditel I Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i. I jindrich.fric@cdv.cz
Ing. Ludék Bartos, Ph.D., feditel | EDIP s.r.o.l bartos@edip.cz

Od roku 2011 mame v ceském pravu zavedeny postupy
v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu, které vychaze-
ji ze evropskeé legislativy. Od té doby proslo odbornymi
zkouskami na ministerstvu dopravy pres 150 auditorl
bezpecnosti pozemnich komunikacich. Byla také vytvo-
fena fada odbornych metodik, podle kterych se pfi uplat-
rnovani nastrojd bezpecnosti postupuje. Povinnost prova-
déniinspekci a audity se sice zatim vztahovala pouze na
silni¢ni sit TEN-T, ale nastroje byly Uspésné uplathovany
i na jinych silni¢nich stavbach.

V roce 2019 byla smérnice revidovana (2019/1936) a do
konce roku 2023 by méla byt implementovana do ceské-
ho prava. Nova smérnice zachovava a reviduje soucasné
osvédcené nastroje (provadéni auditl a inspekci) a za-
vadi novy nastroj v podobé postupu pro posouzeni bez-
pecnosti silni¢ni sité jako celku. Z ducha smérnice jedno-
znacné vyplyva, ze klade vétsi dlraz na nejvice zranitelné
Ucastniky provozu.

Vyznamnou zmeénou pro ¢eské investory a spravce po-
zemnich komunikaci je rozsifeni jeji plsobnosti. Nové se
kromé komunikaci spadajicich do sité TEN-T povinnosti
vyplyvajici ze smérnice vztahuji na:

- v&echny komunikace ve spravé RSD (dalnice a silnice

. tridy),

—silnice Il. a lll. tfidy mimo zastavéné Uzemi, jejichz vy-
stavba, rekonstrukce, Ci opravy byly nebo maji byt
vyuzity prostfedky EU.

Podrobny popis soucasného stavu implementace
smérnice do ¢eského prava je obsahem prednasky ing.
Valentové a ing. Havranka v odpolednim bloku konferen-
ce a proto se mu v nasi prednasce vénovat nebudeme.

Cilem nasi prednasky je demonstrovat, Ze uplathovani
nastroju bezpecnosti neni jen ,formalni komplikaci“ pro
investory pfi pfipravé Uzemnich rozhodnuti, stavebnich
povoleni a schvalovani dotaci, ale Ze se jedna o uzitecné
nastroje, jejichz pfinos pro bezpecnost dopravy, a tim pa-
dem i pro vnimani silni¢nich staveb z pohledu verejnosti
vSechna formalni negativa vyznamné prevysuje.

Ze viech platnych néastrojd zvysovani bezpelnosti jsme
jako priklad vybrali audit bezpecnosti pozemnich ko-
munikaci. Audit bezpecnosti neni nastroj pro kontrolu
dodrzovani norem, nevysetfuje nehodovost zkoumané
lokality, ani neprojektuje nové feseni. Zjednodusené lIze
fict, ze audit bezpecnosti vyhledava potencialni rizika ne-
hodovosti v projektové dokumentaci a navrhuje mozné
zpusoby jejich odstranéni. Striktni dodrzovani technic-
kych predpisU totiz jesté nedokaze zarucit dostatecnou
bezpecnost: jednotlivé ndvrhové prvky mohou byt bez-
pecné, nikoliv vsak jejich kombinace, technické predpisy
také nemohou zohlednit vSechny mistni podminky.

Audit bezpecnosti se provadi ve vsech fazich pfipravy
a realizace stavby aZ po kolaudaci. Je dulezité zminit, Ze
konecné rozhodnuti o pfipadné Upravé projektu neni na
auditorovi, ale zUstava vzdy na investorovi, kterd jediny

dokaze zohlednit i vSechny dalsi souvislosti pfi pfiprave
dané stavby.

Na pfikladu nékolika realizovanych projektd silni¢nich
staveb v poslednich letech Ize prezentovat priklady za-
sadnich rizik, ktera auditofi bezpecnosti pfi posuzovani
projektd objevili a kterd by mohla vést k dopravnim ne-
hodam. Po jejich zjisténi bylo ve spolupraci s projektanty
navrzeno feseni, které se zapracovalo do projektu a tak
bylo mozno predejit mnoha dopravnim nehodam.

Na druhou stranu zminime i pfiklady staveb, u kterych
doslo kratce po zprovoznéni k navyseni dopravni nehodo-
vosti. To v lepSim pfipadé vyustilo v napravu situace for-
mou dodatecnych stavebnich Uprav nebo Uprav doprav-
niho znaceni. Pfitom by $lo vétsinu téchto problém diky
auditu bezpecnosti odhalit jiz ve fazi projektové pfipravy
a tim predejit dopravnim nehodam, a také negativnim
ohlastim ve sdélovacich prostfedcich.

V zavéru bychom chtéli fict, Ze audit bezpecnosti sil-
ni¢nich staveb je dulezity a uzite¢ny nastroj pro zajisténi
bezpecnosti na nasich silnicich a véfime, ze rozsifeni jeho
pUsobnosti pfinese v dlouhodobém horizontu vyznamné
snizeni nehodovosti na nové otviranych silni¢nich stav-
bach.

Otézce vyhod a nevyhod auditd bezpelnosti pfi pfi-
pravé silni¢nich staveb se bude podrobné vénovat od-
poledni blok konference ,Pfinosy auditi bezpeénosti
pro pfipravu silniénich staveb v €R¥, na kterém budou
diskutovat nejen autofi odbornych metodik (CDV Brno)
a auditofi s fadou let praxe (EDIP), ale i zastupci spravcl
pozemnich komunikaci (RSD, SUS) a spravce silni¢arské
pokladny (SFDI). Budeme radi, kdyz se k nam odpoledne
pripojite a s jejich nazory se seznamite.
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ZMENY V NAVRHOVE METODE VCETNE NOVE APLIKACE
ELAS VEDOUCI K TRVANLIVEJSIM VOZOVKAM

(REVIZE TP 170)

Ing. Jan Zajicek
jzajicek@volny.cz

uvoD

V poslednich letech doslo k revizi navrhovych metod
pro vozovky v fadé zemi. Vzrostl pocet tézkych vozidel
a dodlo ke zmé&nam v rozlozeni jejich naprav (pocty dvoj/
troj-naprav). Zavadi se nové materialy, upfesnuji se navr-
hové parametry materiald stévajicich, méni se nékteré
pozadavky a zkusebni metody vlivem zavedeni evrop-
skych norem.

Soucasny predpis TP 170 pochazi z roku 2004. Presto-
ze je pouzita metodika posouzeni vozovky postavena na
spravnych principech, které neni potrfeba ménit, pred-
pisu je vytykdna jeho neprehledna struktura a sloZitost.
Text neni konzistentni, zpUsob stanoveni dopravniho za-
tizeni neni transparentni, postup posouzeni podloZi byl
pred vydanim Dodatku v roce 2010 prakticky neprovedi-
telny. Proto byla jiz dlouhou dobu poptavka pro novém
predpise, srozumitelném pro bézného uzivatele.

ZMENY OPROTI PREDCHOZIMU ZNENI

NOVA STRUKTURA

Predpis ma Uplné& novou strukturu, kde jsou dusledné
oddéleny texty obsahujici praktické postupy od teore-
tické Casti, kterd je zarazena do prilohy. Je zpracovan do
jednoho svazku, obsahujiciho vstupni Udaje, katalog vo-
zovek i posouzeni vypoctem. Protoze se predpoklada, ze
ve vétsiné piipadld se budou vozovky navrhovat vybérem
z katalogu, text je usporadan tak, aby uzivatel nejprve
nacerpal vSechny informace potrebné pro praci s katalo-
gem a teprve potom pro posouzeni vozovky vypoctem.

TRANSPARENTNI VYPOCET DOPRAVNIHO ZATIiZENi

Vypocet dopravniho zatizeni je upraven tak, aby cely
postup byl transparentnim prepoctem ucinku projizdéji-
cich vozidel na pocet prejezdl navrhové napravy obdob-
né jako v okolnich statech a pfitom zachoval nase Ceské
specifikum — pramérné denni intenzity provozu tézkych
nakladnich vozidel TNV.

Podstata problému spocivala v tom, Ze v plvodnim
predpise nikde nebylo uvedeno, jaké parametry TNV
vlbec ma3, coz do vypoctu prindselo opravnéné pochyb-
nosti o jeho smyslu. Ze stejného ddvodu nebylo jasné,
co vlastné predstavuji ¢iselné koeficienty v rovnici (B.4.1)
vyjadfujici pfevod typl vozidel na TNV, a jednoznacna
nebyla ani Uloha koeficientu C,, jehoz plvodni definice
Lsoucinitel spektra hmotnosti ndprav* vibec nic nefika
a lze siji vyloZit rizné. To se podafilo vyfesit jednoduchym
zpUsobem tak, Ze se zavedla néasledujici definice:

Tézke nakladni vozidlo (TNV) - vozidlo, vyvozujici stejné
ucinky jako prejezd jedné ndvrhové ndpravy; intenzita
provozu tézkych nakladnich vozidel tak predstavuje po-
cet ndvrhovych ndprav za predpokladu, Ze vsechna pro-
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jizdéjici vozidla jsou maximalné vytizena a neni pfitom
prekrocena jejich nejvetsi povolend hmotnost.

Rovnice pfepoctu projizdéjicich vozidel na TNV, tak za-
roven prestavuje prepocet na navrhovou napravu, proto-
ze UcCinek prejezdu TNV a navrhové napravy je nyni totéz.
TNV tak Ize pouzivat dosavadnim zpUlsobem a soucasné
se vyjasnila i Uloha koeficientu C,, ktery v navaznosti na
predchozi predstavuje soucinitel vytizeni vozidel. Postup
je dale zjednodusen vypusténim nékterych zbytecnych
mezikrokU a rovnice pro predpokladany pocet prejezdu
navrhové napravy v nejvice zatizeném jizdnim pruhu za
celé navrhové obdobi ma jednoduchy snadno pochopi-
telny tvar:

ch=C1'C2.C3.C4‘TNV‘:‘365.td

Dale byly na zéakladé realnych hodnot husténi pneuma-
tik zménény parametry navrhové napravy, kde primérny
dotykovy tlak (intenzita svislého rovnomeérného zatizeni)
bude g, = 0,80 MPa a tomu odpovidajici polomér dotyko-
vych (zatézovacich) ploch a, = 0,0998 m za pfedpokladu
zachovani zatizeni napravy Q, =100 kN.

TéZ doslo k upraveé tfid dopravniho zatizeni, které jsou
nyni postaveny na meznich poctech prejezdd navrhové
napravy N_, za navrhové obdobi. Tim se pfi praci s kata-
logem odstranily problémy s odchylkami zpUsobenymi
tim, ze pokud se vychazelo z TNV,, Casto se zapominalo
na zahrnuti vlivu charakteristik silni¢niho provozu, vyja-
dfeny koeficienty C, az C, (zejména vliv rychlosti pohybu

Pfi rozboru sou¢asného zpUsobu s¢itani dopravy se do-
Slo ke zjisténi, ze tento zpUsob neposkytuje dostatecné
kvalitni Udaje k tomu, aby mohly byt pouzity pro revizi
Ciselnych koeficientd v rovnici prepoctu typU vozidel na
TNV,. Nejzavaznéjsim dlvodem je, Ze v nékterych pfi-
padech se vychazi z uzitecné hmotnosti vozidla a jinde
z celkové hmotnosti a identifikace vozidel se provadi na
zakladé poctu naprav bez ohledu na jejich hmotnost, coz
neodpovida u¢inklim vozidel na vozovku. Déle Udaje z au-
tomatického scitani, manualniho scitani a vazeni naprav
nejsou navzajem kompatibilni. Toto je vSak nezbytné resit
samostatnym projektem, ktery ale neni mozné realizovat
béhem revize TP 170. Proto bylo rozhodnuto revizi TP 170
dokoncit s pouzitim stavajicich koeficientd a pfislusné
korekce provést az po napravé metodiky sc¢itani dopravy.
Nepredpoklada se, Ze by soucasné hodnoty téchto koefi-
cientl predstavovaly odchylku, kterd by mohla zpUsobit
vyznamny problém. Podobny pfistup byl zvolen téz u ko-
eficientu C,, jehoz ovéfeni s ohledem na kvalitu soucas-
nych dostupnych Udajd z vazeni ndprav neni mozné.

NAVRHOVE PARAMETRY PODLOZi
Text je zpracovan na zakladé Dodatku k TP 170 z roku

2010, kde byl odstranén problém nerealnosti postupovat
podle plvodnich kapitol TP 170 z roku 2004. Podstatou
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tohoto problému bylo, Zze pro vypocet navrhového mo-
dulu pruznosti podlozi (E ) byl pouZit vzorec (B.6.1), jehoz
definiéni obor platnosti (2 % < CBR < 12 %) je mimo roz-
sah uvazovanych vstupnich hodnot CBR = 15 %. Naprava
provedend implementaci Dodatku, kde se navrhovy mo-
dul pruznosti podlozi (E,) stanovuje tabelarne na zakla-
dé CBR nebo ze zatfidéni zeminy podlozi podle pfilohy A
CSN 73 6133 by méla kone&né odstranit rlizné improviza-
ce, postavené obvykle na rutinnim posuzovani podlozi az
na stavbé pomoci kontrolniho modulu pretvarnosti E ..
U soudrznych zemin zavisi tento modul vyrazné na vih-
kosti, kterd se mUze ménit. Pfitom se méni i konzistence
zeminy. U nékterych nevhodnych zemin tak mohou na-
meéfené hodnoty E ., za suchého pocasi doCasné vykazo-
vat zcela matouci neredlné vysoké hodnoty. To pak mdze
zpUsobit vdzné problémy, protoze podlozi ¢asem nasaje
pfirozenou vihkost a vysledkem je tak vozovka postavena
na neunosném podlozi. Navic parametry Unosnosti pod-
lozi musi byt vyfeseny v ramci projektu, zjisStovat néco az
na stavbé je pozdé.

Do navrhové metody byly téz pridany tabulky tlousték
Upravy nebo vymeény podloZi vozovky, prevzaté z kap. 9
CSN 73 6133, protoze tato oblast do navrhové metody ne-
pochybné patfi.

NAVRHOVE CHARAKTERISTIKY KONSTRUKENICH
VRSTEV

Moduly pruznosti nestmelenych smési byly jiz delsi
dobu zpochybrovany s tim, ze zahrani¢ni navrhové me-
tody pocitaji s nizsimi hodnotami.

Pokud jde o navrhové charakteristiky asfaltovych smé-
si, na VUT Brno a CVUT byly provedeny série ovéfovacich
zkousek zejména se zaméfenim na nové technologie
podle CSN 73 6120. Toto zkoueni bylo mozné na rozdil od
nestmelenych smési navazat na bohaté historické prak-
tické i teoretické zkusenosti a proto lze vysledky objektiv-
né vyhodnotit a pouzit.

NAVRH VYBEREM Z KATALOGU VOZOVEK

Zakladni struktura katalogu zUstava zachovana, katalo-
gove listy jsou obsazeny v Priloze.

V katalogu vozovek jsou téz zarazeny katalogové listy
specialné urcené pro autobusové zastavky a dale je zde
moznost zaménitelnosti nékterych vrstev bez potreby
posouzeni vypoctem.

Vozovky v katalogovych listech jsou spocitany pro do-
pravni zatizeni N_, odpovidajici horni hranici dané tfidy
dopravniho zatizeni (stejné jako u vétSiny metod zahra-
nicnich). Jedinym identifikatorem tfidy dopravniho zati-
zeni je tak hodnota N_,, zahrnujici potfebné charakteris-
tiky silni¢niho provozu (C, C,, C,, C,), zatimco v pavodnim
katalogu se jeste vyskytuji dalsi veliciny TNV, TNV, TNV _,
jejichz nespravna interpretace Casto vede k chybnym vy-
sledkam.

Pozadované minimalni hodnoty modulu pretvarnos-
ti ., Uvedené v katalogovych listech u kazdého sche-
matického znazornéni vozovky, jiz odpovidaji hodnotam

podle tabulky 8 CSN 73 6126-1:2019.

POSOUZENIi VYPOCTEM

Nejprve jsou zarazeny pozadavky na jednotlivé typy
konstrukénich vrstev. Zakladnim predpokladem je, ze
tyto pozadavky jsou jiz obsaZzeny v pfislusnych technic-
kych normach a predpisech a neni je zde potreba opiso-
vat.

Posouzeni vozovky vypoctem se sklada z nasledujicich
kroku:

A. Ziskani vstupnich Udajd (ndvrhova droven poruseni,
dopravni zatizeni, navrhové parametry podlozi vo-
zovky, klimatické podminky)

B. Volba typu a tloustky jednotlivych konstrukénich
vrstev

C. Posouzeni navrzené konstrukce vypoctem

Z toho vyplyva, ze vypoctem se provadi posouzeni jiz
navrzené vozovky. Pro navrh vozovky ale zadny vypocetni
postup nebo navod neexistuje. Nezbyva proto nic jiné-
ho, nez vychazet z empirie. Prvnim krokem je tedy vol-
ba vhodnych typd konstrukénich vrstev, jejich spravné
umisténi v konstrukci vozovky a odhad jejich potfebnych
tlousték, a to vSe v souladu s pozadavky pfislusnych tech-
nickych norem a predpist. K tomu, jak to provést spravné
a efektivné se nabizi jednoduché feseni, a to vzit kata-
log vozovek a najit v ném konstrukci, ktera se co nejvice
pfiblizuje pozadavkim zadani. Tu je pak mozné upravit
zmeénou tlousték vrstev anebo typu konstrukénich vrstev
a nasledné posoudit vypoctem. Takovyto postup setfi ne-
jen cCas, protoze se s velkou pravdépodobnosti do sprav-
né konstrukce ,trefime" jiz pfi prvnim navrhu, ale navic
vede k tomu, ze navrh vozovky bude racionalni, technicky
spravny a proveditelny.

Predchozi tvrzeni o nutnosti zajisténi technické sprav-
nosti a proveditelnosti by se nemeélo brat na lehkou vahu
a prehlizet. Je potfeba si uvédomit, ze vypocetni model
pouzity pfi posouzeni vozovky nepozna co je a co neni
technicky mozné a spravné. Nelze prijmout jakoukoliv
skladbu vozovky jen proto, Ze pfi posouzeni vypoctem vy-
hovi. Snadno se Ize presvédcit, ze vypoctem Ize Uspésné
posoudit i naprosto nesmysiné konstrukce. Proto pokud
se pfi navrhu vyjde z katalogu vozovek, je zde jista zaruka,
Ze se jiz od zacatku pracuje s konstrukci technicky sprav-
nou.

Vypocet se bude provadét stejnym zpusobem, aviak
pomoci nového vypocetniho programu ELaS, ktery na-
hradi sou¢asny LAYEPS a LAYMED. K témto starym pro-
gramum jiz neni k dispozici zdrojovy kéd a proto je nelze
pfizpUsobit novym poZzadavkim. Navic pochéazeji z doby,
kdy jesté neexistovaly Windows, coz pfinasi problémy
s jejich spousténim, moznosti obsluhy a prezentaci vy-
sledkd.

Novy program ELaS zpracoval Ustav stavebni mecha-
niky VUT v Brné ve spolupraci s firmou PavEx Consulting
s.ro. a bude zpfistupnén na webovych strankach RSD.
Nyni se jesté dokoncuje aplikace pfistupu pro uzivate-
le, aby bylo mozné program plné zprovoznit. Jakmile
k tomu dojde, budou vydany i nové TP 170.

ZAMENITELNOST NEKTERYCH VRSTEV

Za UcCelem usnadnéni vyuzivani technologii, které
umozAuji zpracovavat mistni materialy a recyklaty, je
mozné nékteré vrstvy za urcitych podminek zaménovat.
Jedna se o pouziti mechanicky zpevnéné zeminy (MZ)
podle CSN 73 6126-1 a vrstev stmelenych hydraulicky-
mi pojivy nizsich pevnostnich trid (napf. ZSH C,,) podle
CSN 73 6124-1 v podkladnich vrstvach vozovek. Vyuzivani
téchto technologii je Uzce vazano na specifické moznosti
zhotovitele stavby, ktery vSak v dobé zpracovani projek-
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tové dokumentace jesté nebyva vysoutézen. Projektant
proto nemuze védét, jaké materidlové moznosti z hledis-
ka vyuzivani mistnich zdrojd zhotovitel stavby bude mit
a pokud k tomu nema Zadny objektivni dlvod pfijatelny
pro kteréhokoliv zhotovitele, MZ nebo ZSH pochopitelné
nepouzije.

EXTREMNE NAMAHANE KONSTRUKCE

Predpis se téz zabyva zvlastnimi pripady jako jsou ex-
trémné namahané konstrukce (autobusové zastavky,
okruzni kfizovatky, horské tocky, najezdy k nakladovym
rampam apod.). Téz se vyskytuji vozovky vystavené ex-
trémné vysokym dotykovym tlakdm néprav zplsobené
napf. vysokozdviznymi voziky s plnymi pneumatikami,
nebo vozidly, jejichz hmotnosti naprav prekracuji povo-
lené limity pro provoz na vefejnych komunikacich. Zde
se musi rozliSovat, zda feSenim je pouze volba vhodné
technologie krytu vozovky nebo je extrémni namahani
zalezitosti namahani celé konstrukce a souvisi s jejim po-
souzenim.

ZAVER

V silniénim stavitelstvi se toci znacné financéni pro-
stfedky. Nutnou podminkou pro jejich efektivni vyuzivani
je mimo jiné i spravny zpUsob navrhovani vozovek. Prove-
dena revize TP 170 k tomu nepochybné pfispéje.

SPOLUPRACE

Revize TP 170 je dilem autorského kolektivu:

Ing. Jan Zajicek, prof. Dr. Ing. Michal Varaus,

doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc., Ing. Petr Mondschein, Ph.D.,
Ing. Jifi Fiedler a Ing. Ludék Malis
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STAV MOSTU V CESKE REPUBLICE

Doc. Ing. Tomas Rotter, CSc.
Fakulta stavebni CVUT v Praze | rotter@fsv.cvut.cz

uvoD

Mosty jsou soucasti zelezni¢ni nebo silni¢ni cesty. Mos-
ty byly a jsou navrhovany na Zivotnost 100 let. Jejich dosa-
zena zivotnost je degradovana dopravou a poveétrnostni-
mi podminkami. Stav mostl zavisi na pravidelné udrzbé
a opravéach, kterou zajistuji vlastnici mostl. Za bezped-
nost mostt zodpovidaji jejich vlastnici.

Zelezni&ni mosty vlastni stat zastoupeny Spravou Ze-
leznic, statni organizaci. Mosty na dalnicich a silnicich
I. tfidy jsou ve vlastnictvi statu, spravu vykonava Reditel-
stvi silnic a dalnic Ceské republiky. Mosty na silnicich II.
a lll. tfidy jsou ve vlastnictvi krajd, spravu vykonavaji pfi-
slusné Krajské spravy a udrzby silnic. Mosty na mistnich
komunikacich jsou ve vlastnictvi mést a obci, které si
zajistuji spravu samy nebo prostfednictvim technickych
sprav komunikaci v daném mésté.

11 POCTY A STAV MOSTU

V Zelezniéni siti je evidovdno 6 728 mostu. Stav Zelez-
ni¢nich mostU je klasifikovan stupnilaz 3. Most ve stupni
3 vyzaduje stavebni zasah vétsiho rozsahu. Ve stupni 3 je
v soucasné dobé 255 mostd, tj. 3,8 % z celkového poctu
Zelezniénich mostu.

Stav mostl na pozemnich komunikacich se klasifikuje
do sedmi tfid oznacenych | az VII. Za neuspokojivé jsou
povazovany stavy: stav Spatny -V, stav velmi Spatny - VI
a stav havarijni - VII. Polty a stav mostld na délnicich a na
silnicich 1. tfidy uvadi tabulka 1.

dalnice |. tfida D + . tfida
pocet mostu 1879 3269 5148
ve stavu pocet N4 402 516
VHVERVIEE o 6/ 123 100

Tab. 1T Mosty na dalnicich a silnicich I. tridy ([1] stav k 1.7.2022)

Pocty a stav mostu na silnicich Il. a . tfidy tabulka 2.

I. tfida Il. tfida | II. + Ill. tfida
pocet mostd 4 555 8 095 12 650
ve stavu pocet 808 2 021 2829
VHVIRVILE o 17,7 250 24

Tab. 2 Mosty na silnicich IlI. a IlI. tfidy ([1] stav k 1.7.2022

Na mistnich komunikacich, tj. ve méstech a obcich,
neexistuje centralni evidence mostU. Pouze se odhaduje,
7e pocet mostl na mistnich komunikacich v celé Ceské
republice je vyssi nez 18 000. O jejich stavu se také nic
nevi. Ve velkych méstech, jako napf. v Praze, Brné apod.,
evidence existuje a tam je také znam stav evidovanych
mosta.

Z uvedeného prehledu je zfejmé, Zze mosty, které jsou
ve vlastnictvi statu, jsou v podstatné lepsim stavu nez
mosty ve vlastnictvi krajl. Bohuzel se nejedna o nové zjis-
téni. Jedna se o stav, ktery je neménny jiz fadu let. PFi-
spévek se dale zabyva vyvojem a stavem stavu mostl na
silnicich Il. a I1l. tFidy.

21 VY}IOJ STAVU MOSTU NA SILNICICH II. + Il
TRIDY

Pocatkem roku 2001 doslo k prevodu silnic II. a Ill. tFi-
dy do vlastnictvi krajd. Spolu s tim doslo i k pfevodu fi-
nancnich prostfedkd na spravu silnic Il. a 1. tfidy. Kraje se
tak staly vlastniky mostt na silnicich Il. a Ill. tfidy. Celkovy
pocet mostd od roku 2004 do soucasnosti se nepatrné
zvysSoval. Podstatné se vsak zvySoval relativni pocet mos-
td v neuspokojivych stavech V, VI a VI (viz tab. 3). U mostu
na silnicich Il. tfidy se zvySoval z hodnoty 10,1 % na hodno-
tu 17,9 %, u mostu lll. tfidy z hodnoty 13,0 % na hodnotu
24,9 %. V poslednich Sesti letech vSak doslo k mirnému
poklesu mostl v neuspokojivych stavech V, VI a VII. To
bylo dano také tim, Ze kraje dostaly prostfednictvim Stat-
niho fondu dopravni infrastruktury od statu na udrzbu
a opravy silnic Il. a lll. tfidy mimoradné financni prispévky
v fadu nékolika miliard korun. Skute¢nost je ale takova, ze
na silnicich Ill. tfidy je 25 % mostl v neuspokojivém stavu,
a to je alarmujici. Pravdépodobnost vzniku havarijni situ-
ace je pomeérneé vysoka.

Rok Mosty na silnicich II. Mosty na silnicich Ill.

tiidy tiidy
celkovy | pocet % | celkovy | pocet %
pocet ve pocet ve
most( | stavech mostl | stavech
V+VI+VII V+VI+VII

2004 | 4486 454 10,1 | 8030 1041 13,0

2006 | 4481 527 11,8 | 8039 178 14,7

2008 | 4488 575 12,8 | 8018 1313 16,4

2010 | 4500 717 159 | 8046 1671 20,8

2012 4519 751 16,6 | 8074 1725 21,4

2014 4531 775 17 8085 1787 22,1

2016 | 4553 890 195 | 8063 2102 26,1

2018 | 4533 871 19,2 | 8061 2060 |256

2020 | 4522 836 185 | 8071 2026 | 251

2022 | 4542 811 179 | 8083 2009 |249

Tab. 3 Pocet a stav mostU na silnicich Il a llI. tfidy v letech 2004
az 2022 (stav vzdy k 1.1. daného roku podle [1])

~ P e ~ - ~ ) )
30. rocnik SILNICNI KONFERENCE | SBORNIK PRISPEVKU 'AQ 21



31 SOUCASNY STAV MOSTU NA SILNICIiCH
1. + 11l. TRIDY

Soucasny stav mostU na silnicich Il. a lll. tfidy v jednot-
livych krajich je uveden v tabulce 4. Situace mezi jed-
notlivymi kraji je znacné rozdilna (viz sloupec 5). Na silni-
cich Il. tfidy je nejhor&i stav mostU v kraji Stfedoceském

(26,8 %) a v kraji Libereckém (26,3 %). Na silnicich Ill. tfi-
dy je nejhorsi stav mostd v kraji Jihomoravském (36,7 %),
Libereckém (35,1 %), Stfedoceském (32,8 %) a v kraji Olo-
mouckém (32,4 %). Na silnicich II. tfidy se v poslednich
letech zhorsil stav mostld zejména v kraji Stfedoeském,
na silnicich IlIl. tfidy je dlouhodobé nejhorsi stav mostl
v kraji Jihomoravském.

1 2 3 4 5 6 7
kraj tfida celkovy mosty ve stavu V+VI+VI|
silnice r?w(:)iftti pocet % ploczha nél'dadvy
m mil. K&
Stfedocesky I 693 186 26,8 47 817 3826
1l 157 380 32,8 26 647 2132
Jihocesky I 401 44 1,0 6 379 510
1 666 105 15,8 7 852 628
Plzensky I 375 57 15,2 7918 633
1l 592 132 22,3 8319 666
Karlovarsky 1l 151 5 33 965 77
1l 320 16 50 2 497 200
Ustecky I 288 48 16,7 10 653 852
1 624 131 21,0 17 647 1412
Liberecky Il 171 45 26,3 7 457 597
1l 476 167 35,1 10 200 816
Kralovéhradecky I 314 43 13,7 3835 307
il 569 88 15,5 4961 397
Pardubicky Il 267 37 13,9 5863 469
1l 565 123 21,8 6 412 513
Vysocina Il 382 56 14,7 3623 290
1l 499 86 17,2 4982 399
Jihomoravsky I 478 10 23,0 18 267 1461
1l 668 245 36,7 18 938 1515
Olomoucky 1l 374 67 179 5 366 429
1l 720 233 32,4 12 897 1032
Zlinsky I 218 41 18,8 5230 418
1l 516 146 28,3 12 442 995
Moravskoslezsky 1l 443 69 15,6 1N 645 932
1l 723 169 234 17 380 1390
CELKEM Il 4 555 808 17,7 135 017 10 801
1l 8 095 2021 25,0 151172 12 094

Tab. 4 Stav mostU podle kraju ([1] stav k 1.7.2022)
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4 | POTREBNE FINAN(VENI' PROSTREDKY
NA OPRAVY MOSTU NA SILNICICH
1. + 1. TRIDY

Celkovy pocet mostl 12 650 na silnicich II. a Ill. tFidy
pfedstavuje obrovsky majetek, o ktery se musime starat,
musime zajistovat jeho Udrzbu a opravy. Vycislit naklady
potifebné pro Udrzbu a opravy mostl, aby nedochazelo
k postupnému zhorsovani stavu mostl, neni jednodu-
ché. Jsou mosty velké nebo malé, jsou z rlznych mate-
riald, maji rdzné stafi, jsou rdzného konstrukéniho uspo-
radani, maji rGznou pfistupnost pro provadéni adrzby
nebo opravy, moznosti vyluk a jisté dalsi parametry, které
mohou ovlivnit nadklady na uddrzbu a opravy. Pro odhad
nakladl se pouziva jednotkova cena na 1 m? pldorysné
plochy mostu. Plocha mostd v jednotlivych krajich je ve
sloupci 6 tabulky 4. Pro odhad nakladl na opravy a re-
konstrukce mostd ve stavech V, VI a VIl je v tomto pfi-
spé&vku pouzita hodnota, kterd vychazi ze zpravy NKU
,Opravy a Udrzba mostd“ z roku 2020 [2]. Jednotkové
ceny oprav, resp. rekonstrukci mostd se v kontrolovanych
projektech pohybovaly v Sirokém rozmezi od 3 812,- K&/
m?2 do 161 260,- K&/ m2 Zde je pouzita hodnota 80 000,-
K&/ m2. Ve sloupci 7 jsou pak vycisleny zadouci finanéni
naklady v mil. K& podle kraji na opravy a rekonstrukce
mostd v neuspokojivych stavech V, VI a VI, aby se dostaly
aspon do stavu dobrého —tj. stavu IV. Uvedené hodnoty je
nutno chapat jako zcela orientacni, Fradove davaji odhad
potieb financi jednotlivych krajd, resp. statu na opravy
a rekonstrukce mostU. Je dUleZité si vdéimnout, Ze potieb-
né financ¢ni Castky v jednotlivych krajich se az radoveé lisi.
K témto nakladim je nutné jesté pripocitat naklady na
bé&Znou udrzbu viech mostl a dale zvy3eni cen staveb-
nich praci od roku 2020. Ve zpravé NKU je dale uvedeno,
,Ze pfi stavajicim tempu oprav a rekonstrukci silni¢nich
mostd a poltech mostd ve $patném az havarijnim sta-
vu neni redlné rychlé dosazeni vyrazného zlepseni jejich
celkového stavu“. Abychom zlepsily bezpenost mostl
na silnicich 11. a lll. tfidy je nutné zvysit naklady na jejich
opravy a rekonstrukce v jednotlivych krajich, ale i v celé
Ceské republice. Odhad pro celou Ceskou republiku &inf
cca 23 miliard korun.

51 NAVRHY NA ZLEPSENi STAVU MOSTU NA
SILNICICH II. A 1II. TRIDY:

Zajistit plnéni zdkonné povinnosti vliastnikl mostud. Za-
konnou povinnosti vliastnika je vést evidenci, zajiStovat
udrzbu a opravy mostd.

Zlepsit praci statnich dozord na Urovni krajy, které kon-
troluji Krajské spravy a udrzby silnic ve vykonu evidence
mosty, zajistovani Udrzby a oprav mostU, investorské pfi-
pravy a realizace staveb.

Obsadit funkci vrchniho statniho dozoru na Minister-
stvu dopravy, ktery kontroluje statni dozory v krajich, ze
vykonavaji svoji praci dlsledné, a provadi vyhodnocovani
o stavu mostU na silnicich I1. a ll1. tfidy v celé Ceské repub-
lice, které predklada ministrovi dopravy.

Zintenzivnit ¢innost komise pro mosty na Ministerstvu
dopravy ve véci stavu mostUd. Komise ma pusobnost pro
mosty zelezni¢ni a pro mosty na vsech pozemnich komu-
nikacich. Komise dohlizi na dUsledné vyuzivani systému
péce o mosty a systému pro evidenci a kontrolu stavu
mostu.

Projednavat stav mostU na silnicich Il. a lll. tfidy na ko-
misi Rady Asociace kraji Ceské republiky pro dopravu.
Zajistit, aby zastupce komise pro mosty na MD byl pra-

videln& zvan na zasedani Rady AKCR a aby problematika
mostU a silnicich I1. a lll. tfidy byla zafazovana do progra-
mu jednani.

Zajistit navyseni finan¢nich prostfedkld na udrzbu
a opravy mostu na silnicich Il. a Ill. tfidy podle akutnich
potieb jednotlivych kraju.

Kontrolovat vynalozené financ¢ni prostfedky na udrzbu,
opravy a rekonstrukce mostd v jednotlivych krajich za
uplynulé obdobi.

Zajistovat v€asnou investorskou pfipravu projektd pro
opravu a rekonstrukci mostd ve stavech V, VI a Vil v jed-
notlivych krajich.

Planovat a zajiStovat potifebné financni prostfedky na
opravy a rekonstrukce mostU pro nejblizsi roky.

Zajistovat expertizni ¢innost pro zpUsob vybéru mostlU
na opravy a rekonstrukce a pro rozhodovani mezi rekon-
strukci nebo novostavbou mostu.

LITERATURA

[1] Prehledy z informacniho systému o silni¢ni a dalni¢ni
siti CR. Reditelstvi silnic a dalnic, Odbor silniéni data-
banky a NDIC.

[2] Opravy a uUdrzba silnicnich mostl. Kontrolni zaveér
z kontrolni akce 19/20. Nejvyssi kontrolni Gfad, 2020.

Poznamka: Prispévek pouze ve sborniku
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OPTIMALIZACE ZIMNIi UDRZBY SILNIC

V PLZENSKEM KRAJI

Ing. Miroslav Dolezal, Ing. Jifi Velisek, Bc. Radek Sima

Sprava a udrzba silnic Plzenského kraje, p.o.

Prof. RNDr. Martin Loebl, CSc., RNDr. Jifi Fink, Ph.D., Mgr. Petra Pelikanova
Matematicko-fyzikalni fakulta, Univerzita Karlova I loebl@kam.mff.cuni.cz, fink@ktiml.mff.cuni.cz

V roce 2018 fesila Sprava a udrzba silnic Plzenského
kraje, p.o., (“SUSPK") problémy s kritickym nedostatkem
fidi¢d posypovych vozidel pro zimni UdrZzbu silnic. Proto
se jeji feditel, Ing. Miroslav Dolezal, rozhodl oslovit Prof.
Martina Loebla, vedouciho Katedry aplikované matema-
tiky, Matematicko-fyzikalni fakulty Univerzity Karlovy, zda
by bylo mozné matematickymi nastroji v Plzenskem kraji
zimni Udrzbu silnic zefektivnit. Ten vytvoril na fakulté tym
skladajici se z jeho studentd, Dr. Jifiho Finka a Mgr. Petry
Pelikdnové. V prabéhu nékolika osobnich schizek, kte-
rych se pravidelné ucastnili i vedouci okresnich stfedisek
SUSPK, byly popsany pozadavky na nové feseni udrzby
silnic, v€etné mapovych podkladd, ze kterych vznikl ma-
tematicky model. Nasledné byl vytvofen a implemento-
van algoritmus, ktery nasel pozadované feseni.
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Vytvoreny matematicky model vychazel zejména ze
zakona ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v plat-
ném znéni a vyhlagky ¢. 104/1997 Sb., kterd provadi zakon
o pozemnich komunikacich. Z téchto zakonU a z provozni
praxe vychazely nasledujici zakladni pozadavky na nové
feseni.

- Dodrzovat zpUsob udrzby silnic bud chemicky, nebo

pomoci inertnich materiald, ¢i pluhovani.

- Preferovat silnice podle tzv. “pofadi dUleZitosti” a do-
drzet zdkonem stanovené Casové |lhuty na frekvenci
udrzby.

—V8echny silnice musely byt obslouzeny v obou smé-
rech timtéz vozidlem.

—Vyznamné dopravni tahy musely byt soucasti jed-
noho posypového okruhu, pfipadné rozdéleny na
predem urcenych krizovatkach na zakladé historicke
zkusSenosti.

— Uvazovat dalsi lokalni specifika (vzdalenosti skladek
posypovych materidld atp.)

PFi prileZitosti optimalizace doslo téz k revizi druhu po-
sypovych materiald jednotlivych silnic na zakladé aktual-
nich pozadavkd mistnich samospray, pfislusnych organa
ochrany pfirody, spravy silnic a dalSich zainteresovanych
organu. Déle v horskych oblastech doslo k fadé presunt
silnic do poradi vy3&i dulezitosti tak, aby byla zajisténa
prUjezdnost silnic i pfi vys8im spadu snéhu na zakla-
dé historickych zkusenosti. DalSi vyznamnou zmeénou

v obou smérech dle pozadavku spravy silnic.

Vysledkem spole¢né prace bylo finalni snizeni poctu
okruhl ze M4 v zimé& 2018/19 na 102 v nasledujicim roce.
Tato optimalizace pfinesla vyznamnou financéni Usporu
zejména z dlvodu poklesu poctu potfebnych fidic¢t o 36.
Jelikoz ro¢ni naklady na mzdy a pfisluSenstvi na jeden
okruh (tedy 3 fidice) byly v roce 2018 zhruba 1,4 miliénu
K¢, dosazena Uspora byla pfiblizné 16,8 miliénu Ké ro¢né,
co? predstavuje zhruba 10 % celkovych nakladl na zimni
udrzbu. Dale doslo také k vyznamnému snizeni prejez-
dU vozidel (pfesunu sypacl, aniz by o3etfovaly vozovku)
0 1926 km na jednu sménu, coz pfineslo nejen financ-
ni Usporu na pohonnych hmotach, ale téz snizeni emisi
vznikajicich pfi spalovani nafty.

Téchto Uspor nebylo dosaZzeno za cenu zhorSeni udrz-
by silnic. Naopak doslo k poklesu délky nejdelSiho okru-
hu z 228 km v pdvodnim pldnu na 187 km v novém pla-
nu. Prdmérna délka okruht téz klesla, a to ze 120 km na
115 km. Tim doslo ke zkraceni dojezdové doby, a tedy zvy-
Seni kvality sluzeb.

Zminénych vyznamnych Uspor bylo dosazeno zejména
nasledujicimi dvéma nastroji. Za prvé bylo upusténo od
historickych hranic jednotlivych cestmistrovstvi, a za dru-
hé bylo pouzito matematické optimalizace. Prvni krok byl
zasadni z nasledujicich dGvodu.

— Hranice cestmistrovstvi historicky vychazely z hranic

dnes jiZz neexistujicich okresU, které byly navrzeny pro
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potfeby statni spravy, a nikoliv za Ucelem optimalni
zimni Ci letni ddrzby silnic. Tento fakt znamenal, ze
jednotlivé silnice byly uprostfed rozdéleny hranice-
mi okresu, a tim jejich Udrzba rozdélena mezi rlzna
cestmistrovstvi. Dokonce se stavalo, Ze jedna silnice
byla hranicemi cestmistrovstvi rozdélena nékolikrat.
Takové silnice byly udrzovany vozidly obou cestmis-
trovstvi, pficemz obé vozidla méla posyp na ¢astech
silnice spadajici na jejich Uzemi a méla zbytecny pre-
jezd pres cizi cestmistrovstvi.

— Délka silnic v jednotlivych cestmistrovstvi obvykle ne-
byla nasobkem idedlni délky silnic udrzované jednim
vozidlem. DUsledek Ize jednoduse ilustrovat na dvou
sousednich cestmistrostvich, kde prvni udrzuje tolik
silnic, ze zde jeden okruh nestaci, a proto jsou zapo-
tfebi dva okruhy, i kdyz velmi kratké. Podobné v dru-
hém cestmistrovstvi tésné nestaci dva okruhy, a proto
jsou zde tFi kratké okruhy. Matematicky by bylo moz-
no fict, ze prvni cestmistrovstvi potfebuje 1,5 okruhu
a druhé 2,5 okruhu, cozZ prakticky neni mozné, a proto
maji dohromady 5 okruhd. Spojenim té&chto cestmis-
trovstvi Ize silnice rozdélit do 4 okruhU. Navic tim Ize
¢asto snizit mnozstvi prejezdovych kilometrd, protoze
ke hrani¢ni oblasti, ktera je daleko od stfedisek, vyjizdi
jen jedno vozidlo.

— Dalsim pozitivnim vlivem na vysledek optimalizace
byla skutecnost, Ze Sprava a udrzba silnic Plzenské-
ho kraje, p.o. provadi zimni ddrzbu nejen silnic 2. a 3.
tfidy, ale smluvné pro RSD téz silnic 1. tfidy, coz neni
ve vsech krajich pravidlem. Tim bylo mozné optimali-
zovat vSechny silnice v kraji v ramci jednoho matema-
tického modelu. Silniéni sit bez silnic 1. tfidy, jejichz
Udrzba se mlzZe soutézit jako samostatna zakazka, se
pak rozpada do mnoha oddélenych oblasti, mezi kte-
rymi posypové vozy stejné musi prejizdét po silnicich
1. tfidy, coz vede k vyraznému narGstu prejezd(, a tu-
dizi k financni a Casové neefektivité.

Diky zminénym ddvodidm byla optimalizace celého PI-
zenského kraje provadéna v jednom velkém modelu, kte-
ry mél 4815 km oSetfovanych silnic rozdélenych do 3161
Usekl. Po predzpracovani zadané sité jsme dostali 1719
kfizovatek propojenych 2280 uUseky. Vozidla vyjizdéla ze
34 zadanych stfedisek Udrzby SUSPK. Takto velkou silnié-
ni sit jiz neni v lidskych silach optimalizovat ru¢né.

Proto druhym nastrojem byla matematickd optima-
lizace, kterd nabizi velkou $kalu algoritmG. V nasem
pfipadé vychazime z ulohy zvané Capacitated arc rou-
ting problem), jejichz zakladni myslenkou je najit plany
tras nékolika vozidel vyjizdéjicich ze zadanych stredisek,
pricemz délky tras jednotlivych vozidel nesmi byt prilis
dlouhé a kazda silnice musi byt projeta pravé jednim vo-
zidlem. Tuto zakladni Ulohu jsme rozsitili o dfive zminéné
pozadavky specifické pro zimni tdrzbu v CR.

Tento typ problému se obvykle fesi pomoci algorit-
mu Branch-Price-and-Cut?, ktery Ize velmi zjednoduse-
né popsat nasledujicim zplsobem. Necht S je mnozina
viech Usekl silnic a M je mnoZina véech moznych tras
jednotlivych vozidel, ktera spliuje vsechny dfive popsa-
né pozadavky. Kazdé trase s € S je urCeno ohodnoceni c,
které muze zahrnovat naklady, délku prejezdd ci prefe-
renci vychazejici z kvalitativnich méfitek a historickych
zkusenosti. Cilem je z mnoziny M vybrat nejvhodnégjsi
trasy, takze uvazujeme binarni proménnou x _ udavajici,
zda trasu s chceme zaradit do planu zimni udrzby. Pro-
toze kazdy Usek silnice m € M ma byt obslouzen pra-
vé jednim okruhem, tak vyzadujeme splnéni rovnice
= A =1, kde A{mys}je binarni matice udavajici, zda

{mem} {m,S}Xm X I
trasa s obsluhuje Usek silnice m. Po splnéni téchto rov-

nic chceme vybrat takové trasy, aby celkové ohodnoceni
2 ey CmXom bylo co nejmensi.

Pravé jsme popsali dlohu linearniho programovant,
kterou bohuzel nelze fesit béZznymi rychlymi algoritmy
(napf. Simplexovou metodou®), protoze promeénne x_ jsou
celociselné a mnozina vsech pripustnych tras M je pfilis
velkd, abychom ji mohli vygenerovat celou. Celo¢iselnost
proménnych muzeme vyresit klasickym postupem Bran-
ch-and-bound®.

Zajimavéjsi situace je u mnoziny tras M, kde pouzivame
Column generation®. Podstata algoritmu je zaloZzena na
tom, Ze ve vySe popsané Uloze linedrniho programova-
ni zacneme jen s velmi malou podmnozinu tras M‘C M,
napfiklad tvofenou trasami dfivéjsich pland. Vyredenim
vySe uvedené ulohy linedrni programovani na podm-
noziné tras M’ ziskdme pomoci duality’ informace, na
které silnice je nutné se soustredit pfi hledani nové trasy
z M\ M*, kterou pfidame do M‘ abychom dostali lep&i fe-
Seni. Hledani nové trasy je zalozeno na dynamickém pro-
gramovani, Steinerovych stromech, problému pokryvani
a vhodnou kombinaci rtznych heuristik. Vice podrob-
nosti Ize najit ve védecké publikaci dostupné na adrese
https://arxiv.org/abs/2001.10828.

Podstatnou vyhodou tohoto postupu je moznost ru¢né
upravit ohodnoceni c, pro nové nalezenou trasu s nebo ji
upravit na zakladé historickych zkusenosti. Timto ziska-
me algoritmus, ktery postupné hleda nové plany zimni
Udrzby a prlbéZznou interakci s uzivatelem se uéi jeho
preference a doplnuje dalsi pozadavky, které nelze vsech-
ny popsat na zacatku do matematického modelu.

Popsany koncept algoritmu Branch-Price-and-Cut Ize
aplikovat v fadé daldich problému z logistiky, energetiky
a planovaniv rdznych oblastech lidskych ¢innosti. Ukazali
jsme Uspésné pouZiti matematickych nastrojl na opti-
malizaci zimni udrzby silnic v Plzefském kraji a véfime, Zze
tento postup lIze pouzit nejen k zefektivnéni pland zimni
udrzby v ostatnich krajich, ale k feseni dalsich problémd.

Na zakladé zkuSenosti ze spoluprace mezi Spravou
a udrzbou silnic Plzefiského kraje, p.o. a Matematicko-fy-
zikalni fakultou University Karlovy doporucujeme nasle-
dujici.

— Nerozdélovat problém na mensi nezavislé podproblé-
my, ale vyuzit dnesni vykonné pocitace, aby zoptima-
lizovaly cely problém nejednou.

— Aktualizovat pozadavky tak, aby odpovidali potfebam
obyvatel dnes i v budoucnosti. Neni sice rozumné
opakovat driveéjsi chyby, ale dnesni svét se méni tak
rychle, Zze nékteré historické zkuSenosti nemusi byt
dnes relevantni.

— Aktivni spolupraci lidi z akademické sféry a praxe.
Rada Uloh v praxi je pfilis velkd na to, aby bylo v lid-
skych silach fesit je ru¢né. Zaroven sebelepsi mate-
maticky model ¢i algoritmus bez spravnych vstup-
nich dat nemuUze dat prakticky pouzitelny vysledek.
Dnesni svét je prilis slozity na to, aby jeden clovék
zvladl rozumét vsemu.

T https:/fen.wikipedia.org/wiki/Capacitated_arc_routing_problem

2 Desrosiers, J.; M.E. Lubbecke (2010). ,Branch-Price-and-Cut Al-
gorithms". Wiley Encyclopedia of Operations Research and Ma-
nagement Science.

> https:/fen.wikipedia.org/wiki/Linear_programming

4 https://en.wikipedia.org/wiki/Simplex_algorithm

5 https://en.wikipedia.org/wiki/Branch_and_bound

6 https://optimization.cbe.cornell.edu/index.php?title=Column_
generation_algorithms

7 https:/fen.wikipedia.org/wiki/Dual_linear_program
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uvoD

Evropska smérnice 2008/96/ES o fizeni bezpeénos-
ti silnicni sité vesla v platnost v roce 2008 a do ceského
pravniho radu byla transponovana do roku 2011. Nasledné
byla CDV vytvofena série metodickych pokynu, dle nichz
se zacaly nové zavadéné postupy auditl bezpecénosti,
bezpecnostnich inspekci i dalsich méné znamych postu-
pU dostavat do praxe.

V roce 2019 byla smérnice revidovana (znéni 2019/1936)
a jeji transpozice je pred dokonéenim teprve nyni. Tato
smérnice reviduje postupy provadéni auditl, inspekci,
hodnoceni zaméru stavby a nove zavadi postup pro po-
souzeni bezpecénosti silni¢ni sité jako celku. Pravé kvuli
poslednimu nastroji je transpozice smérnice dokoncova-
na az nyni, protoze pro jeho provadéni vznikala evropska
metodika.

HLAVNIi ZMENY

Zmeén pfFinasi revidovana smérnice celou fadu, mezi
hlavni zmény patfi:

ROZSIRENi PUSOBNOSTI SMERNICE

Nové jsou kromé komunikaci spadajicich do TEN-T za-
fazeny vsechny hlavni silnice a silnice spolufinancované
ze zdrojl Evropské unie mimo zastavéné Uzemi. V pfipa-
d& Ceské republiky se jedna o véechny komunikace ve
spravé RSD (dalnice a silnice I. tfid) a o vdechny komuni-
kace Il. a lll. tfid v extravilanu, jejichz rekonstrukce, mo-
dernizace ¢i jiné vyznamné stavebni Upravy byly spolufi-
nancovany z prostfedkd EU, typicky z programd IROP.

ZVYSENi DURAZU NA BEZPECNOST ZRANITELNYCH
UCASTNIKU DOPRAVY

38 % usmrcenych v zastavéném Uzemi v EU jsou chod-
ci', celkové je jedna pfriblizné o pétinu vsech usmrcenych,
v pripadé cyklistt 010 %, 3 % usmrcenych jsou lidé na mo-
pedech a 16 % motocyklisté 2.

S ohledem na rozsifeni plsobnosti smérnice je i zamé-
feni na zranitelné uUcastniky provozu jednou z klicovych
zmén. Ve vSech auditech a nové definovanych cilenych
inspekcich musi byt jejich potfeby zohlednény.

ZMENA OBSAHU BEZPECNOSTNI INSPEKCE

Pravidelna bezpecnostni inspekce byla vyhodnocena
jako postup, ktery fada statl unie dostatec¢né nevyuzi-
va s ohledem na finan¢ni a technické naroky provadéni.
Navic se zavedenim nového nastroje Posouzeni bezpec-
nosti silni¢ni sité jako celku jeji provadéni ztraci na vy-

znamu. Doslo proto k vyraznému omezeni periodickych
bezpecnostnich inspekci v podstaté az na droven nasim
zakonem definovanych béznych prohlidek dle zakona
€.13/1997 sb.

V Ceské republice viak pravidelné bezpe&nostni in-
spekce v plvodnim rozsahu zUstéavaji. Novelizace zakona
¢.13/1997 Sb. jejich rozsah neomezuje.

Nové vSak smérnice zavadi pojem cilena bezpecnost-
ni inspekce. Tato se ma provadét na Usecich identifiko-
vanych pfi posuzovani silni¢ni sité jako celku. Pokud ma
dany usek nizkou Uroven bezpec¢nosti, ma se na ném pro-
vést cilena bezpelnostni inspekce a nasledné realizovat
opatfeni pro zvyseni bezpecnosti. Tento postup mame
v Ceské metodice provadéni bezpecnostni inspekce od
roku 2013 pod nazvem specialni bezpecnostni inspekce.
V CR je tedy mozné pfistoupit k realizaci bez nutnosti
zmény metodiky.

POSOUZENIi BEZPECNOSTI SILNIENI SITE JAKO CELKU

Tento nastroj je zaveden s ohledem na to, aby bylo
mozné cilené alokovat evropské prostfedky na zvysSova-
ni bezpecnosti silnic¢ni/dalniéni infrastruktury. Z tohoto
dlvodu zavadi proaktivni i reaktivni metodické postupy
a integrovanou metodiku hodnoceni, ktera zavéry prv-
nich dvou spojuje do vysledného hodnoceni.

Dalsim cilem je porovnavat staty i mezi sebou, proto
Evropska komise byla povéfena vytvorenim evropské me-
todiky, ktera byla dokoncena na zacatku letosniho roku.
Pouzivani této metodiky vsak neni povinné, navic byla
dokoncena pozdé s ohledem na nutnost v€asné transpo-
zice smérnice dle termint v ni uvedenych. Jinak fec¢eno
staty musely zmény ve smérnici pfijmout do svych prova-
décich predpisu dfive, nez byly zndmé finalni postupy dle
evropské metodiky.

V fadé statl véetné Ceské republiky jiz byly zavedené
jiné postupy pro hodnoceni sité, Casto zalozené pou-
ze na reaktivnim zpUsobu (vychazejicim z nehodovych
statistik). Vyjimkou neni ani CR, kdy RSD od roku 2013
pracuje kontinualné s vysledky aktualizovanych shluko-
vych analyz, ale také s vysledky proaktivnino hodnoceni
vychézejiciho z rychlostniho chovani®. V roce 2020 také
zacal vznikat portal jednotné evidence nehodovych loka-
lit, ktery spojuje identifikované nehodové lokality (Useky
i kfizovatky) dle metodik Ministerstva dopravy a s podpo-
rou Policie CR s moznosti financovani opatfeni na zvyse-
ni jejich bezpelnosti ze SFDI a zpétnou vazbou spravcl
o realizovanych opatfenich a nutnosti nalezeni dalsich
méné zavaznych lokalit k feSeni. ZpUsob pracovniho cyk-
lu v portalu jednotné evidence nehodovych lokalit je uve-
den ve schématu 1.

' road_safety_thematic_report_pedestrians_tc_final.pdf
(europa.eu)

2 Facts and Figures - (europa.eu)

3 Kde bourdme (kdebourame.cz)
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Identifikace
nehodovych Usekl
a kfizovatek
(MD-CDV-PCR)

Realizace opatreni -

a informace o jeho .Od,had f_lnancp .
nkangsn] narocnosti opatfeni
(spravci) (spravoi)

Zaijisténi
financovani
realizace opatfeni
(SFDI)

Schéma 1 Cyklus feeni nehodovych lokalit v CR

SOUHRN

Pfehled zmé&n ve smérnici i s tim, zda je CR pfipravena na jejich provadéni je veden v tabulce 1. Tabulka 2 ukazuje, kdy
se ktery z nastrojl pouzivéd o ohledem na Zivotni cyklus stavby.

Postup podle smérnice 2019/1936

Zména oproti smérnici 2008/96/ES

Podle ¢eho provadét?

Prvotni hodnoceni zaméru

Drobné zmény (v¢éetné nazvu),
ale zUstava princip hodnoceni
dopadu na bezpecnost

Metodika ¢eka na certifikaci

Audit bezpecnosti

Drobné zmény

Plati metodika z roku 2012

Pravidelna bezpecnostni inspekce

Zménéno na uroven bézné prohlidky,
nicméné zakon ¢.13/1997 Sb.
ponechéava v platnosti dle pdvodniho
znéni smérnice

Cilena bezpecnostni inspekce

Princip dosavadni ,specialni
bezpecnostni inspekce”

Plati metodika z roku 2013

Posouzeni bezpecnosti silnicni sité
jako celku

Novy postup

Existuje evropska metodika, v CR
implementovano ukazatelem relativni
nehodovosti a pravdépodobné bude
provadéna i proaktivni analyza na za-
kladé dat nasbiranych pfi pravidelné
bezpecnostni inspekci

Tab. 1 Pfehled postupt a jejich zmén v revidované smérnici 2019/1936 o fizeni bezpecnosti silniéni sité

Prvotni Audit Pravidelna Cilena Posouzeni
hodnoceni bezpecnosti | bezpecnostni | bezpec¢nostni | bezp. sil. sité
zaméru inspekce inspekce jako celku

Planovani, vystavba,
zkusebni provoz

Bézny provoz, udrzba

Reseni rizik

Rozsahlé opravy a upravy

Tab. 2 Vyuzivani postupl ke zvysovani bezpecnosti silni¢ni infrastruktury s ohledem na Zivotni cyklus stavby
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METODIKY POSOUZENI SILNICNI SITE JAKO
CELKU

EVROPSKA METODIKA

Metodika schvéalena Evropskou komisi ma tfi ¢asti.

— Reaktivni (zalozena na analyze nehod a jejich rozloze-
ni na silniéni siti)

— Proaktivni (zalozena na hodnoceni vlastnosti komuni-
kaci a jejich okoli jakozto rizik pfispivajicich ke vzniku
a zhorseni nasledkd dopravnich nehod)

- Integrovana (slucuje predchozi dva pfistupy do final-
niho hodnoceni)

Reaktivni analyza je zaloZena s ohledem na rozdilnost
metod sbéru informaci o dopravnich nehodach a jejich
pfesnosti v rlznych statech EU je zalozena na starsich
a snaze aplikovatelnych metodach.

Silni¢ni sit je hodnocena zvlast podle kategorii komuni-
kaci a je mozné ji rozdélit na segmenty dvéma zpusoby:

- Varianta 1: Useky a kFizovatky se hodnoti zvlast, existu-
ji dva soubory dat. Tato segmentace je naro¢néjsi na
zpracovani, poskytuje vsak presnéjsi vysledky.

—Varianta 2: Kfizovatky se pfifazuji k jednomu z nava-
zujicich UsekU. Existuje jeden datovy soubor pro hod-
noceni.

Po dokonceni segmentace je uplatnéna Poissono-
va metoda pro definovani hornich a spodnich meznich
hodnot na kazdém Useku (kfizovatce). Nasledné pro fi-
nalni zhodnoceni Useku reaktivni metodou se doporucu-
je uvazovat relativni nehodovost, pokud jsou k dispozici
informace dopravnich intenzit (RPDI). Pokud k dispozici
nejsou, je nutné vyuzit hustotu nehod.

Aby reaktivni hodnoceni bylo proveditelné, je nutné
mit dostate¢né dlouhé obdobi, které je hodnoceno. Proto
je mozné timto zpUsobem hodnotit pouze komunikace,
jez jsou minimalné tfi roky v provozu.

Proaktivni analyza se opét lisi pro druh komunikace.
Dalnice jsou déleny na extravilan/intravilan, silnice (v ex-
travilanu) na smérové rozdélené/nerozdélené. Vysledna
segmentace se muUze lidit od segmentace v reaktivni
analyze, vychazi se totiz z jinych parametrd, podle nichz
je nutné ji provest.

Useky se posuzuji podle jejich konstrukénich a pro-
voznich charakteristik. Idealni bezpecna komunikace by
ziskala hodnoceni 100 bodl. Za jednotlivé nedostatky
komunikace se body strhavaji podle posuzovanych para-
metrd a pomoci redukénich faktord (RF).

Kazdy RF vyjadfuje Uroven bezpecnosti konkrétniho
parametru. RF je vzdy vétsi nez O a mensi nebo roven jed-
né (1 odpovida nejbezpelnéjSimu stavu):

skére je vysledné hodnoceni i-tého Useku proaktivni

metodou

RF je redukeni faktor (hodnoty jsou uvedené v me-
todice)

i Cislo Useku

n celkovy pocet RF na daném Useku

Na zavér je kazdy usek hodnocen jako ,Usek s nizkym
rizikem*, ,stfedné rizikovy" nebo ,vysoce rizikovy".

Na délnicich se sleduje nasledujicich 3est parametru:

- Sitka jizdniho pruhu

—okoli komunikace (Sitka bezpecné zény, pevné pre-
kazky, pfitomnost svodidel)

— krivolakost

— kfizovatky

- konflikty mezi chodci/cyklisty a motorovou dopravou

- dopravni operaé¢ni stfediska a/nebo mechanismy in-
formovani uzivatell o udalostech

Na silnicich se sleduje devét parametrU:

- 8itka jizdniho pruhu

— okoli komunikace (Sitka bezpec¢né zény, pevné pre-

kazky, pfitomnost svodidel)

— kfivolakost

— kfizovatky

- hustota bodU pfipojujicich malo vyznamné komuni-

kace a nemovitosti

— konflikty mezi chodci/cyklisty a motorovou dopravou

—typ krajnice

— predjizdéci pruhy

—dopravni znaceni (svislé i vodorovné)

Metodika také umozniuje proaktivni pfistup nahradit
metodikou iRAP. Nicméné zde je nutné podotknout, Ze
tato metodika sleduje komunikaci pfilis podrobné proto,
aby dosahla velmi podobného zobecnéného vysledku,
proto autofi tohoto &lanku jeji zavedeni v CR nedoporu-
Cuji.

Integrovana analyza spojuje vysledky reaktivni a pro-
aktivni analyzy do vysledného hodnoceni Urovné bezpec-
nosti UsekUl. Rozliduje se pét tfid s ohledem na nutnost
realizace opatfeni na fyzické infrastrukture s cilem snize-
ni rizika vzniku a nasledkl dopravnich nehod. Rozdéle-
ni do tfid i logiku zavedeni tohoto nastroje do evropské
smeérnice je mozné vidét na schématu 2.
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Reaktivni
hodnoceni sité
Integrace
hodnoceni
= vysledné
Proaktivni hodnoceni

hodnoceni sité

tfida 1 ... nejnizsi priorita (nejlépe
hodnocené Useky)

tfida 2 ... nizka priorita

tfida 3 ... stfedni priorita

tfida 4 ... vysoka priorita

trida 5 ... nejvyssi priorita (nejhtire

hodnocené Useky) V pfipadé
dostatku
financi
Cilena
bezpecnostni €
inspekce

v

Realizace opatreni ke
zvydeni bezpeénosti

Schéma 2 Pracovni diagram posouzeni sité jako celku a realizace napravnych opatieni

METODIKY PROVADENI V €R

V CR doslo pfi transpozici aktualizované smérnice k po-
nechani periodickych/pravidelnych inspekci bezpe¢nosti
a z toho pohledu zUstavaji ¢eské metodiky v platnosti,
i kdyz by je bylo vhodné aktualizovat a minimalné sjed-
notit nazvoslovi a reagovat na novy stavebni zakon
¢.283/2021.

Z pohledu posouzeni silniéni sité jako celku Ize v CR po-
uzivat metodiky Ministerstva dopravy pro identifikaci ne-
hodovych lokalit, které jsou jiz pouzivany. Nicméné bude
nutné je doplnit hodnocenim podle aktualizace vyhlasky
€.104/1997 Sb., kdy bude nutné posouzeni relativni neho-
dovosti na jednotlivych Usecich, k nimz budou pfifazeny
i kfizovatky.

Z pohledu proaktivniho hodnoceni se nabizi vyuziti
statistického modelovani a informaci z bezpecnostnich
inspekci, silni¢ni databanky a daldich zdrojd pro vytvore-
ni modelu blizicimu se proaktivni metodé hodnoceni dle
evropské metodiky. Bude tedy nutné metodické pokyny
vypracovat.

Nasledné bude nutné provést GIS analyzy a spojit za-
very posouzeni dle relativni nehodovosti a proaktivhé
pfipraveného modelu a vyvodit finalni hodnoceni. Do-
poru¢eni autorU je délit vysledné hodnoceni do péti tiid
shodné, jako to déla evropska metodika. A to, prestoze
smeérnice 1029/1936 pozaduje dé&leni do minimalné tiech
tfid. Ddvodem je hlavné zajisténi co nejvétsino souladu
s EU metodikou, protoze Ize ocekavat navaznost finan-
covani Uprav nehodovych/rizikovych Usekd z evropskych
zdrojd. Aktudlné také vime, Ze Evropskd komise chce
s vysledky posouzeni silnicni sité jako celku dale pracovat
v dalsich ji feSenych projektech.

ZAVER

Aktualizovand smérnice akcentuje dUlezité otazky
ohledné zvysovani bezpecnosti silnic¢niho provozu. Prina-
3i také novy postup, ktery viak jiz v fadé zemi byl v rlz-
né mife a rlznym zplsobem implementovan pred za-
¢atkem jeji platnosti. Jedna se o posuzovani silni¢ni sité
jako celku, diky némuz ¢lenské zemé provadi identifikaci
nehodovych a rizikovych lokalit. Ur&ité je v3ak dulezitym
krokem zdUraznéni dllezitosti potfeb zranitelnych ucast-
nikd dopravy a neméné podstatné je rozsifeni mnozstvi
komunikaci, na néz se smérnice noveé vztahuje.

Je také zrejmé, Ze evropskd metodika provadéni po-
souzeni silniéni sité jako celku byla dokoncena v dobé,
kdy fada zemi jiz méla smérnici transponovanou do své
legislativy, i tento proces byl jiz v béhu. Pokud nebude
vyrazny tlak ze strany EU na navazani financovani na zvy-
govani bezpecnosti silni¢nich komunikaci z EU rozpo¢td,
bude fadu let trvat, nez dojde, pokud vibec, ke sjedno-
ceni metodik provadéni tohoto nastroje a bude mozné
zemé porovnavat. Pro nas jako stavebni inZenyry by jed-
notné provadéni bylo velmi zajimavé, protoze bychom
mohli porovnat rozdily mezi navrhovymi standardy/nor-
mami v jednotlivych zemich a poznatky vyuzit k pfipadné
Uprave nasich technickych norem.
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ZHODNOCENI PRINOSU AUDITU BEZPECNOSTI PRI
PRIPRAVE STAVEB NA DALNICICH A SILNICICH I. TRIDY

Ing. Dagmar Jufikova, vedouci odboru investiéni pfipravy staveb I Reditelstvi silnic a dalnic CR

dagmar.jurikova@rsd.cz

LEGISLATIVNiIi RAMEC

Povinnost zpracovavat audity bezpecnosti na pozem-
nich komunikacich (dale jen ABPK) byla do ¢eské legis-
lativy zanesena zakonem ¢. 152/2011 Sb. [2] , ktery nove-
lizoval zakon o pozemnich komunikacich [1]. Doplnény
byly ustanoveni o autorizaci osob provadéjicich ABPK,
pravidla a povinnosti pfi zpracovani ABPK. S U¢innosti od
1.7.2011 timto byla pro stavebniky dana povinnost predlo-
Zit audit bezpecnosti u staveb zarazenych do sité TEN-T
v rdmci stavebniho fizeni a kolaudaé¢niho souhlasu. V na-
vaznosti na novelu zakona o pozemnich komunikacich
[1] byla s u¢innosti od 27.10.2011 vydana novela provadéci
vyhlasky [4], v rdmci které byly upfesnény pozadavky na
zpracovani ABPK. Timto byla zajisténa dokoncena trans-
pozice Smérnice EU [8] do pravniho prostfedi Ceské re-
publiky.

Pro snadnéjsi orientaci v pozadavcich a sjednoceni pfi-
stupl v provadéni ABPK byla v roce 2012 Ministerstvem
dopravy schvédlena metodika provadéni auditd [7].

Mimo jiz uvedenou dokumentaci pro vydani stavebni-
ho povoleni (DSP, resp. i DUSP) a dokumentaci skute¢né-
ho provedeni (DSPS) pro vydani kolauda¢niho souhlasu
je povinnost zpracovani ABPK stanovena také pro ostatni
stupné pfipravy staveb.

K zdsadni zméné v pfistupu k provadéni ABPK doslo
v roce 2022, kdy byla novelou zédkona o pozemnich ko-
munikacich [1] zanesena povinnost plosného zpracovani
ABPK na vsech dalnicich a silnicich I. tfidy, tj. i mimo sit
TEN-T. Dale byl zaveden novy pojem ,Prvotni hodnoceni
zameéru®. Tato novela nabyla Ucinnosti od 1.7.2022. Vlyjim-
ku ze zpracovani ABPK u staveb mimo TEN-T maji stavby,
které mély zpracovanou dokumentaci k Uzemnimu nebo
spole¢nému Fizeni pred nabytim uc¢innosti novely zako-
na o pozemnich komunikacich. Pro povinnost zpracovat
Prvotni hodnoceni zaméru zadny odkladny Ucinek stano-
ven nebyl, a to i presto, ze provadéci vyhlaska [4] upres-
Aujici jeho provedeni byla novelizovana az s G¢innosti od
15.4.2023 [6] a napf. metodicky postup definujici jednotné
postupy vyhodnoceni absentuje dosud.

ZADAVANI ABPK NA STAVBACH REDITELSTVIi
SILNIC A DALNIC €R

Reditelstvi silnic a dalnic CR zadava ABPK v souladu
s platnou legislativou, tj. od roku 2011.

V ramci predinvesti¢ni pfipravy staveb, tj. v drovni vy-
hledavacich a technickych studii, zadavalo Reditelstvi sil-
nic a dalnic CR az do 1.7.2022 standardné& na stavby na
siti TEN-T zpracovani ABPK. V navaznosti na novelu zako-
na o pozemnich komunikacich [1] se nové v ramci téch-
to dokumentaci zpracovava Prvotni hodnoceni zaméru.
Zpracovani v soucasnosti probiha vlastnimi personalnimi
zdroji, tj. zaméstnanci Reditelstvi silnic a dalnic CR.

V investi¢ni pfiprave staveb a nasledné v realizaci pro-
bihalo do 30.6.2022 zpracovani ABPK pro vSechny stavby
na siti TEN-T nebo pro nové objekty na téchto komuni-
kacich, nap¥. Upravu MUK, doplnéni nadjezd a nadcho-
dd, protihlukovych stén, apod. A to v Urovni dokumentaci
pro vydani uzemniho rozhodnuti (DUR), dokumentaci
pro vydani spole¢ného povoleni (DUSP), dokumentaci
pro vydani stavebniho povoleni (DSP), dokumentaci pro
provedeni stavby (PDPS) a dokumentace skutecného
provedeni (DSPS). Mimo TEN-T probihalo do 30.6.2022
zpracovani ABPK v odUvodnénych pfipadech, napf. pfi
komplikovangjSich staveb v narocnéjSich podminkach,
pfipadné na zadkladé pozadavku Centralni komise Mini-
sterstva dopravy, Statniho fondu dopravni infrastruktury,
nebo na vyzadani Policie CR.

V podminkich Reditelstvi silnic a dalnic CR jde
o zpracovani velkého objemu zakazek ABPK. Pro ilustraci,
mezi roky 2017 az 2022 bylo nasimi externimi dodavateli
zpracovano celkem 298 zakazek ABPK napfi¢ vsemi do-
kumentacemi, viz graf ¢. 1. Celkovy objem vynalozenych
prostiedkl na jejich zpracovani ¢inil 24,2 mil. K& s DPH.
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Graf 1 Dokoncené zakazky ABPK v letech 2017 — 2022

Pozn.: V ramci nékterych zakazek bylo zasmluvnéné zpracovani
ABPK na vice staveb zaroven, typicky je k tomuto pfistupovano
u odpocivek. Vyskladnénych Cistopist ABPK je tedy za toto obdo-
bi vice nez uvadénych 298 zakazek.

Celd administrativa véetné vynaloZzenych financnich
prostiedkl na zpracovani ABPK pak dale narCsta v sou-
vislosti s novelou zdkona o pozemnich komunikacich [1]
0d 1.7.2022. Zpracovani ABPK ma své neoddiskutovatelné
pfinosy, jelikoz jde o dalsi prvek pfispivajici ke zkvalithova-
ni vystavby pozemnich komunikaci, ale k diskuzi je jeho
plosné legislativni nastaveni.

NEGATIVA NASTAVENEHO POSTUPU POSU-
ZOVANi BEZPECNOSTI PROVOZU

Z pohledu Reditelstvi silnic a dalnic CR je véak zcela
plosné zavedeni povinnosti provadét ABPK na vSech dal-
nicich a silnicich I. tfidy zna¢né narocné a to hlavné z fi-
nanc¢niho pohledu. Byt byla zakonem [3] dana vyjimka na
zpracovani ABPK pro stavby mimo TEN-T, u kterych byla
dokumentace DUR nebo DUSP zpracovana pred 1.7.2022,
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tak i pres tuto skute¢nost se nyni, i do budoucna, jedna
o velké mnozstvi staveb, které nové podléhaji zpracovani
ABPK.

Zakon o pozemnich komunikacich [1] ani jeho provadé-
ci vyhlaska [4] totiz neurcuji zadné vyjimky, kdy by ABPK
zpracovan byt nemusel. De facto to tedy znamen3, ze na
jakoukoli stavebni Upravu provedenou na celé siti v ma-
jetkové spravé Reditelstvi silnic a dalnic CR se bude zada-
vat zpracovani ABPK.

Z dosavadnich zkuSenosti jsou ale vystupy ABPK napf.
na doplnéni svodidel ¢i protihlukovych stén, na stavebni
Upravy mostnich objektl v rémci stavajicich komunikaci,
apod. vétSinou zcela irelevantni. Obdobné napf. pfi dopl-
néni nadjezdd nebo nadchodl pro pési i zvér. Zde je do-
téeni provozu na silnici I. tfidy nebo na dalnici marginal-
ni. Ale i v téchto pripadech se dle znéni platné legislativy
ABPK zpracovava v ramci vsech fazi pfipravy a nasledné
pro zkusebni provoz/kolaudaci.

Jiz v ramci vySe uvedené statistiky za obdobi 2017 —
2022 byl objem zpracovanych ABPK znacny. Z pohledu
pfinosu vystupl ABPK je pak otdzkou, zda se u vSech sta-
vebnich Uprav jednd o Ucelné vynalozené financni pro-
stfedky a zda by nebylo vhodnéjsi povinnost omezit na
novostavby a vyznamné zmeény na stavajici siti (moderni-
zace, rozsifovani poctu jizdnich pruhd, Upravy kfizovatek,
apod.).

Dalsi samostatnou kapitolou je nové zavedena povin-
nost v rdmci studii zpracovavat Prvotni hodnoceni zameé-
ru, jehoz pfinosy se ale nyni jesté nedaji zcela vyhodnotit.
Timto se prvni zpracovani ABPK presunuje az na doku-
mentaci ve stupni DUR, resp. v souvislosti s novym sta-
vebnim zakonem do stupné DUSP.

PRINOSY ZPRACOVANI ABPK

Jak uvadime wvySe, vyhodnoceni navrhu pozemnich
komunikaci externim subjektem disponujicim vydanym
osvédcéenim k provedeni bezpecnostnich auditd, ma
Z naseho pohledu neoddiskutovatelny pfinos. V prostfe-
di Reditelstvi silnic a dalnic CR se jedna o dal&i nastroj
prispivajici k navrhu bezpec¢né komunikace. Zpracovani
ABPK tak doplnuje projednani dokumentace ze zastupci
Policie CR, resp. s Ministerstvem vnitra, jakoZto garanty
BESIP, a prlbé&zné sméfovani technického navrhu komu-
nikace béhem zpracovani dokumentace ze strany speci-
alistl Reditelstvi silnic a dalnic CR v rdmci nastaveného
procesu pfipominkovani dokumentaci, kdy se mimo po-
zadavky dané Ceskymi normami a technickymi predpisy
zohlednuji i dosavadni problémy na spravované siti dal-
nic a silnic I. tFidy.

Pohled auditora bezpecnosti ma vsSak velky pfinos
v externim, tzn. nezaujatém pohledu na danou stavbu
prfesahujici samotné technické feseni, kdy se hodnoti
hlavné celkovy dojem z navrhu stavby, kombinace jed-
notlivych prvkl a jejich vzajemné plsobeni.

Stavby dopravni infrastruktury, at jiz ve formé zasad-
nich Uprav na stavajici siti, tak bezesporu zcela nové pfi-
pravovane stavby, musi byt navrzeny tak, aby v maximal-
ni mozné mife eliminovaly riziko vzniku dopravni nehodly.
S ohledem na neustale se zvysujici intenzity dopravy, ale
taktéz s ohledem na stale se zvySujici naroky na uUcast-
niky provozu (stresové situace, prehlcenost informacemi
z okoli, tlak na vykon, neustaly spéch) je pozadavek na
spravny a bezpecny navrh stavby dopravni infrastruktu-
ry s ddrazem na zndmé pravidlo odpoustéjici, prfedvida-
telné a samovysvétlujici komunikace, zcela odtGvodnény
a potfebny. Touto perspektivou se da rozsifeni povinnosti

pro zpracovani ABPK od 1.7.2022 v obecné roviné hodno-
tit jako pfinosné.

PREHLED LITERATURY:

[l Zakon €. 13/1997 Sb., Zakon o pozemnich komunika-
cich, v platném znéni

[2] Zakon ¢&.152/2011 Sb., kterym se méni zakon ¢&. 13/1997
Sbh.

[3] Zakon €.178/2022 Sb., kterym se méni zakon ¢&.13/1997
Sbh.

[4] Vyhladka ¢.104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o po-
zemnich komunikacich

[5] Vyhldska &. 317/2011 Sb., kterou se méni Vyhlaska
€.104/1997 Sb.

[6] Vyhldska &. 99/2023 Sb., kterou se méni Vyhlaska
€.104/1997 Sb.

[7] Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci (CDV, 2012)

[8] Smérnice Evropského parlamentu a Rady EU 2008/96/
EC o fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury
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NEJCASTEJI IDENTIFIKOVANA RIZIKA V PROJEKTECH

DALNIC A SILNIC I. TRIiDY

Ing. Ales Richtr, dopravniinZzenyr | EDIP s.r.o. I richtr@edip.cz

11 UvOD

Spole¢nost EDIP s.r.o. se problematice bezpecnosti sil-
ni¢niho provozu vénuje dlouhodobé. Od roku 2011, kdy
byly nastroje bezpecné infrastruktury implementovany
do Ceskeé legislativy, jsme zpracovali bezpecnostni audity
pro vSechny faze od auditu dokumentace zadméru az po
audit dokoncené stavby pro kolaudaci.

NejcastéjsSimi typy posuzovanych staveb byly na jedné
strané stavby dalnic a na druhé strané chodniky a stezky
pro cyklisty. Naopak nejméné jsme se setkali s audity sta-
veb silnic I. tfidy, nebot jejich provadéni dosud nevyzado-
val zakon, ani nebyly potfebné pro ziskani dotaci.

Béhem vice nez desetileté praxe se podle nasich zku-
genosti pfistup jednotlivych U&astnikd celého procesu,
tedy zejména investorl a projektantl ke zpracovani bez-
pecnostnich auditl postupné vyvijel. Po pocatecnich
obavach, Ze se jedna pouze o dalsi komplikaci v jiz tak slo-
Zité pripravé staveb, se stale Castéji setkavame s investory
a projektanty, ktefi si uvédomuji mozné ptinosy auditl
a snazi se je vyuzit.

21 VEASNOST PROVADENI AUDITU

Pro efektivni vyuziti bezpecnostniho auditu je klicové,
aby byl proveden v¢as. Podle nasich zkuSenosti se dopo-
ruc¢eni auditora mnohem jednoduseji zohledni, je-li audit
zpracovan nejpozdéji pri projednavani pfipominek inves-
tora ke konceptu projektové dokumentace. Provadéni
auditu az v dobé, kdy jiz je dokonceny Cistopis projektové
dokumentace, prakticky vylucuje, ze by pfipominky moh-
ly byt do této dokumentace jesté zapracovany. A v dalsim
stupni jiz ¢asto byva pozdé.

Zde je tfeba zdlraznit, Ze velkou ¢ast bezpecnostnich
rizik Ize odstranit Upravou smérového a vyskového rese-
ni stavby. Tyto Upravy lze zpravidla relativné snadno pro-
vést v Urovni technické studie, obtizn&ji v DUR a v dalich
stupnich jiz jsou prakticky vylou¢ené.

31 RIZIKA V TRASE DALNICE / SILNICE
1. TRIDY

Hlavnim stavebnim objektdm, tedy vlastni trase dalni-
ce / silnice I. tfidy vénuji projektanti zpravidla nejvétsi po-
zornost a rizika na nich byvaji celkové méné cetna.

Z Castéji se opakujicich rizik stoji za zminku omezené
podminky rozhledu, at uz v kfizovatkach, nebo v pribéhu
trasy (délka rozhledu pro zastaveni). Pfekazku rozhledu
Casto tvofi i svodidla, jejichz detailni navrh se ale ¢asto
fesi az v pozdéjsich stupnich projektové dokumentace,
kdy jsou moznosti zlepSeni podminek rozhledu jiz velmi
omezené. Aby se témto rizikim predeslo, je tfeba jiz od
pocatecnich stupnd pripravy provéfovat rozhledové po-
meéry s ohledem na vSechny mozné prekazky rozhledu
vcéetné protihlukovych stén, svodidel apod.

Obr. 1 Podminky rozhledu v levoto¢ivém smérovém oblouku na
dalnici Ize zlepsit odsunutim svodidla k okraji stfedniho déliciho
pasu, ale pouze pokud v SDP neni Zadna prekazka — napf. mostni
pili¥, sloup portalu apod. (D1 u Ostfedku)

Dalsim opakujicim se rizikem jsou nedostatecné rese-
né podminky pro bezpecny pohyb chodcl. Pfi navrhu je
tfeba vzit v Uvahu, Ze pro chodce predstavuje prodlou-
Zeni jejich trasy mnohem vétsi komplikaci nezZ pro fidice
vozidel.

4 1 KRIZOVATKY NA PRELOZKACH SILNIC

Samostatnou kapitolu predstavuji kfizovatky prelozek
silnic se stavajicimi komunikacemi. Zatimco na dalnicich
jsou vsechna kfizeni reSena mimourovhoveé a vétSinou
nepredstavuji bezpeénostni riziko, na prelozkach silnic
tomu Casto byvé naopak a fada pfikladl na jiZ realizova-
nych stavbach je jasnym dUkazem, Ze i na prvni pohled
standardni a v souladu s normami navrzena kfizovatka se
v konkrétnich mistnich podminkach muze stat nehodo-
vou lokalitou.

Nutnou podminkou bezpecného navrhu, ktera byva
Casto podcenéna, je vhodné umisténi kfizovatky v trase
stavajici (po zprovoznéni stavby zpravidla vedlejsi) komu-
nikace. Zejména je tfeba vyloucit riziko prehlédnuti nebo
pozdniho zaregistrovani kfizovatky a riziko psychologicke
prednosti.

Ani to ale nemusi stacit. Zohlednit je tfeba také inten-
zity dopravy a rychlost vozidel na hlavni komunikaci. Pre-
lozky silnic se vétSinou navrhuji v parametrech umozniu-
jicich vysokou rychlost jizdy a nezfidka na nich dochazi
i k nerespektovan nejvyssi dovolené rychlosti, coz ale Fidi¢
vozidla na vedlejsi komunikaci nemuze nijak ovlivnit.

51 NAPOJENi NOVOSTAVEB NA STAVAJICi
KOMUNIKACE

Nejvyznamnéjsi a Casto zcela zdsadni okruh bezpec-
nostnich rizik v navrzich staveb dalnic a silnic I. tfidy pod-
le nasich zkusenosti predstavuji napojeni novostaveb na
navazujici Useky stavajicich komunikaci. Témto mistdm
byva nékdy v projektu vénovana mensi pozornost, ne-
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bot se ¢asto jednda o provizorni Useky. Pfitom se z hledis-
ka bezpec¢nosti silni¢niho provozu jedna o mista ze své
podstaty vysoce rizikova, nebot na nich dochazi k vyraz-
né zméné navrhovych parametrd s nutnosti pfizpUsobit
zménénym podminkam zpusob jizdy.

NejcastéjsSim rizikem byvaji prave pfipady, kdy Fidici
véas nebo dostate¢né nezareaguji na zménéné podmin-
Ky (neni dostatecné zajistén princip predvidatelné komu-
nikace).

Specifickym problémem v pfipadé zmény z dvoupru-
hového na &tyfpruhové usporadani byva riziko vjeti do
protismérného jizdniho pasu.

Obr. 2 Priklad opatfeni proti najeti do protismérného jizdniho
pasu (/65 MUK Radelsky mlyn)
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6 | SHRNUTI

— Audity bezpecnosti mohou pomoci predejit vzniku
dopravnich nehod na nové vybudovanych komuni-
kacich.

—Vc&asné provadéni bezpeénostnich auditl usnadiuje
zapracovat jejich doporuceni do projektu stavby.

— Napojeni novych staveb na stavajici komunikace
pfedstavuji zvySené bezpecnostni riziko. Jejich bez-
pecnosti je tfeba vénovat zvysenou pozornost i v pfi-
padech, kdy se jedna o docasné stavby.

PREHLED LITERATURY:

[l Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpisu

[2] Vyhlaska &.104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o po-
zemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist

[3] Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci — meto-

dika provadéni. Centrum dopravniho vyzkumu, V.V.i.,
2012, 1. vydani, ISBN 978-86502-44-1
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BEZPECNY DOPRAVNI PROSTOR

kpt. Bc. Jan Gallo, vrchni komisaf — dopravni inzenyr

Policejni prezidium CR - Reditelstvi sluzby dopravni policie | pp.rsdp@pcr.cz

Bezpecény dopravni prostor je takovy dopravni pro-
stor, ktery dokaze velmi Géinné eliminovat vznik do-
pravnich nehod, a pokud k nim i presto dojde, snizit
zavaznost jejich nasledkd.

Vytvarenim bezpeé¢ného dopravniho prostoru pak ro-
zumime:

— bezpecnostni audit pozemnich komunikaci

— prohlidky pozemnich komunikaci

— bezpecnostni inspekce

- systematické odstranovani mist ¢astych dopravnich

nehod

—realizaci nizkonakladovych dopravné inzenyrskych

opatfeni a postupnou vystavbu &i prestavbu stavaji-
cich nevyhovujicich stavebnich a dopravné technic-
kych parametrd pozemnich komunikaci na princi-
pech odpoustéjici a samovysvetlujici komunikace

Vznik dopravni nehody ovliviiuje nejen chovani fidice
a technicky stav vozidla, ale také stav pozemni komuni-
kace a jeji okoli. Dopravni nehoda je tak zpravidla vysled-
kem vzajemného pUsobeni téchto faktord mezi sebou.

Obr. 1

Pfiklady faktord ovliviiujicich vznik a nasledky do-

pravnich nehod a pfiklady jejich eliminace:

— psychologicka prednost (Upravy v délicim pasu pro-
ti psychologické prednosti, potlaceni psychologické
prednosti pomoci vodorovného dopravniho znaceni,
atd.)

- nevhodné sifkové usporadani (zUzeni jizdnich pruhd,
zfizovani pruhl pro cyklisty, parkovacich pasu, zele-
nych pasU, délicich ostrlvkd, atd.), pocet jizdnich pru-
hd ma odpovidat dopravnim narokim

— pevné prekazky (stojici vozidla, kontejnery, popelnice,
sloupy verejného osveétleni, stromy v blizkosti PK)

- nahlé zmény vedeni jizdnich pruhd za vypuklymi vys-
kovymi oblouky, ¢i jinymi prekdzkami rozhledu - od-
stranit (nebo fadné vyznacit)

— u kfizovatek je tfeba vyloucit zménu poctu nebo polo-
hy jizdnich pruhd pred a za kfizovatkou

—velké kolizni plochy kfizovatek (prestavba na okruz-
ni kfizovatku, Upravy kfizovatky peclivé zpracovanym
vodorovnym dopravnim znacenim atd.)

—nevhodné usporadani kfizovatek (Upravy v radidlnim
pfipojeni, v jednoduchych Upravach pfi zalomené
prednosti, atd.)

—nevhodné smérové Ci vyskové vedeni trasy (v oblas-
ti smérovych prvkd je tfeba se soustfedit na neho-
mogenitu trasy - maly polomér smérového oblouku
po delsi pfimé trase, nutnost lokalniho snizeni jizdni
rychlosti, smérovy oblouk ,utahujici®, tj. zmensSovani
polomeéru, je tfeba odstranit atd.)

—nahlé zmeény povrchu vozovky nebo jejiho sSifrkového
usporadani

— prekazky v rozhledu (odstranovani nebo ochrana pre-
kazek, peclivé umistovani svislého dopravniho znace-
ni atd.)

— pevné prekazky (odstranovani nebo ochrana pevnych
prekdzek, pouzivani novych, méné agresivnich tech-
nologii podpérnych konstrukci, napf. u velkoplosnych
svislych dopravnich znacek atd.)

— nedostatecné nebo chybéjici verejné osvétleni po-
zemni komunikace (vyrazné zvysuje bezpelnost pro-
vozu za snizené viditelnosti osvétlenim nehodovych
mist, pfechodd pro chodce a kfizovatek odlisSnym
osvétlenim - barevné, intenzitou, umisténim osvétle-
nim vsech ostrivkd usmériujicich dopravni proudy
a zpomalujicich vjezd do uzaviené osady atd.)

—velké kolizni plochy kfizovatek (pfestavba na okruz-
ni kfizovatku, Upravy kfizovatky peclivé zpracovanym
vodorovnym dopravnim znacenim atd.)

—aleje, vyjeté koleje, Spatny povrch vozovky, vytluky,
pficné viny, podélné vyjeté koleje a zejména hlubo-
ké prosedliny z nespravné hutnénych prechodovych
oblasti za opé&rami mostd, chyby v dopravnim znace-
ni, nevhodné pozadi dopravnich znacek, schizofrenni
dopravni znaceni...

- reklamni zafizeni v blizkosti, ¢i viditelné z pozemni ko-
munikace
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Obr. 3 Obr. 5 Vegetace

POCTY DN S PEVNOU PREKAZKOU -
NARAZY DO STROMU

rok naraz do stromu usmrceno
2020 2298 65
2021 2373 69
2022 2425 86

Tab. 1 Pocty DN s pevnou prekazkou — narazy do stromu

Na 1 000 nehod v roce 2022 pfipada 35,4 usmrcenych,
zdvaznost nehod je tedy v tomto pfipadé ze vsech pev-
nych prekazek nejvyssi. Tyto hodnoty se rok od roku zvy-
Suji, coz je alarmuijici.

VYVOJ DOPRAVNI NEHODOVOSTI
ROK 2022

2005
199 262

2001
185 664

Graf 1 Vyvoj dopravni nehodovosti, rok 2022
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BEZPECNE ROZESTUPY VOZIDEL

Ing. Pavel Havranek, rfeditel divize dopravniho inzenyrstvi, bezpecnosti a strategii I Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i. I pavel.havranek@cdv.cz | 541641389

Ing. Eva Simonova, vedouci oblasti navrhovani pozemnich komunikaci I Centrum dopravniho vyzkumu, v. v.i. |

eva.simonova@cdv.cz | 541641390

ANOTACE

Prispévek se zabyva bezpecnou vzdalenosti vozidel na
komunikacich a jejich redlnymi odstupy. Jedna strana
pohledu je totiz védomost, jak se spravné chovat a co je
z hlediska bezpecnosti spravné a druha strana je to, jak to
vypada v praxi.

LEGISLATIVA A STATISTIKY

Povinnost dodrzet dostate¢nou bezpecnostni vzda-
lenost Fidic¢i uklada ustanoveni § 19 odst. 1 zakona o sil-
ni¢nim provozu, ,fidic vozidla jedouci za jinym vozidlem
musi ponechat za nim dostatecnou bezpecnostni vzdd-
lenost, aby se mohl vyhnout srdZce v pfipadé ndhlého
snizeni rychlosti nebo ndhlého zastaveni vozidla, které
jede pred nim.”

Hodnota bezpecné vzdalenosti je dana tak, aby pfi na-
hlém zastaveni prvniho vozidla za nim jedouci vozidlo
bezpecné zastavilo. Z pohledu plynulosti silni¢niho pro-
vozu lze za nahlé zastaveni povazovat brzdéni s maximal-
nim adhezné a konstrukéné dosazitelnym zpomalenim
daného vozidla do jeho zastaveni.

V Ceské republice se podle statistiky Policie CR stalo
v roce 2022 5156 dopravnich nehod, jejichz pfic¢inou vzni-
ku bylo nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem.
Pocet nehod, vzniklych z této pficiny, tvofil v roce 2022
podil na celkovém poc¢tu nehod, zadokumentovanych
policii, ve vysi pfiblizné 5 % a nehody zplsobené nedodr-
zenim bezpecné vzdalenosti za vozidlem tak patfi mezi
jedny z nejcetnéjsich.

BEZPECNA PODELNA VZDALENOST

Podélnou vzdalenost ovliviiuje nékolik faktord. U fidice
jsou to predevsim fyzické a psychické vlastnosti (fidicské
zkusenosti, zrak, Unava atp.) Z pohledu prvniho a druhé-
ho vozidla bezpecnou podélnou vzdalenost za vozidlem
ovliviuji faktory, které maji vliv na rozdilné zpomaleni
jednotlivych vozidel (napf. technicky stav vozidel, rozdil
v rychlostech jednotlivych vozidel, hmotnost jednotlivych
vozidel..). A v neposledni fadé ma na bezpecnou podél-
nou vzdalenost také vliv prostfedi, pfedevsim stav vozov-
ky, typ povrchu a povétrnostni podminky.

Obecné se celkova draha na zastaveni sklada z nékoli-
ka Casti, predevsim reakéni doba fFidice druhého vozidla
—zacina v okamziku, kdy se rozsviti brzdova svétla vozidla
jedouciho vpredu. Pokud se fidi¢ plné vénuje Fizeni, zis-
ka nejprve opticky viem. Probiha opticka reakce — rozumi
se ji doba, kterou fidi¢ potfebuje na postfehnuti objektu,
ktery je v kritickém okamziku mimo jeho pfimy vyhled.
Potom nasleduje psychicka reakce, tzn. vyhodnoceni op-
tického vjemu rozsvicenych brzdovych svétel, rychlosti
priblizovani se k vozidlu vpfedu apod. a rozhodovani, na-
sledné svalovd reakce a poté nasleduje technickd ode-
zva systému vozidla a odezva vozidla do ndbéhu plného
brzdného ucinku.

Uvazujeme-li reakéni dobu fidic¢e jednu sekundu, popf.
pravidlo ,dvou sekund®, je ujetd vzdalenost vozidla pfi
dané rychlosti viz. tabulka 1:

KONTROLA BEZPECNE VZDALENOSTI

Ridi¢i mnohdy o potfebné vzdalenosti v&di, ale nejsou
si jisti, jak si ji mohou sami ovéfit. Pfitom je to tak jedno-
duché a zpusobu je nékolik:

—Pocitani Sipek na vodorovném dopravnim znaceni
¢. V16 Bezpecny odstup a podle svislé dopravni znac-
ky €. IP 32 Bezpecny odstup.

— Pocitani 2 s od libovolného pevného bodu - napfiklad
od smeérového sloupku, dopravni znacky apod.

Rychlost 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 | 130
Vzdalenost ujeta zal 3 6 8 1l 14 17 19 22 25 28 3] 33 36
sekundu [m]
Vzdalenost ujeta za 2 6 12 16 22 28 34 38 44 50 56 62 66 72
sekundy [m]

Tab. 1 Vzdalenost ujeta vozidlem pfi dané rychlosti a ¢ase, zdroj CDV

L)
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A JAK TO FUNGUIJE V PRAXI?

Bylo provadéno sledovani odstupt vozidel v nasleduji-
cich kategoriich:

—vozidlado35tanad3,5t,

— Vv extravilanu a intravilanu,

—sledovani probihalo v jednotlivych krajich,

— méreni probihalo na silnicich I. tfid, Il. tfid a dalnicich.

Sledovéana byla vSechna vozidla, ktera v daném profilu
projela, vyhodnocovala se viak pouze vozidla s odstupem
od 0,2 s (vylouceni chyby radaru) do 5s (nad 5 s se jedna
o osamocené vozidlo). Vozidla nebyla sledovana v kolo-
nach ani na mistech, kde vznikaji kongesce.

Z méreni v intravilanu byly vyhodnoceny odstupy vozi-
del po 10 km se stfedni hodnotou 50 km/h a s intervalem
+20 km/h. Bylo zjisténo, ze:

— pramér odstupu vdech vozidel je 2,0's,

- prmeér odstupu osobnich vozidel je 1,99 s,

— prameér odstupl nakladnich vozidel je 2,15 s.

Byla sledovana a vyhodnocovana také intenzita vozidel
Vv prubéhu dne a bylo zjisténo, Ze nema na priabéh odstu-
pU pfimy vliv.

Intravilan - odstupy viech vozidel v prabéhu dne [s]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

e—)5-35 em===35-45 e===45.55 55-65 em==p5-75

Graf 1 Odstupy vech vozidel v pribé&hu dne v intravilanu

Z meéreni v extravilanu byly vyhodnoceny odstupy vo-
zidel v intervalech 0-75 km/h, pak po 10 km/h a posledni
interval byl vyhodnocen pro rychlosti vice nez 115 km/h.
Také zde bylo zjisténo, ze intenzity vozidel, ménici se
VvV prabéhu dne, nemaji na odstupy pfimy vliv. Mé&feni bylo
provedeno s rozdélenim na I. a Il. tfidu silnice.

Bylo zjisténo, ze na silnicich I. tfidy:

— pramér odstupu véech vozidel je 2,01s,
— pramér odstupu osobnich vozidel je 1,94 s,
- pramér odstupl nakladnich vozidel je 2,16 s.

Extravilan — silnice . tfidy
odstupy viech vozidel v pribéhu dne [s]

01 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

e—()-75 —em—75-85 wm—85-95 95-105 e 105-115 emmyice nef 115

Graf 2 Odstupy viech vozidel v prabéhu dne v extravilanu na
silnicich I. tfid
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Bylo zjisténo, ze na silnicich II. tfidy:

— prmeér odstupu viech vozidel je 2,12 s,

- prdmeér odstupu osobnich vozidel je 2,02 s,

- prdmeér odstupt nakladnich vozidel je 2,56 s.

Hodnoty jsou vyssi neZ na silnicich I. tfid, coz mUze byt
dano typem komunikace, smérovymi, sklonovym a sifko-
vymi poméry a v noci také s moznosti stfetu se zveri.

Extravildn - silnice Il. tfidy
odstupy viech vozidel v pribéhu dne [s]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

— ()75 —5-85 —e—85-05 95-105 emmm=105-115 em=vice ne7 115

Graf 3 Odstupy viech vozidel v prabéhu dne v extravilanu na
silnicich II. tfid

Z pohledu krajl je pak mozné sledovat napf. podil vo-
zidel, ktera dodrzuji dvousekundovy rozestup. Z namére-
nych, prezentovanych datje patrné, ze nejvyssi hodnoty
dodrzovani bezpeé¢ného odstupu v obou casovych in-
tervalech maji vozidla nad 3,5 t, bez rozdilu, zda se jedna
o intravilan nebo extravilan. Vyjimkou je Jihocesky kraj,
kde v intravildnu dodrzuje dvousekundovy odstup zhru-
ba stejné vozidel do 3,5 t jako nakladnich. Lze konstato-
vat, Ze v extravildnu nedodrzuji 2 s odstup od vozidla pred
sebou 2/3 osobnich vozidel, u nakladnich vozidel je to
Jpouze” polovina. Dvousekundovy odstup dodrzuji vozi-
dla nad 3,5t v extravilanu z 53,2 %, v intravilanu z 57,7 %.
Vozidla do 3,5 t dodrzuji dvousekundové odstupy v extra-
vilanu v 32,9 % a vintravilan v 42,9 %. Méfenim bylo zjisté-
no, ze problemati¢téjsi skupinou jsou fidi¢i osobnich vozi-
del, ktefi si zfejmé neuvédomuji duleZitost dostate¢ného
bezpecného odstupu a maji pocit, ze si se svym vozem

mohou kratSi mezery dovolit.
Podil vozidel s odstupy v extravilanu
55 568 550 g6 SS2
0 485 508
0 32, 4, 34 340 35
29600 297 30,
0
20
0
R @‘ﬁ\ @‘5’0\ A > \3‘5’0\ .*@\ {A‘S’b\
Graf 4 Priklad podilu odstupU vozidel dle hmotnosti v extravila-
nu po krajich, kterd dodrzuji 2 s odstup
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Déle bylo provadéno sledovani odstupl na dalnicich.
Vybrané byly dva useky - D1 u Velké Bitese, D5 u Zdib.
Mérfeni bylo provedeno pouze na dvou Usecich, bylo vSak
provedeno vzdy tydenni méreni vsech vozidel v jednom
sméru (min. vzorek byl 110 000 vozidel). Odstupy vozi-
del byly vwhodnoceny v intervalech 75-85 km/h, pak po
10 km/h az do rychlosti 135 km/h.

Rozptyl odstupl byl v rémci jedné rychlosti kategorie
v ramci 2-3 desetin vtefiny, nejvétsi rozptyl v tydnu byl pro
rychlostni kategorii 105-115 km/h. Pfi vyhodnoceni bylo
zjisténo, ze v pfipadé dalnice jsou jiz zavislosti mezi inten-
zitami vozidel a odstupy patrné.

2022 - Odstupy po dnech

2,7

25
£~
S
€23 —8—75-85 km/h
£ —8=—85-95 km/h
v 21
> —8—95-105 km/h
s
7 19 105-115 km/h
o°
© .y —8—115-125 km/h

e=@==125-135 km/h
1,5
Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle

Den v tydnu

Graf 5 Priklad odstupl vozidel na vybranych Usecich dalnice
s vyhodnocenim po dnech

ZAVER

Ridi¢i ¢asto o bezpe¢ném odstupu védi, vétsina z nich
Vi i moznosti, jak si provéfit, zda bezpecny odstup dodr-
Zuji. V praxi se ukazalo, ze predevsim na dalnicich jsou ro-
zestupy zavislé na intenzité dopravy, na ostatnich typech
silnic se toto pravidlo nepotvrdilo. Nicméné prdmérna
data ukazuji, ze vzdalenost mezi vozidly vnimaji fidici
rozdilné, nicméné hodnoty pod 1,5 s byly na sledovanych
mistech pouze vyjimecné.

DEDIKACE

Tento ¢lanek byl vytvoren za finan¢ni podpory Minis-
terstva dopravy v ramci programu dlouhodobého kon-
cepcniho rozvoje vyzkumnych organizaci.
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AUTOMATIZOVANY SYSTEM PRO MI'EﬁEI:lI'
A WHODNOS:ENI' HLUCNOSTI POVRCHU A STANOVENI
KOEFICIENTU PRO VYPOCTOVOU METODIKU

CNOSSOS-EU

Ing. Filip Fikejz | Ing. Martin Ladys | Ing. Libor Ladys

EKOLA group, spol. s r.o. I ekola@ekolagroup.cz

ABSTRAKT

Metodika pro vypocet hluku ze silnicni dopravy
CNOSSOS EU je mezinarodni metodikou, avsak ma fadu
faktor( charakterizujicich specifika narodnich prostfedi
ovlivaujicich emisni hlu¢nost, napf. vozidlovy park nebo
pouzivané povrchy. Proto se fada statl v ramci zpresnéni
akustickych vypoctd na svych Gzemich snazi implemen-
tovat do metodiky CNOSSOS néktera sva narodni speci-
fika.

Ve spolupraci s CDV bylo vytipovano a méfeno na sil-
niéni siti CR deset nej¢ast&ji pouzivanych povrch(, které
byly rozdéleny podle stafi, charakteru a situovani do ex-
travildnu a intravildnu. Hlu¢nost téchto povrcht byla zjis-
tovana pomoci metody CPX — Close Proximity Method.
Povrchy byly rozdéleny do tFi Grovni. Uroven . (intravilan):
mé&Feno pro rychlosti 30; 40 a 50 km/h. Uroven Il. (extra-
vilan): méfeno pro rychlosti 30; 40; 50; 70; 80 a 90 km/h.
Uroven lll. (rychlostni komunikace a dalnice): méfeno pro
rychlosti 50; 70; 80; 90; 100; 110 a 120 km/h.

Zajimavosti bylo vyvinuti automatizovaného systému
meérficiho postupu, sbéru a vyhodnoceni velkého objemu
dat, ktery vyvinula firma EKOLA. O vytipovaném méri-
cim Useku po jeho preneseni do palubniho systému mé-
fici soupravy je operator i fidi¢ dopfedu informovan na
obrazovce PC a zaroven je vyzvan k Upravé odpovidajici
jizdni rychlosti. Po vjezdu do mérfeného Useku se méreni
automaticky zapne a po vyjezdu vypne. Systém si auto-
maticky hlida meéf¥ici rychlost, zaznamenava data a upo-
zorni na anomalie v prdbéhu méfeni. Systém provede
okamzité orientacni vyhodnoceni, namérena i vyhodno-
cena data ulozi do palubniho systému a soucasné je ode-

Silnital sit (stav K 1.7. 2019)
="

Sle na server, véetné dalsich informaci a dat o méreném
povrchu. Data se dale exportuji do vyhodnocovaciho
softwaru, kde spolu s dalSimi proménnymi, napf. teplota
vzduchu, povrchu v méfeném uUseku, dojde k vyhodno-
ceni hluénosti. Vystupy se daji exportovat i v grafickém
formatu jako celek nebo po definovanych segmentech.

Na serveru nasledné dochazi po utfidéni velkého ob-
jemu namérfenych dat podle jednotlivych typU povrcht
a jejich stari k jejich statistickému zpracovani. Na zakladé
statistickych vysledkd podle stéfia typU povrchl jsou pres
matematické operace stanoveny koeficienty pro kazdy
z 10 vytipovanych povrchy, které je mozné implemen-
tovat jako narodni povrchy do metodiky CNOSSOS-EU.
Naslednym logickym krokem je ovéreni vypocltl prove-
denych ve 3D modelu synchronnim mérenim v rdznych
vyskach a vzdalenostech od komunikace u sledovanych
Useku jednotlivych typu povrch.

11 NEJVICE UZiVANE POVRCHY V CESKE
REPUBLICE

Ve spolupraci nositele projektu spole¢nosti EKOLA
group spol. s r.o. (EKOLA) a spoluresitele Centra doprav-
niho vyzkumu, v. v. i. (CDV) a Reditelstvi silnic a dalnic CR
bylo vybrano celkem 10 skupin - nejvice pouzivanych,
resp. vyskytujicich se obrusnych vrstev / povrch v CR.
VSechny povrchy byly méreny v celkové minimalni délce
500 m pro ziskani dostate¢ného poctu dat. Celkové bylo
proméreno cca 100 povrchd, minimalné 10 od kazdé vy-
brané skupiny.

1.skupina
2.skupina

3.skupina

Dlazba
Nizkohluéné obrusné smési v souladu s TP 259 [10]
Povrchy snizujici hluénost mimo TP 259 [10]

4.skupina
5.skupina

6.skupina

Cementobetonovy kryt s povrchovou tipravou pomoci vlecené juty
Cementobetonovy kryt s povrchovou Gipravou pomoci obnazeného kameniva
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy s maximalni velikosti frakce kameniva 11 mm

- 7.skupina

Asfaltovy koberec mastixovy s maximalni velikosti frakce kameniva 11 mm
Jemnozrnné asfaltové povrchy (maximdlni frakce kameniva 8 mm a mén¢)
Hrubozrnné asfaltové povrchy (maximalni frakce kameniva 16 mm a vice)

8.skupina
9.skupina
10.skupina

Emulzni koberce

Obr. 1 Vytipované Useky jednotlivych druht povrchd vozovek s lokalizaci na Gzemi CR

Data: Silni¢ni sit. Data 50 © CUZK, 2019
Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v. V. i.
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2 | MERENi HLUCNOSTI POVRCHU VOZOVEK
- METODA MALE VZDALENOSTI

Emise Sifeni hluku z dopravy jsou z velké miry zavis-
& na povrchovych viastnostech obrusné vrstvy vozovky,
predevsim na jeji textufe, mezerovitosti a zvukové pohlti-
vosti. VSechny tyto vlastnosti ovliviauji vznik hluku v misté,
kde dochazi ke styku pneumatika / vozovka.

2.1 PRINCIP MERENi HLUCNOSTI POVRCHU POMOCI
METODY CPX (ISO 11819-2)

Metoda CPX slouzi k porovnani charakteristickych
akustickych vlastnosti obrusnych vrstev povrchl. Méfeni
dle normy probiha v celém méreném useku, ktery musi
byt dlouhy minimalné 100 m, pfi doporuc¢enych méricich
rychlostech 50 km/h, 80 km/h a 110 km/h a za pomoci 3-5
mikrofond. UmoZziuje se méfitivjinych rychlostech. Mezi
dalsi parametry, které se musi pfi méreni dodrzet, patfi
napfiklad teplota v rozsahu 5 - 30 °C, frekvencni rozsah
315 Hz az 5000 Hz a téz musi byt dodrzena napf. tvrdost
zkusebni referencni pneumatiky. Veskeré tyto parametry
spolu s namérenymi hodnotami vstupuji do vypoctu jed-

nociselné hodnoty L.

3 1 MERICi SYSTEMY PRO SBER DAT

Do realizace projektu méfeni velkého objemu povrchl
byly zapojeny obé spolecnosti. CDV v projektu pouziva-
lo vle¢eny nezakryty systém, kde veskerd meérici zafizeni
jsou umisténa v zavazadlovém prostoru tazného vozidla.

Spole¢nost EKOLA nejen pro tento projekt vyvinula
automatizovany systém méreni i zpracovani dat posta-
veny na multikanalovém systému Norsonic — Nor 850,
umisténém prfimo v méficim privésu. Veskery kontrolni
a ovladaci systém (software) je implementovany do PC
a je umistény v predni ¢asti tazného vozidla, tzn u Fidi-
¢e a operatora méreni. Ovladaci signaly z mista fidice, ¢i
operatora a pfenos dat z méficich mikrofont do prostoru
fidice/operatora je realizovan bud bezdratové, diky vysoce
vykonnym wifi routerdm anebo pomoci CAT7 — datovymi
kabely. Spole¢né s akustickymi daty jsou také prenasena
data z laseru, ktery je navrzeny a méfi dle platné normy
ISO 13473 [2] pro mé&feni mikro a makro textury a prmér-
né textury obrusné vrstvy vozovky. Dale jsou prenaseny
informace o venkovni teploté a o teploté povrchu vozovky.
Cely méfici systém je diky solarnimu panelu umisténému
na stfeSe a smart gelové baterii energeticky sobéstacny.
Smart baterie napaji celé méfici zafizeni v meéricim vieku
a je také dobijena z palubni sité tazného vozidla. Méfi-
ci zafizeni — vlek se da tdhnout za jakymkoliv vozidlem.
Cely systém je ovladany softwarem plné navrzenym spo-
leCnosti EKOLA. Veskerd méreni jsou spousténa pomoci
velice presné GPS, kterd i ve mésté diky kombinaci systé-
mU GPS a GLONASS dokéaze kontrolovat polohu a velice
presné automaticky spustit a ukoncit méreni a také ozna-
¢it v akustickych datech digitalni znackou dany méreny
usek. Cely systém je pripojeny online k internetu a hned
po ukonceni a ulozeni méreného Useku se veSkera data

(akusticky tlak, laser, teploty) automaticky odesilaji a zalo-
huji na serveru spole¢nosti. Zde okamzité dochazi k auto-
matickému vyhodnoceni a po ukon&eni méreni dostane
operator informaci o hluku povrchu vozovky. Celé méreni
je také zaznamenavano synchronné na tfi kamery k pfi-
padné dalsi video-analyze méreného povrchu.

Phencst
namifenjch dat

Obr. 2 Schéma celého procesu zpracovani dat EKOLA

4 1 COMMON NOISE ASSESSMENT METHODS
IN EUROPE (CNOSSOS-EU)

Hlavnim cilem metodiky CNOSSOS-EU (Common NO-
ise aSSessment methOdS, v prekladu spole¢né metody
hodnoceni hluku) [3], [4] je zavedeni jednotného pfistupu
pro hodnoceni hluku v Evropské unii. Metodika umoz-
Auje i implementaci narodnich koeficientd pro lokalné
pouzivané povrchy. Pro zpfesnéni akustickych vypoctl
pfistoupila fada statl EU k jejich narodni modifikacia im-
plementaci, véetné CR.

V rédmci Uvodni analytické studie proto byly vybrany
nej¢asté&ji pouzivané povrchy v CR. Pro tyto jednotlivé
povrchy a jejich rtizné stari bylo pro stanoveni koeficien-
td nejdfive nutné v dostate¢ném mnozstvi vzorkl zmé-
it emisni akustické parametry, a to pro rGzné rychlosti
a také pro razné typy silnic a jejich dopravniho zatizeni.

51 PODMINKY PRO REALIZACI PROJEKTU

Cely projekt stanoveni parametrld hlu¢nosti povrchi
pro metodiku CNOSSOS EU byl postaveny na ziskani re-
levantnich dat metodou dle ISO 11819-2. Pro potreby pro-
jektu byly v8ak ziskdvané parametry rozsifeny dle tabulky
¢.1

Frekvenéni pasmo:

63 Hz -8000 Hz

Teplotni rozsah/ Idedlni teplota:

15 °C-25°C/20°C

Rychlost s ohledem na silnié¢ni predpisy CR
a bezpecnost pfi méfeni po (10 km/h):

intravilan 30 - 50 km/h

extravilan mimo dalnice 30 - 50 km/h, 70 - 90 km/h

pro dalnice: 50 km/h, 70 -120 km/h

Tab. 1 Podminky pro realizaci projektu

n/\m ~ -
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Veskeré Useky byly méfeny v minimalni délce 500 m
a to vzdy dvakrat v kazdé jizdni stopé tedy minimalné cty-
fikrat pro kazdou rychlost v méfeném uUseku.

6 | STANOVENI KOEFICIENTU PRO POVRCHY
CNOSSOS-EU

Povrchy implementované v metodice CNOSSOS-EU
jsou charakterizované koeficienty a a p stanovenymi po-
moci vypoctovych vzorcd jako pramérné hodnoty ze sé-
rie méreni metodou CPX.

6.1 KOEFICIENT o

Koeficient a je spektralni korekce vyjadfena v dB pfi re-
feren¢ni rychlosti a ve spektralnim pasmu. Vyjadfuje se
pro frekvence 63-8000 Hz pomoci nasledujiciho vzorce.

70
Qi1 = Lepxivrerenossos-gu — Lepx,igo — 30logyo (g),

kde Lipivercnossoscy ©ZNacuje i-ty namer ekvivalentni
hladiny akustického tlaku nameéreny metodou CPX v dB
pfi referen¢ni rychlosti pro CNOSSOS-EU, kterad je 70
km/h, a L pxi50 ©dpOVidajici i-ty namér ekvivalentni hla-
diny akustického tlaku nameéreny metodou CPX v dB pfi
rychlosti 80 km/h v rdmci stejné série méfeni stejného
povrchu na stejném silnicnim Useku za ekvivalentnich

podminek.

6.2 KOEFICIENT 8

Koeficient B Ucinek rychlosti na snizeni hluku valeni.
Vyjadfuje se pomoci nasledujiciho vzorce.

Bm = Sm — 30,

kde sklon s_ je pro m-tou sérii méfeni urCen pomoci
linearni regrese zavislosti mezi celkovou hodnotou L,
a dekadického logaritmu podilu rychlosti, pfi které bylo
provedeno méreni, a referenéni rychlosti pro CNOSSOS
-EU 70 km/h.

7 | MERENI PRO OVERENIi NAVRHOVANYCH
KOEFICIENTU PRO METODIKU
CNOSSOS-EU

V rémci projektu byla zatim provedena dvé prvni po-
rovnavaci pilotni méfeni pro ovéfeni navrzenych koefici-
entd povrchd pro metodiku CNOSSOS-EU. Ovéreni bylo
provadéno pomoci 3D modelu vytvoreného podle realné
situace v misté méreni. DalSi fada porovnavacich méreni
je provadéna v letosnim roce.

Méreni byla provadéna v nékolika stejnych vzdalenos-
tech od osy nejblizsiho jizdniho pruhu komunikace a ve
dvou vyskach nad niveletou komunikace pfi sou¢asném
sledovani meteorologické situace v misté méreni.

Prvni ovéfovaci méfeni bylo provedeno u silnice 1/61 ve
volném akustickém poli a druhé ovéfrovaci méreni bylo
realizovano u silnice 1/3 ve volném akustickém poli.
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Obr. 3 Ukazka mist méfeni v lokalité Bustéhrad
Zdroj : EKOLA group spol. s r.o.

8l Wpovc‘gET V 3D MODELU A POROVNANI
S OVEROVACIM MERENIM

8.1 METODIKA VYPOCTU

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku A
Vv posuzovanych lokalitach byl proveden pomoci digital-
niho 3D modelu v prostfedi softwaru CadnaA [5].

Akustické parametry provozu na silni¢nich komunika-
cich byly ve vypoctovém modelu generovany v souladu
s metodikou CNOSSOS-EU a s vyuzitim poznatkld Manu-
alu 2018 — verze 2020" [o].

8.2 VSTUPNI PODKLADY VYPOCTU

Na silnici I/61 byla v pfedmé&tném Useku zadana niz-
kohlué¢na obrusna smés BBTM 8 NH a nejvyssi dovole-
na rychlost v méfeném profilu 70 km/h. Na silnici I/3 byl
v pfedmeétném Useku zadan asfaltovy koberec mastixovy
SMA 11 a nejvyssi dovolend rychlost v méfeném profilu
90 km/h. Oba povrchy byly ve vypoctovém softwaru Cad-
naA implementovany pomoci koeficientl a a p stano-
venych na zakladé méreni metodou CPX z vypoctovych
vzorcl popsanych vyse.

Intenzity silni¢ni dopravy a rychlosti na posuzovanych
komunikacich 1/61 a 1/3 byly zjistény v rdmci dopravné in-
Zenyrského prizkumu v dobé méreni.

9 | OVERENI STANOVENYCH KOEFICIENTU
PRO JEDNOTLIVE POVRCHY

Princip ovéreni vypoctového modelu spocival v porov-
nani nameérenych a vypoctenych hodnot ve shodnych
vypoctovych bodech pfi zajisténi shodnych podminek
meérfeni a vypoctu.
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9.1 NiZKOHLUCNA OBRUSNA SMES BBTM 8 NH
(SKUPINA 2) - VYHODNOCENI

Obr. 4 Vyfez z 3D modelu lokality Bustéhrad s misty méfeni /
kontrolnimi vypoctovymi body
Zdroj: CadnaA, Ortofoto: © TopGis, s.r.o.

Rozdil mezi hodnotou ekvivalentni hladiny akustic-
kého tlaku A L, . zjisténou méfenim a vypoctem v ma-
tematickém 3D modelu byl pfi porovnani naméerenych
a vypoctenych hodnot v mistech méfeni/kontrolnich vy-
poctovych bodech M1-M6 (BBTM 8 NH) a M7-M12 (SMA
1) vrozmezido + 2,0 dB, coz koresponduje s uvazovanou

presnosti vysledkd vypodtu.

10 1 ZAVER

V radmci projektu implementace emisnich parametrQ
povrcht pouzivanych v CR do metodiky CNOSSOS-EU
byly jednotlivé povrchy roz¢lenény do 10 skupin. Nasled-
né byla po celé republice na vybranych Usecich rdznych
typU silnic metodou CPX provedena méfeni emisnich
parametrd vybranych povrchd dle stanovenych srovna-
telnych podminek.

Na zakladé namérfenych hodnot metodou CPX byly
v dobé zpracovani tohoto ¢lanku dle metodiky CNOSSOS
-EU stanoveny koeficienty o, f pro prvni ¢ast feseni pro-
jektu pro ¢tyfi skupiny povrchd, 1-dlazba, 2 - nizkohluéné
obrusné smési, 5 — cementobetonovy kryt s povrchovou
Upravou pomoci obnazeného kameniva (vymyvany be-
ton), 7 — asfaltovy koberec mastixovy s maximalni velikosti
frakce kameniva 11 mm (SMA T11). Pfi prvotnim pilotnim
ovéfeni byly koeficienty pro skupiny povrchti 2 a 7 imple-
mentovany do 3D matematickych vypoctovych modeld
u dvou lokalit a ovéfeny mérenim synchronnim mérenim
v Sesti kontrolnich bodech. Z porovnani namérenych a
vypoctenych hodnot vyplyva, ze rozdil se pohyboval do
pfedem stanovenych + 2,0 dB, tedy v pasmu nejistoty vy-
poctu.

V dalsi fazi projektu budou stanoveny koeficienty pro
zbyvajici skupiny povrchl. Vysledné koeficienty budou
rovnéz ovéreny pomoci frady méreni v konkrétnich lokali-
tach tak, jak bylo provedeno pilotni ovéfeni v ramci sku-
pin povrchd 2 a 7.
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VYVOJE INTENZIT DOPRAVY 2016 - 2020
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11U0vOoD

Reditelstvi silnic a dalnic CR jiz tradi¢n& v navaznosti
na zvefrejnéni vysledkd celostatniho scitani dopravy (dale
CSD) zajidtuje také aktualizaci koeficientld predpokldda-
ného vyvoje intenzit automobilové dopravy na déalnicich
a silnicich v CR (od roku 2010 jako pfilohu TP 225 Progné-
za intenzit automobilové dopravy [1]).

CSD 2020 ale probihalo v obdobi pandemie nemoci co-
vid-19, kterou doprovazela bezprecedentni opatfeni tyka-
jici se jak pohybu obyvatel, tak celého hospodarstvi. Proto
vyvstala fada otazek nejen ohledné samotného scitani
a jeho vysledk(, ale i ohledné progndzy intenzit automo-
bilové dopravy.

PrestoZe z prezentace vysledkl CSD 2020 na Silniéni
konferenci 2022 [2] i z ¢lanku v Silniénim obzoru [3] vyply-
V3, Ze se scitani podafilo provést v obdobi, kdy pfimé do-
pady pandemie byly relativné malé, ve vztahu k progné-
ze zUstaly 3 zékladni otazky:

— Nakolik pandemie nemoci covid-19 zménila vyvoj
automobilové dopravy oproti pfedpokladim z roku
2017, kdy probéhla posledni aktualizace TP 225? A je
tedy mozné aktualni koeficienty z TP 225 naddle po-
uzivat?

—Je mozné vysledky CSD 2020 pouzivat jako vychozi
hodnoty intenzit dopravy pro prognézu?

—Je mozné a vhodné vyuzit vysledky CSD 2020 pro ak-
tualizaci koeficientd v TP 2257

Pro zodpovézeni téchto dotazl zpracovala spolec¢nost
EDIP s.r.o. v roce 2022 studii [4], jejimz cilem bylo jednak
porovnat skutecny vyvoj intenzit dopravy v letech 2016 —
2020 vuci progndze pro toto obdobi, jednak provérit nej-
noveéjsi stav a vyvoj demografickych a ekonomickych dat
pouzivanych jako podklad pro aktualizaci TP 225.

2 1 SKUTECNY VYVO3J INTENZIT DOPRAVY
2016 - 2020

Informaci o skute¢nych intenzitdch dopravy jsme pre-
vzali z vysledkl CSD 2016 a 2020. Primérna intenzita do-
pravy byla vycislena jako podil dopravniho vykonu na pfi-
sludnych scéitacich Usecich ku délce téchto Usekd.

Prameérna intenzita dopravy na silnicich Il. a Ill. tfidy pfi
CSD 2016 byla ovlivnéna mensim rozsahem séitani-z dU-
vodu Uspor byla délka s¢itanych Usekd na silnicich 1. tf.
kratSi cca 0 8 % a na silnicich Ill. tf. 0 15 % proti CSD 2020
Ze scitani pfitom byly vypustény zejména Useky s pod-
prdmérnou intenzitou dopravy. V néasledujicim textu je
proto popsan vyvoj intenzit automobilové dopravy pouze
na dalnicich a silnicich I. tfidy.
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DALNICE A SILNICE I. TRIDY

Skutecny vyvoj intenzit dopravy dle vysledkd CSD 2016
a CSD 2020 se pomérné vyznamné lisi nejen podle druhd
vozidel a kategorie a tfidy komunikaci, ale i podle kraju.

V souctu vSech vozidel na dalnicich a silnicich I. tfidy
(viz obr. 1) byl zaznamenan narlst primérné intenzity
dopravy ve vétsiné krajli o 5 - 8 %. Z tohoto primeéru se
vymykaji:

—kraje Jihogesky, Karlovarsky, Ustecky a Pardubicky

s nardstem o010 - 12 %,
- Plzensky kraj s nartstem pouze o1%.

Nardist intenzit mezi CSD 2016 a CSD 2020
soucet viech vozidel

B st > 2%

B sristos-12%
[0 naristo4-8%
[ nartisto2-4%

otekévany stav £ 2 %

Obr. 1 Vyvoj intenzit dopravy 2016-2020 na dalnicich a silnicich I.
tfidy podle krajd, vozidla celkem (SV)

HRANIENi PRECHODY

V ramci analyzy byl samostatné vyhodnocen vyvoj in-
tenzit dopravy na vybranych hrani¢nich pfechodech s vy-
znamngjsim podilem dalkové dopravy (dalnice, silnice
I.a vyjimecné Il. tridy).

Vyvoj intenzit dopravy na vybranych hrani¢nich pre-
chodech podle zemi a druhU vozidel obsahuje obrazek 2.

Ve vztahu ke véem sousednim zemim doslo na hranic-
nich prfechodech s dalkovou dopravou k poklesu celkové
intenzity dopravy od -4 % (Polsko a Slovensko) az po -12 %
(Bavorsko). Hlavni pfi¢inou jsou témér jisté opatfeni sou-
visejici s pandemii covid-19.

Vétsi rozdily se projevily podle druht vozidel. Za zmin-
ku stoji pfedevsim pokles intenzity tézkych nakladnich
vozidel na hranici s Némeckem (zejména se Saskem
-14 %) oproti nardstu na hranicich s ostatnimi staty (nejvi-
ce s Polskem (+23 %).
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Obr. 2 Vyvoj intenzit dopravy 2016-2020 na vybranych hrani¢nich pfechodech v ¢lenéni podle sousednich zemi a druhu vozidel

31 PQROVN/-’\NI’ PROGNOZY SE SKUTECNYM
VYVOJEM

Porovnani predpokladaného vyvoje pramérné intenzi-
ty automobilové dopravy 2016 — 2020 podle TP 225 [1] se
skute¢nym vyvojem podle vysledkl CSD 2016 a 2020 pro
soucet vSech vozidel na dalnicich a silnicich I. tfidy v Cle-
néni podle kraju obsahuje obrazek 3.

Z porovnani vyplyva dobra shoda skutecného vyvoje
celkové intenzity dopravy s prognézovanym predpokla-
dem vyvoje podle TP 225 ve vét&iné kraju CR. Skutecny
VYVOj za progndzou zaostal pouze ve StredoCeském kraji
a Praze (o 2 procentni body) a v Plzenském kraji (o 3 pro-
centni body). Naopak vyraznéjsi vy3si skute¢ny rlst opro-
ti progndze byl dosazen v krajich Jihoceském, Karlovar-
ském, Usteckém a Pardubickém (nejvice v Karlovarském
kraji o 8 procentnich bodu).

V pfipadé ¢lenéni porovnani podle druhd vozidel jsou
rozdily v nékterych krajich vétsi, ale v celkovém souctu se
tyto rozdily navzajem vyrovnavaji.

Narfist/pokles skutaénych intenzit

v predikovanému stavu

souet viech vozidel [procentni body]

I skutecnost vy&io 4 - 8 %
skutefnost vasi 0 2 -4 %
olekavany stav + 2 %
skuteénost nizéi 0 2 -4 %

Obr. 3 Porovnani skutecného vyvoje intenzit dopravy 2016-2020
vUci progndze na dalnicich a silnicich I. tfidy, soucet viech vozidel
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ZAVERY POROVNANI

Z provedené analyzy vyplyva, ze aktualni verzi TP 225 [1]
Ize i nadale pouzivat k progndzovani intenzit automobilo-
vé dopravy v CR.

Soucasné Ize konstatovat, ze vysledky CSD 2020 Ize za
béznych podminek pouzivat jako vychozi data pro vypo-
¢ty vyhledovych intenzit dopravy. Koeficient prognodzy
intenzit dopravy se v tomto pfipadé vypocte jako podil
koeficientu pro vyhledovy rok a koeficientu pro rok 2020
(viz kapitola 5.3 TP 225).

Vzhledem k tomu, Ze zminéné dil¢i odchylky mezi sku-
teCnym vyvojem a prognozou se tykaji jen ¢asti dalni¢ni
a silni¢ni sité (konkrétniho regionu, tahu, pfipadné jen
urcité lokality), i nadale plati, Ze progndéza intenzit auto-
mobilove dopravy by se méla prednostné provadét s vyu-
Zitim prognostického dopravninho modelu.

Pro prognézu pomoci jednotného soucinitele vyvoje
Ize data z CSD 2020 vyuzit s pfiméfenou opatrnosti, coz
ale plati u dat z jakéhokoli dopravniho prazkumu. Ome-
zeni vyuzitelnosti dat z CSD 2020 se mUze tykat zejména
lokalit, kde byla intenzita dopravy v dobé provadéni s¢ita-
ni vyznamné ovlivnéna oproti béZznému stavu napft. dlou-
hodobou uzavirkou apod. To maze byt mj. i pfipad silnic,
které byly vyuzivany k objizdéni Usekd dalnice D1, na kte-
rych probihaly stavebni prace, prestoze tyto silnice neby-
ly oznaceny jako oficiadlni objizdné trasy. Vhodnost vyuziti
vysledkl CSD 2020 je tfeba zvazit i na Usecich v blizkosti
hrani¢nich prechody, kde byl provoz ovlivnén opatienimi
v souvislosti s pandemii covid-19. Z analyzy vyplynulo, ze
tento vliv byl nejvétsi na statni hranici se spolkovou zemi
Bavorsko.

41 ANALYZA PODKLADU PRO AKTUALIZACI
PROGNOZY

Jednim z hlavnich podkladd pro aktualizaci prognézy
automobilové dopravy jsou demograficka data, a to jak
data o skute¢ném vyvoji poctu obyvatel, tak projekce
obyvatelstva zpracovavana Ceskym statistickym Gfadem
(CsU).

Posledni aktualizace TP 225 vychazela z dat o skutec¢-
ném poctu obyvatel do roku 2016, kdy bylo v Ceské re-
publice evidovano 10 565 tis. obyvatel. Casovou fadu CSU
pravidelné doplfuje o aktualni ddaje. V letech, kdy do-
chéazi ke s¢itani lidu, domu a bytl (SLDB), je na zakladé
vysledk(l tohoto séitani provedena aktualizace poctu
obyvatel zpétné k 1. 1. daného roku. Tato aktualizace je
poté zakladem bilance obyvatel pro dalsich deset let. Pri
aktualizaci provedené na zakladé vysledkd SLDB 2021 byl
pocet obyvatel pro rok 2021 prekvapivé vyrazné snizen,
atoz10 700 tis. na10 500 tis,, tj. t¢mér o 2 %, priblizné zpét
na droven roku 2011.

Projekce obyvatelstva CR z roku 2014 pouzitad pro po-
sledni aktualizaci TP 225 predpokladala nejprve pozvolny
a pozdéji strmejsi pokles poctu obyvatel, do roku 2050
celkem o 5 %. Nova projekce z roku 2019 reagovala na
pravidelny meziro¢ni narust poc¢tu obyvatel v letech 2013
— 2019, a je proto pfi pohledu do budoucna vyrazné opti-
vzrlst dokonce na 10 800 tis. obyvatel a na této hodnoté
se ma s drobnymi vykyvy udrzovat az do roku 2055 a te-
prve poté mirné klesat. Aktualné predpokladdme, ze diky
necekanému poklesu poctu obyvatel v roce 2021 (popsa-
no vyse) dojde i k vyznamné zméneé v projekci obyvatel-
stva od CSU, jejiz aktualizaci o€ekavame v roce 2024.

Porovnani obou projekci do roku 2050 véetné skutec-
ného vyvoje poctu obyvatel do roku 2021 obsahuje obra-
zek 4.

Vyvoj poctu obyvatel CR
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Obr. 4 Vyvojvpo’(:tu obyvatel CR v letech 1993 - 2021 a projekce
obyvatelstva CSU z roku 2014 a z roku 2019

Lze konstatovat, Zze aktualni pocet obyvatel (po Upra-
vé provedené dle vysledkd SLDB 2021) odpovida projekci
obyvatelstva pouzité jako vychozi podklad pro zatim po-
sledni aktualizaci TP 225. Naopak aktudlné platna pro-
jekce obyvatelstva z roku 2019, kterd byla zpracovana az
po posledni aktualizaci TP 225, se s ohledem na vysledky
SLDB 2021 jevi jako nejista.

51 ZAVERY

1) Z analyzy vysledkl celostatniho sc¢itani dopravy 2020
vyplyva, Ze skutecny vyvoj automobilové dopravy celkové
pomeérné dobfe odpovidéd predpokladim progndzy dle
TP 225, tudiz:

—aktualniverzi TP 225 (3. vydani z roku 2018) Ize i nadale

pouzivat k progndze intenzit automobilové dopravy,

—vysledky celostatniho scitani dopravy 2020 Ize za béz-

nych podminek uzivat jako vychozi data pro vypocty
vyhledovych intenzit dopravy.

2) Vzhledem k zjisténym nejistotam v projekci oby-
vatelstva, ale i s ohledem na obecné nejistoty vyvolané
vnéjsSimi vlivy (pandemie covid-19, valka na Ukrajing) bylo
rozhodnuto vyckat s aktualizaci TP 225 do dalsiho celo-
statniho scitani dopravy, kdy by jiz méla byt k dispozici
i novéa projekce obyvatelstva v krajich CR.
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CYKLOVIZE 2030,

BEZPECNEJSI CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

Ing. Jaroslav Martinek, narodni cyklokoordinator, jednatel spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z s.

Tel.: 602 503 617 | E-mail: jarda@dobramesta.cz,

ABSTRAKT

Clanek predstavuje projekt CYKLOVIZE 2030, co? je
soubor opatfeni k tvorbé bezpecné dopravni sité pro
moderni prostiedky individualni dopravy v Ceské re-
publice. Projekt ma prispét k tomu, aby se sit budovala
a fungovala podobné jako je tomu u Zeleznic nebo silnic.

Na jejim vytvofeni pracuje skupina slozend ze zastupcu
jednotlivych krajd pod zastitou Asociace kraja €R a spol-
ku Partnerstvi pro méstskou mobilitu. CYKLOVIZE 2030
spolupracuje Uzce s Pracovni skupinou Ministerstva do-
pravy zaméfFenou na koordinaci rozvoje infrastruktury
pro aktivni mobilitu. Dnes je ¢asto u nas infrastruktura
pro cyklisty nespojitd a béhem cesty jsou tak jeji uziva-
telé vystaveni nebezpecnym situacim, kdy je cyklotrasa
pfivede na rusnou silnici nebo stezka nahle kon¢i bez po-
kracovani.

Clanek nejprve predstavuje problémy, které mohou
branit realizaci a dale predstavuje nastroje a opatreni,
ktera je resi. Zavérecna kapitola uz jen ukazuje, jaky uzi-
tek z toho mUzeme mit.

VSEOBECNY UVOD - CO JE CYKLOVIZE 2030?

S ohledem na vyznamny nardst poctu cyklistd a cel-
kové intenzity cyklistické dopravy, jakoz i jinych alter-
nativnich zpUsobl dopravy, vznikla potifeba vytvoreni
uceleného systému dopravni sité pro cyklisty a ostatni
aktivni dopravu tak, jak je tomu bézné u dopravni infra-
struktury pro motorovou dopravu. Doposud byla infra-
struktura pro tento druh dopravy budovana na zakladé
mistnich zajmu, vétsinou bez Sirdich vazeb a napojeni do
sité dopravnich komunikaci. Pfi projektovani a vystavbé
této infrastruktury nebyly zohledfovany dopravni po-
tfeby obyvatel, pfirozena urbanisticka centra. Pohled na
dopravni infrastrukturu pro aktivni mobilitu byl zejména
z Uhlu uspokojovani turistickych potreb. Jizdni kolo neby-
lo chapano jako dopravni prostfedek, ale pouze jako na-
stroj k traveni volného ¢asu. Tomuto pohledu odpovidal
i systém vytvareni dopravni infrastruktury pro cyklisty. In-
frastruktura tak byla situovana predevsim do turistickych
destinaci. Hlavnim parametrem pfi trasovani bylo nabid-
nout uzivateldm zajimavé prostiedi, které spoji turistic-
ky zajimavé oblasti a pomuze s vytvorenim destinacniho
managementu turistickych destinaci. Timto zpUsobem
vznikaly cyklotrasy a cyklostezky, které zpravidla vytvarely
okruhy v zajmoveé destinaci.

V posledni dekadé vSak dochazi k vyraznému odklonu
od této doktriny a jizdni kolo je chapano jako jeden z al-
ternativnich dopravnich prostfedkl. K této zméné vyraz-
né dopomohl jak zvyseny zdjem o alternativni dopravu,
nabidka sdilenych sluzeb, tak vytvoreni celé fady alterna-
tivnich dopravnich prostfedkd s elektrickou pfipomoci.
Aby se aktivni mobilita mohla stat vyznamnou soucas-
ti pfepravni prace v Ceské republice a mohlo dochazet
k narUstu jejiho podilu, je zapotfebi vytvorit odpovidajici
dopravni sit, kterd svym uZivatelim poskytne bezpecny

prostor. Neni tedy zadouci déale rozdélovat cyklostezky
(alternativni dopravni prostor) podle motivace jeho uzi-
vatell na dopravni a turistické. Stejné tak, jako je tomu u
silnic pro motorova vozidla, kde tento faktor rovnéz neni
zohledfovan. Dulezitym faktorem je poptavka po tako-
vém dopravnim prostoru. Jiz neni tedy podstatné, zda
motivaci dopravnich potifeb uzivatell je turistika ¢i jejich
kazdodenni dopravni obsluha.

PFi trasovani a projektovani takového dopravniho pro-
storu je zapotrebi zejména zohlednit:
1) Vyhodnoceni dopravniho chovani obyvatel mezijed-
notlivymi urbanistickymi celky
2) smérova a vyskova vedeni projektovanych cyklotras
(vedeni cyklotrasy nesmi byt vyraznym zavlekem
oproti silnici pro motorova vozidla)

Za tim ucelem vznikla CYKLOVIZE 2030, coz je soubor
opatreni k tvorbé bezpecné dopravni sité pro moder-
ni prostfedky individualni dopravy v Ceské republice.
Projekt ma prispét k tomu, aby se sit budovala a fungo-
vala podobné jako je tomu u zeleznic nebo silnic. Tato sit
musi: 1) zohlednovat dopravni potfeby obyvatel a zajisto-
vat vytvoreni dopravniho prostoru pro aktivni mobilitu
uvnitf meést, ¢i v blizkém jejich okoli; 2) podporovat multi-
modalni dopravni systém diky napojeni na zastavky verej-
né dopravy; 3) poskytovat vlastni bezpelny dopravni pro-
stor v urbanisticky silnych smérech z krajskych metropoli
do regionalnich center; 4) vychazet z vedeni patefnich
dalkovych cyklotras (Ucelem je provést takové Upravy,
aby dalkova cyklotrasa co nejvice uspokojovala dopravni
potfeby obyvatel daného Uzemi). Paterni cyklotrasy defi-
nované v jednotlivych krajich predstavuji zakladni pater
pro budouci ucelenou dopravni infrastrukturu pro aktiv-
ni dopravu. Jeji realizaci dojde k vytvoreni odpovidajiciho
dopravniho prostoru nejen pro cyklisty, ale pro moderni
prostredky individualni dopravy obecné.

Na vytvoreni sité pracuje skupina slozend ze zastupcu
jednotlivych krajd pod zastitou Asociace kraja €R a spol-
ku Partnerstvi pro méstskou mobilitu. CYKLOVIZE 2030
spolupracuje Uzce s Pracovni skupinou Ministerstva do-
pravy zaméFenou na koordinaci rozvoje infrastruktury
pro aktivni mobilitu.

CYKLOVIZE 2030 navazuje na vladni Koncepci mést-
ské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, ktera byla
prijata v lednu 2021. Uzitek z ni budou mit nejen cykliste,
ale i fidici. Vice cyklostezek a cyklistl znamend zrychleni
ostatni dopravy, vice bezpeci a méné stresu na preplné-
nych silnicich, které uz dnes v mnoha mistech kapacitné
nestaci.

Pracovni skupina se naposledy potkala ve dnech
27. - 28. 2. 2023 v Praze, aby ve spolupraci s nizozem-
skym velvyslanectvim a jejich expertem pojmenovala
problémy, které brani realizaci bezpecné dopravni sité,
navrhla spole¢né Ukoly a predstavila moznosti, které maji
prispét k naplnéni CYKLOVIZE 2030.

Projekt CykloVize 2030 - bezpelnéjsi cyklisticka infra-
struktura je podporovan z fondu zabrany kod Ceské kan-
celare pojistitelU.
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11 POJMENOVANI PROBLEMU

Cyklostezky jsou pozemnimi komunikacemi IV. tfidy
na drovni tzv. mistnich komunikaci, tzn., jedna se o do-
pravni infrastrukturu vlastnénou samospravou na Udrov-
ni obci. Pokud se ma vybudovat ucelena dopravni sit, je
nutné odstranit fadu problému, které brani vytvoreni této
sité. Celkovy vycet je uveden na odkaze: https://www.stav-
bycyklo.cz/rizika. Pro tento ¢lanek byly vybrany alespon
dva priklady:

Za vystavbu cyklostezek jsou zodpovédné i malé obce,
které nemaji dostatek financi

Obecné plati, ze za vystavbu cyklistické komunikace
jsou zodpovédné obce, a je jedno, zda se jednd o velka
mésta, nebo obec se 111 obyvateli. V pfipadé vétSich mést
to obvykle zadny problém nepredstavuje, skutecné malé
obce vsak problematika cyklistické dopravy velmi ¢asto
nezajima, protoze bud' maji jiné priority, nebo nedosta-
teCny rozpocet. Kdo tedy vybuduje problematické useky?
Pro pochopeni problému muze pomoci srovnani s Nizo-
zemskem, které ma podobnou rozlohu jako Cesko, ale jen
né&co pres 350 obci, zatimco v Cesku jich lezi pfes 6200.
Problém lIze fesit tak, ze tyto malé obce ziskaji podporu
pfislusného kraje.

Obr. 1 Obec Skrchov se svymi 111 obyvateli musi vybudovat
cyklostezku. Naklady jsou ale vySsi nez rocni rozpocet obce...
Zdroj foto: vlastni

Existuji Useky, na které nelze ziskat dotace z evrop-
skych fondu

Pokud chce Cesko vybudovat bezpe&nou dopravni sit
pro cyklisty, pak je z praxe jednoznacné nejvyhodnéjsi
vyuziti starych formanskych cest, lesnich a polnich cest,
které jsou ve vlastnictvi obci. Slabou strankou tohoto po-
stupu je ovsem nemoznost vyuziti stavajicich dotacnich
program, které podporuji jen vystavbu cyklostezek. Po
cyklostezkach ale nemuUze jezdit zemédélska a lesni tech-
nika, kterd zpravidla vyuziva prave lesni a polni cesty. Pfi
optimalizaci a opravach takovychto Useku Ize vyuzit pou-
ze dotacéni programy jednotlivych kraju &i viastni finanéni
prostfedky obci. Problém Ize fesit Upravou narodnich do-
ta¢nich programd.

Obr. 2 Priklad cesty, na kterou zatim nelze ziskat dotaci. Zdroj
foto: Ing. Radka Zakova, Plzefisko na kole

2 1 NAVRH RESENi PROBLEMU

Pokud se ma vybudovat ucelena dopravni sit pro cyklis-
ty, je nutné fesit pojmenované problémy a realizovat kon-
krétni opatreni. Zakladni vycet je uveden na tomto od-
kaze: https://www.stavbycyklo.cz/reseni. Jednim z ukola
je napf. dostat sit paternich tras do Politiky Uzemniho
rozvoje CR. Dale je tfeba odhalit bezpe&nostni rizika na
patefni dopravni siti a vytipovat nebezpecné lokality. Nize
jsou pak popsany zavéry a Ukoly z pracovniho setkani
krajskych cyklokoordinatort, které probéhlo ve dnech 27.
—28.2.2023 v Praze.

2.1 RiDiCi A ORGANIZACNI NASTROJE
a) Ridici nastroje

Uvodem je nutné si pfiznat, Ze pracovni skupina CYK-
LOVIZE 2030, ani zadna jina komise neni schopna vyresit
fadu vyse uvedenych problémd. Ty se mohou fesit jen na
zakladé politického rozhodnuti a dale na zakladé inicia-
tiv Ministerstva dopravy CR a dalsich zainteresovanych
ministerstev. | proto byl projekt CYKLOVIZE 2030 predsta-
ven na Dopravni komisi Asociace kraj CR dne 10. 2. 2023
v Kutné Hofe, aby nasledné Asociace kraji CR vznesla
pozadavky na Ministerstvo dopravy CR. Mezi né& patfi
tato:

- Vytvofit pFispévek Ministerstva dopravy CR jednot-
livym krajum na vystavbu problematickych dilich
Useku

— Obratit se na Ministerstvo zemédélstvi CR, aby pro
své zfizené organizace (jednotliva povodi a Lesy Ces-
ké republiky), vydalo metodicky pokyn, ktery sjedno-
ti a upravi postup svych organizaci. Tento pokyn by
rovnéz mohl pomoci pfi vyjednavani se soukromymi
vlastniky lesu.

- Nastavit spolupraci s pfislusnymi organy Reditelstvi
silnic a dalnic (RSD) a Sprava Zeleznic (SZ).

Je potésujici, ze komunikace na drovni Ministerstva
dopravy CR a Asociace krajd CR jiz probiha a neceka se
jen na uredné vznesené pozadavky. Ministerstvo dopravy
ovéruje moznosti a ministr dopravy Martin Kupka zaro-
ven povéril svého naméstka Vaclava Bernarda, aby pro-
V&l potfebnost tohoto segmentu dopravy u jednotlivych
kraja.

Konkrétni kroky vychazeji z jiz zminované viadni Kon-
cepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021 - 2030,
a jsou rovnéz pribé&zné konzultovany na Pracovni skupi-
né Ministerstva dopravy zamérenou na koordinaci roz-
voje infrastruktury pro aktivni mobilitu, slozenou z klico-
vych organizaci ovliviujicich podporu cyklistické dopravy
v CR. Hlavnim koordinatorem této komise je pravé Minis-
terstvo dopravy CR.
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b) Organizac¢ni nastroje
Narodni droven.

Uloha statnich organizaci je vyznamna, pfestoze jejich
Ukolem neni primarni budovani cyklostezek. Zasadnim
Ukolem vSak je podpora legislativni, finanéni a organi-
zac¢ni. Co se tyce financi, celkovy vy¢et moznosti je po-
psan na https://Awww.stavbycyklo.cz/finance-22. Nejde jen
o pfimé dotaéni moznosti z evropské, ¢i narodni Urovné,
ale i fada nastrojd, které jsou popsany vyse, nebot jsou
spojené s politickym rozhodnutim. V optimalni varianté
se do roku 2030 predpoklada vyclenit ze vdech zdrojd az
660 mil. eur. Otazka legislativa je feSena pomoci tzv. legis-
lativni cykloskupinu.

Statni droven dale nabizi koordina¢nia metodickou po-
moc, a to prostfednictvim narodniho cyklokoordinatora,
jehoz Ukolem je predevsim propojovat partnery na stat-
ni, regionalni a mistni Urovni. Cyklokoordinator pracuje
externé jako spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu,
z.s.

Do roviny aktivit narodniho cyklokoordinatora spada
i vytvofeni mapového portalu https:/mapa.stavbycyklo.
cz/, na kterém je prezentovana zakladni sit patefnich cy-
klotras CR, ktera vznikla na zdkladé podkladd ze 14 kraj-
skych cyklokoncepci. Naslednym ukolem bude rozdéleni
jednotlivych patefnich cyklotras na useky, kterym bu-
dou pfifazené atributy, napf. budou rozdélené dle jejich
soucasného a cilového stavu, stupné projektové pfipra-
venosti, ¢i stanoveni vhodnych finanénich nastrojd k jeji
realizaci. Nasledné je tfeba tuto sit zac¢lenit do Uzemné
analytickych podkladl. Je potfeba vyvolat diskusi na
téma zafazeni této sité do Politiky Gzemniho rozvoje €R.
Krajska uroven.

Jak jiz bylo napsané vyse, na vytvoreni sité pracuje
skupina slozena ze zastupcd jednotlivych krajd pod za-
titou Asociace kraji €R a spolku Partnerstvi pro mést-
skou mobilitu. Pracovni skupina zahrnuje 14 krajskych
cyklokoordinatord.

Kazdy kraj ma také moznost si do mapového portalu
https:/mapa.stavbycyklo.cz/ nahrat vdechny své mapo-
vé Udaje, které ma k dispozici, viz pfiklad z Olomouckého
kraje: https:/folkr.stavbycyklo.cz/.

Obr. 3 Cyklistické komunikace na Uzemi Olomouckého kraje
(12/2022). Zdroj mapy: https://olkr.stavbycyklo.cz/

Ale i vtomto pfipadé Cekaji kraje Ukoly. V nékterych pfi-
padech by mélo dojit k aktualizaci samotné krajské cyk-
lostrategie, ktera bude mit definovanou svou sit hlavnich
a regionalnich koridor(, které zajistuji propojeni krajskych
metropoli s regionalnimi centry. Krajska cyklostrategie by
meéla nabizet koordinacni, metodickou a finanéni pomoc
pfi realizaci problematickych Usekl na této siti. Krajska
cyklostrategie by také meéla stanovit kompetence, prava
a povinnosti svého krajského cyklokoordinatora. Pfehled
krajskych cyklostrategii a kontakty na krajské cyklokoor-

dinatory jsou k nahlédnuti na tomto odkaze: https://Awww.
stavbycyklo.cz/kraje.
Mistni Uroven.

Cilem je zapojit do CYKLOVIZE 2030 i ve vetsi mire
meésta. Preci jen hlavni zodpovédnost za rozvoj cyklistické
dopravy maji mésta a obce. Kraje a stat jim v tom maji
pomahat. Spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s.
sdruzuje meésta ve své pracovni skupiné. Jejim cilem je
motivovat a vzdélavat mésta, aby méla svého koordina-
tora meéstské mobility, ktery v ramci planu udrzitelné
meéstské mobility prosazuje opatfeni na podporu aktivni
mobility.

2.2 BEZPECNOST SPOJENA S OSVETOVYMI NASTROJI

Jak ukazuji zavéry jednani Asociace kraja CR i pracovni
skupiny Ministerstva dopravy, zajem je vybudovat bez-
pecnou dopravni sit pro moderni prostfedky individu-
alni dopravy. Zakladni principy budovani této sité jsou
popsany zde: https:/mwww.stavbycyklo.cz/bezpecnost.

Prioritou by mélo byt feseni mist, ktera jsou kriticka
z pohledu bezpecnosti. Mame sice prfesna data o neho-
dach zaznamenanych Policii CR, ale mnohdy nemame
informace o subjektivnich pocitech bezpeci uzivatell
nebo potencidlnich uZivateld, a kromé velkych mést chy-
bi analyzy rizikovych mist a navrhy feseni. Zmény musi
byt okamzité i za cenu provizorniho feseni. Nelze se spo-
kojit s formalnim feSenim pomoci umisténi dopravniho
znacenli, jsou nutné zmény infrastruktury.

S rozvojem elektrokol by méla byt pozornost zamérena
na vychovu smérem k osvojeni si navyku jizdy na kole. Po-
zornost je také tfeba vénovat lidem, ktefi se na kole boji
jezdit, nebo naposledy jeli v détstvi. Dnes se zamérujeme
jen na déti. V dospivani tato vychova absentuje. Méli by-
chom tedy nabizet i Skoleni pro lidi, ktefi chtéji jezdit na
kole a moznost vyzkouset si kolo ve mésté.

Poslednim paradoxnim problémem pfi tvorbé bez-
pecné dopravni sité jsou ob&as samotna dopravni feseni,
kterd neodpovidaji odsouhlasenym strategickym doku-
mentUm (napf. planu udrzitelné méstské mobility), ne-
odpovidaji duchu norem a uprednostnuji automobilovou
dopravu prfed ochranou slabsich. Priklady nevhodnych
fedeni jsou popsana na tomto odkaze: https://www.stav-
bycyklo.cz/nedostatky-na-dopravni-siti.

2.3 KOMUNIKACENi A MARKETINGOVE NASTROJE

CYKLOVIZE 2030 ma svého komunika¢niho manaze-
ra a svou komunikacni strategii. Hlavni cilovou skupinou
jsou vlastné vsichni Ucastnici silnicniho provozu, a to jak
z pohledu odborné, tak laické verejnosti. Smérem k od-
borné verejnosti je komunikace zamérena na efektiv-
ni rozdéleni penéz na vystavbu cyklostezek. Na krajich
probéhne 14 seminard a mediadlnich setkani. Informace
budou dale sdileny na socialnich sitich, na webu projek-
tu https://www.stavbycyklo.cz/ a jeho mapovém portale
https:/mapa.stavbycyklo.cz/ a na portale Akademie
méstské  mobility  https:/www.akademiemobility.cz/.
Smeérem k laické vefejnosti bude komunikace zamérena
na skute&nost, ze v Cesku se investuji penize efektivné
do bezpecnosti a budou pfizvani k spolutvorbé bezpec-
né sité pro moderni prostfedky individualni dopravy.
Zakladnim komunikac¢nim kanalem budou socialni sité
a vyuzivani synergii s komunikacnimi aktivitami BESI-
Pu a dalsimi organizacemi. Pfi medializaci se pocita se
spolupraci s krajskymi a meéstskymi cyklokoordinatory,
Soucasti je prezentace nejlepSich a nejzajimaveéjsich rea-
lizovanych a planovanych projektd na webu https:/mwww.
citychangers.eu/. Vysledky projektu budou zviditelnény
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také prostfednictvim soutéze Cena Vita Brandy, ktera
ocenuje realizace cyklistickych stezek a dobrych zmén ve
vefejném prostoru (https://www.cenavitabrandy.cz/).

31 ZAVEREM

Pokud se podafi vytvofit odpovidajici dopravni sit, kte-
ré svym uzivateldm poskytne bezpecny dopravni prostor,
pfinese to Fadu vyhod pro celou spole¢nost (https:/mwww.
stavbycyklo.cz/prinosy).

V celoevropském méfitku se kazdé euro investic do cy-
klodopravy vraci nékolikanasobné, at uz ve zdravotnictvi,
rdstu podnikd, v dopravé ¢i v cestovnim ruchu.

Obr. 4 Pateini sit cyklotras Ceské republiky

30. rocnik SILNIEN] KONFERENCE | SBORNIK PRISPEVKU

£
-~

49



NOVA DALNICE D4 VIA SALIS JE PO DVOU LETECH
PRACIi HOTOVA TEMER Z POLOVINY

Mgr. Daniela Pedret, VIASALIS, s.r. 0. | feditelka pro komunikaci a vztahy s vefejnosti I daniela.pedret@viasalis.cz

NOVA DALNICE D4 VIA SALIS JE PO DVOU
LETECH PRACi HOTOVA TEMER Z POLOVINY

Stavba dalnice D4 Via Salis, ktera je prvnim ¢eskym
PPP projektem v oblasti infrastruktury, je dva roky od
zahajeni praci hotova témér z poloviny. Na konci letos-
niho roku dosahne prostavénost skoro k 80 procen-
tam.

Projekt PPP D4 realizuje sdruzeni Via Salis slozené
z francouzskych firem VINCI Highways a Meridiam. In-
vestice zahrnuje projektovani, financovani, stavbu a udrz-
bu 32 km dalnice D4 z Pribrami do Pisku a modernizaci
a udrzbu daldich 16 kilometrd jiz zprovoznénych navazuji-
cich Usekd. Stavba bude podle smlouvy se statem hotova
v prosinci 2024 a dalSich 25 let bude konsorcium dalnici
provozovat. Stavebni prace provadi DIVia stavebni, kterd
patfi do Skupiny VINCI Construction CS. Stavba byla ofici-
alné zahajena v Cervnu 2021. Vystavba nové dalnice je roz-
délena do péti Usekd, prace probihaji na vsech zaroven.

DVE CASTI PROJEKTU

Projekt Via Salis tvofi dveé klicové &asti.

Cast greenfield, tedy stavba novych UsekU, zahrnuje
zajisténi financovani, zpracovani dokumentace pro pro-
vadeéni stavby a vystavbu 32 km dalnice D4 v Useku Haje
— Mirotice.

Konkrétni Useky:

- Usek €. 2, kfizovatka 11/118 (Haje) — Milin

—Usek €. 3, Milin - Lety

- Usek €. 4, Lety — Cimelice

- Usek ¢&. 5, Cimelice — Mirotice

— Usek ¢. 6, Mirotice, rozsifeni

Cést brownfield, tedy sprava a revitalizace jiz existu-
jicich UsekUl, zahrnuje zajisténi modernizace nize uve-
denych Usekl dalnice D4 o celkové délce 16 km a jejich
udrzbu.

— Usek &.1, Skalka — kfizovatka 11/118 (Haje)

— Usek €. 7, Mirotice — Trebkov

- Usek &. 8, Trebkov - kfizovatka /20 Nova Hospoda

- Usek €. 9, 1/20 Nova Hospoda - Pisek (Krasovice)

RYCHLE SPOJENI NA JIH CECH

Dalnice D4 vyrazné urychli spojeni mezi stfednimi
Cechami (Prahou) a jiznimi Cechami (Strakonice, Pisek)
a dale smérem k hranicim s Némeckem. Prfevedeni pro-
vozu na D4 vyrazné ulevi fadé obci v regionu, které jsou
nyni zat&zovany intenzivni dopravou na silnici 1/4, a zvysi
bezpecnost provozu.

Nova D4 bude vedena z velké ¢asti v koridoru soucas-
né silnice /4, kterd bude rozsifena tak, aby odpovidala
dalni¢nimu standardu, tedy dvéma jizdnim pruhdm,
zpevnéné krajnici v kazdém sméru a 3,5metrovému stre-
dovému délicimu pasu. Sitka nové komunikace véet-
né stfedniho pasu a krajnice se bude pohybovat mezi

22,5 a 27,5 m v zavislosti na Useku. Vznikne tak moder-
ni, a predevsim bezpecna komunikace, ktera zprehledni
provoz zejména v Usecich, kde dochazi k ¢astym doprav-
nim nehodam. Patfi sem napf. nebezpecnd krizovatka
u Let, kde namisto neprehledného Urovnového kfizeni
silnic Cislo prvni tfidy 4 a 19 vyroste kfizovatka mimouro-
VAOoVa.

Vyrazné se ulevi Cimelicim, které suzuje husta doprava,
Casté dopravni kolony a s nimi spojené nadmérné exha-
lace. Denné touto obci s tisicovkou obyvatel projede az
11 000 aut, znacnou &ast z toho tvori kamiony. Projekt do-
stavby D4 pocitd s obchvatem Cimelic a Krsic vedenym
ve zcela nové trase, ktery mistnim obyvatelim pfinese
klidngjsi zivotni prostredi a pfispéje také k vétsi plynulosti
provozu.

Tam, kde dalnice prochazi v blizkosti obci se pocita
se s vystavbou protihlukovych stén, celkem jich bude
4360 m.

ROK 2022: SANACE, BETONARKA, ODSTRELY

V lonském roce probéhly, mimo jiné, prace na sana-
ci podlozZi (v objemu 350 000 m?3) a byly zahajeny hrubé
zemni prace na budovani vykopl a naspl. U kiizovatky
Lety vznikly provozy pro vyrobu betonovych a asfaltovych
smeési, u nichz se pocita s produkci pfiblizné 70 000 M3
betonu a 500 000 t asfaltovych smési. Tato lokalita byla
z hlediska logistiky zvolena strategicky pfiblizné v polo-
viné budovaného Useku tak, aby se minimalizovaly pre-
pravni naklady a dopravou byly co nejméné zatézovany
obce na trase.

Loni také odstartovala, a jesté letos pokracuje jedna
z nejvétsich akci, kterou je odtézeni velkého skalniho ma-
sivu u obce Milin tak, aby byl vytvorfen dostatecny prostor
pro téleso dalnice. Pfi zhruba 70 odstfelech se v obdobi
8 az 9 mésicl odtézi 43 000 kubickych metrd horniny,
které budou znovu pouzity v ramci terénnich Uprav na
D4.

Obr. 1 Zarez obchvatu Chrastic
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Obr. 2 Kfizovatka Lety s betonarkou

DALNICE PLNA MOSTU

Na stavbé D4 Via Salis vznikne zhruba 40 mostd s od-
liSnymi konstrukcemi i uréenim. Polovinu z nich tvofi pre-
chody nebo podchody pro zvifata, a to jak pro divokou
zver, nékteré budou slouzit i pro zemeédélské aktivity. PFi
délce 32 kilometrd nové vznikajici dalnice tak na kazdy
kilometr trasy pfipada nejméné jeden most. V letoSnim
roce bude vétSina mostd na D4 dotazena do faze hrubé
stavby. Nasledovat bude pokladka izolace a vozovkovych
vrstev, montaz svodidel, odvodnéni a dalsi dokoncovaci
prace.

Mosty patfi na stavbé D4 k nejzajimavejSim technic-
kym vyzvdm a nejslozitéjsim objektdm. Bezesporu nej-
vetsi, ale také nejzajimaveéjsi mostni stavbu na Via Salis
predstavuje estakada pres Skalici u obce Nerestce. Vice
nez skoro 420 metrd dlouhd stavba preklene postupné
silnici treti tridy, polni cestu, udoli Feky Skalice a regional-
ni zelezni¢ni trat.

Za zminku stoji i dva obloukové prefabrikované mos-
ty, které budou souzit pro migraci zvére. Prvni bude pre-
mostovat budouci D4 ve skalnim zafezu mezi vrchem Ko-
jetin a Milinem, zhruba na 50. kilometru a druhy obchvat
Rakovice a Cimelic na km 72.

CTYRI PETINY DALNICE DO KONCE ROKU

Dva roky po startu je stavba dalnice priblizné ve své
poloviné. Koncem kvétna bylo v ramci projektu Via Salis
prostaveno 48 % z celkového finan&niho objemu praci.
Aktualné pokracuji v celé trase rozsahlé zemni prace do-
provazené vystavbou souvisejicich konstrukci, jako jsou
propustky nebo opérné stény. Na zacatku Useku Haje —

Vyrazny stavebni boom ¢eka budovanou D4 ve zbyvaji-
ci ¢asti letosSniho roku. Ve druhém pololeti projekt pocita
s akceleraci ¢innosti, diky niz bude ke konci roku 2023

prostaveno skoro 80 % z planovaného objemu financ-

Obr. 4 Most u Zaluzan

Obr. 5 Odstrely skalniho masivu u Milina
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nich prostfedkd. Jiz v 1été startuje u velké kfiZzovatky Lety
stavba velkého operacniho stfediska pro spravu a ddrzbu
déalnice (SSUK - Stredisko spravy a Udrzby koncesionare),
v némz bude zaroven sidlit dalni¢ni policie.

U Krsic bude zahajena vystavba dvou protilehlych dal-
ni¢nich odpocivek s benzinovymi pumpami a 16 rych-
lonabijecimi stanicemi. Jiz na podzim bude u Milina je-
den smér budované dalnice v délce cca 1,5 km vyuzivan
v ramci docasnych dopravnich opatfeni pro bézny pro-
voz. A do konce roku bude vétdina mostl dotazena do
faze hotové hrubé stavby.

D4 BUDE EKODALNICI

Projekt D4 klade velky ddraz na ekologické aspekty
stavby. Na D4 vznikne nékolik biokoridord pro bezpec-
ny pohyb divokeé zvére. Spolecné s propustky pod dalnici
bude po zprovoznéni celého Useku dalnice v roce 2024
takowvych pfechodUl a podchodt pro zvér existovat dvacet.
Obojzivelniky chrani v prdbéhu stavby 16 kilometrd spe-
cialnich mobilnich zabran, které pozdéji vystfidaji pevné
navadeéci stény.

Pfi vlastni stavbé se klade dlraz na cirkularni ekonomi-
ku a maximalni opétovné pouziti vytéZzeného materialu.
Na D4 se zrecykluje témér 100 % vyfrézovaného asfaltu.
Zemina, ktera byla z budouci trasy dalnice odstranéna,
poslouzi k pokryti naspUl i zafezu, ornice pak poslouzi ze-
médélcdm pro zvydeni bonity jejich poli. Pro budovani
podkladovych vrstev dalnice se pouziva kamenivo prede-
véim z lokélnich zdrojl, ¢imz se snizuji zejména emisni
zatéze plynouci z dopravy na velké vzdalenosti.

K zachovani biodiverzity pfispiva i zakaz pouzivani pes-
ticidd na stavbé&. To mimo jiné znamena, Ze vedkera ze-
len v trase budouci komunikace musela byt odstranéna
vyhradné& mechanicky. Nulové pouzivani pesticidd bude
platit i po dokonceni stavby a zahajeni provozu D4.

K péci o Zivotni prostfedi patfi vybudovani reten¢nich
nadrzi na srazkovou vodu i fakt, Ze na dvou dalni¢nich od-
pocivkach s Cerpacimi stanicemi vzniknou rychlonabijeci
stanice pro elektromobily. Provozni budovy na D4 budou
osazeny solarnimi panely a budou tak ¢aste¢né energe-
ticky sobéstacné.

ZAHRANICNIi ZKUSENOSTI KONCESIONARU

Stat za¢ne dalnici splacet az po zprovoznéni v roce
2025 a v roce 2049 ji plné prevezmeme do své spravy ve
stavu, ktery Ize oznacit témeér jako novy. Oproti tradicni-
mu modelu vefejného zadavani si stat nekupuje jen vy-
stavbu, ale téz garantovanou kvalitu a sluzbu ve formé
provozu a kvalitni udrzby pro obdobi 25 let. Jak ukazuji
pfiklady ze zahranici, kde VINCI Highways a Meridiam
pUsobi a kde je PPP v souc¢asnosti jiz b&Znym modelem
nejen v silnicnim stavitelstvi, koncesionar stavi diky jas-
nému nastaveni zodpovédnosti v souladu se stanovenym
harmonogramem, kvalitné a za transparentnich financ-
nich podminek.

Spole¢nosti VINCI a Meridiam spole¢né realizovaly
mnoho Uspé&snych projektd. Zastaneme-li v Evropé, patfi
mezi né napfiklad nékolik dalnic v sousednim Némecku
nebo dalnice R1 na Slovensku s délkou 52 km. Projekt R1,
stejné jako D4 v Ceské republice, obsahoval projektova-
ni, vystavbu, financovani, provoz a udrzbu. Stejné jako
v Ceské republice, i projekt R1 vznikl za G&elem zlepseni
dllezitého dopravniho koridoru pro zapadni Slovensko
a také s cilem zvySeni bezpecénosti silnicniho provozu.

A v redlném provozu se to potvrdilo: pocet smrtelnych do-
pravnich nehod se snizil o vice nez 90 %.

D4 JAKO REFERENCE PRO DALSi PPP
PROJEKTY

Historicky prvni stavba, kterd v CR vznikd na zakladé
PPP modelu, bude hrat vyznamnou roli i jako referenéni
projekt pro dalsi zvazovanou vystavbu dalni¢ni sité for-
mou partnerstvi mezi soukromym a vefejnym sektorem.
V této souvislosti se zvazuji nékteré dalnic¢ni Useky nebo
vysokorychlostni zelezni¢ni koridory. Zatim nejdal se po-
krocilo u dalnice D35, kde stavbu dvou Usekd formou PPP
jiz schvalila vlada. V pripadé zeleznice se zvazuje u nasa-
zeni modelu PPP na stavbu rychlodrahy na Letisté Vacla-
va Havla nebo na trasu Zelezniéniho koridoru u Ceskych
Budgjovic.

VIA SALIS V CISLECH
- 471 km novych a opravenych Useku
- 2127 000 m?3 vytézené pudy
— 675 000 m?3 vytézené ornice
— 40 novych stavebnich konstrukci
— 20 konstrukci pro migraci zvére
—767 000 m? vozovky na novych uUsecich
—T112 kamer pro monitorovani Usekd
- 27 analyzatord dopravniho proudu
- 48 nouzovych SOS telefont
—10 meteorologickych stanic
—2 odpocivky s Cerpacimi stanicemi a elektrickymi
rychlonabijecimi stanicemi

— 28 variabilnich dopravnich znacek a informacnich ta-
buli
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SEVERNI SPOJ V OSTRAVE - PROBLEMY PRI PRIPRAVE
VYZNAMNE DOPRAVNI TEPNY

Ing. Martin Vil¢ | Ing. Martin Stanék

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a. s. I mwilc@dpova.cz, m.stanek@dpova.cz I www.dpova.cz

PROC PO:I'ﬁEBUJEME DOSTAVBU
+SEVERNIHO SPOJE“?

Ostrava, mésto na soutoku feky Odry a Ostravice, resi
v poslednich letech jako kazdé vétsi mésto narUstajici
pocet automobilové dopravy a komplikace s tim spoje-
né. Doprava ve sméru jih — sever je v Ostravé prfevedena
po dostatec¢né kapacitni dalnici D1, vyznamnych silnicich
1/58, 1/56, 11/647, /477 a dalsich silnicich a mistnich ko-
munikacich. Oproti tomu tah zapad - vychod spojuji pres
dopravni barieru feky Odru, dalnice D1 a hlavni zelezni¢ni
trat ¢.270 (Pferov — Bohumin) pouze tfi stavajici komuni-
kace. Silnice 1/11 na ulici Rudna, silnice 1/56 na ul. HIu&in-
skda a silnice 11/479 na ulici Opavska. Zatimco silnice I/11
a /56 slouzi zejména pro tranzitni dopravu protinajici cely
moravskoslezsky kraj od zapadu az na hranice se Sloven-
skem, silnice 11/479 slouzi pfedevsim pro zajisténi vnitro-
méstské dopravy mezi centrem mésta a pramyslovymi
zénami Ostravy s prevazné pobytovymi tvrtémi Poruba,
Martinov, Pustkovec, Svinov a Trebovice. Tato osmdesati-
tisicova aglomerace mésta predstavuje 25% vsech obyva-
tel Ostravy a kazdy den zejména ve Spickovych hodinach
naplno vytézuje silnici 11/479. Kapacita na hrané& anosnosti
komunikace se projevuje zejména v kfizovatce ,U Vodar-
ny* tj. se silnici 11/647 na ul. Marianskohorska. Dalsim pro-
blémovym mistem je fakt, Ze v pfipadé uzavreni silnice
11/479 béhem jeji rekonstrukce neni mozna zadna ade-
kvatni objizdna trasa.
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Obr. 1 Dopravni model se zahrnutim Severniho spoje

TRASA KOMUNIKACE

Komunikace ,Severni spoj* byla stavebné rozdélena na
dva samostatné uUseky. Prvni jiz realizovany Usek propoju-
je dalnici D1 s vyznamnou silnici 11/647 na ul. Maridnsko-
horské a byl uveden do provozu v roce 2009. Tento Usek
slouzi v soucasné dobé jako jedno ze tfi napojeni centra

mésta Ostravy na dalni¢ni tepnu a kon¢i provizornim us-
lepenim za zapadni deltovitou vétvi mimouroviové kfi-
zovatky v km 357 dalnice D1. Svého plného vyznamu, ale
komunikace ,Severni spoj* dosdhne az po dobudovani
druhého Useku. Ten se plynule smérove i vyskové napoju-
je nastavajicistav a probiha volnym terénem pod kopcem
Hladovy Vrch soubézné s fekou Opavou do km cca 1,269,
kde je navrzena Ctyframenna spiralovita okruzni kfizovat-
ka.V misté kfizovatky dochazi k rovnocennému rozdéleni
dopravniho proudu na severni a zapadni vétev. Severni
vétev vede mimourovnovym kfizenim ulice K Vodé, pres
byvaly aredl sklenik(, staci se severozdpadnim smérem
mostem pres feku Opavu a Zeleznic¢ni trat ¢. 321 (Ostrava
—Opava) k aredlu Dopravniho podniku Ostrava, kde podél
severni strany oploceni arealu pokracuje pres zahradkar-
skou kolonii az k nové prisecné kfizovatce Martinovska
x Severni Spoj x Pribézna. Zapadni vétev vede od okruz-
ni kfizovatky také mostem pres feku Opavu a zelezni¢ni
trat, prochazi pres areal byvalé COV a rekonstruovanym
Usekem na ulici Provozni pokracuje ke kfizovatce Marti-
novska x Severni spoj x 1. CSL armadniho sboru.

Obr. 2 Situace stavby

LIMITY UZEMI

Stavajici navrzena trasa se po nékolikaletych disku-
sich o optimalni trase dostala do Uzemniho planu mésta
Ostravy. Komunikace jsou navrzeny zamérné mimo na-
dregionalni a lokalni biocentra, aby byl zdsah do krajiny
a prvk’ USES co mozna nejvice eliminovan. V misté kfize-
ni biokoridord jsou navrzeny prvky pro zajisténi migrace
zvéfe zjisténé v rdmci biologického a migra¢niho prizku-
mu. Stavba miji v tésné blizkosti regionalni biocentrum
pfirodni pamatky Turkov, ktera byla v minulosti predmeé-
tem nékolika sporl ohledné& vedeni trasy komunikace
LSeverni spoj”. Stavba prochazi zaplavovym dzemim feky
Opavy, proto je trasa umisténa nad hladinu stoleté vody
a jsou splnény dalsi podminky Povodi Odry s.p. (inundac-
ni most, zpevneéni navodni strany nasypu apod.). Navrh
trasy a situovani mostU respektuje planované zdvoukolej-
néni zelezni¢ni traté ¢. 321 (Ostrava — Opava). Jihovychod-
ni ¢ast trasy se nachazi v dnes jiz zruseném chranéném
loZiskovém Uzemi cerného uhli Marianské Hory. Ve stejné
lokalité je pfihlasen platny zvlastni dobyvaci prostor sta-
noveny pro tézbu hoflavého plynu vazaného na uhelné
sloje s nahodilym vystupem dllnich plynd jiz v dnesni
dobé.
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SOUVISEJiCi DOKUMENTACE A PRUZKUMY

V ramci pfipravy byl zpracovan predbézny inzenyr-
sko-geologicky prazkum, byl zpracovan model dopravy
mésta Ostravy se zahrnutim stavby, dale bylo zpracovano
a schvaleno posouzeni vliva stavby na zivotni prostiedi
tzv. velkd EIA, dale byl zpracovan vliv stavby na okolni
infrastrukturu a obytna Uuzemi, bezpecnostni audit stav-
by. Pro zjisténi potfebnych zdroju byl zpracovan rozbor
nakladl na predpokladané vykupy pozemkd, ceny dalsi
projekéni pfipravu a konecné cena realizace stavby, na-
sledné bylo zpracovano hodnoceni ekonomické efektiv-
nosti projektu, které prokdzalo vysokou miru efektivity
stavby.

SOUHRN PRUBEHU PRIPRAVY STAVBY

Prvné byla stavba ukotvena do Uzemniho planu mésta
Ostravy v roce 1980. V roce 1993 byla oblast Turkov vyhla-
Sena pfirodni pamatkou a stavba s ni kolidovala. V ram-
ci vystavby dalnice D47 (D1) byla v roce 2006 zahajena
stavba Severniho spoje, |. etapa (od Maridnskohorské po
D47) a v roce 2009 byla stavba dokoncena. V roce 2009
byla také schvalena zména uzemniho planu pro zbyvajici
¢ast. Nasledoval investi¢ni zamér v roce 2014, predbézny
geotechnicky prlzkum v roce 2015 a zahdjeni posuzova-
ni vlivdl na zivotni prostfedi v roce 2017. V roce 2019 bylo
vydano zavazné stanovisko EIA a byla zpracovana doku-
mentace pro Uzemni rozhodnuti. Od roku 2019 probiha
inzenyrska ¢innost smérujici k vydani dzemniho rozhod-
nuti. V soubé&hu s IC bylo v roce 2021 provedeno ekono-
mické hodnoceni stavby, které bylo letos aktualizovano,
dale byl letos proveden zamér projektu v¢. bezpecnostni-
ho auditu. VSechny zpracované dokumenty stavbu pod-
poruji a doporucuji k realizaci.

INZENYRSKA CINNOST

V ramci pfipravy bylo na pfelomu let 2019 a 2020 zajis-
téno 91 kladnych stanovisek DOSS a dalSich organizaci.
Dale nasleduje zjednoduseny vycet udalosti:

—Dne 18.6.2020 podana u Krajského Urfadu Moravsko-
slezského kraje zadost o vydani rozhodnuti o umisté-
ni stavby.

— Dne19.11.2020 vydano Usneseni Ministerstva pro mist-
ni rozvoj, ve kterém povéruje Krajsky Urfad Olomouc-
kého kraje dalsim fizenim.

- Dne 26.2.2021 pferuseni fizeni pro doplnéni podkladl

—Dne 4.5.2021 obdrzena z KUOIk kraje informace o pfi-
hlaseni uc¢astnika do fizeni — spolek Prosime, premys-
lejme zs.

— Dne 8.12.2021 preruseni pro doplnéni vyjadreni Ban-
ského Ufadu (zdrzeni jen proto, ze ani BU nevédél, ke
kterym zadmérdm se vyjadfuje)

— Dne 18.2.2022 vydano KuOlk kraje Usneseni o preru-
Senf fizeni z ddvodu Umrti U¢astnika fizeni.

— Dne 1.4.2022 zemrelému ustanoven opatrovnik

- Dne 21.6.2022 vydano KuOlk kraje Usneseni o preruse-
ni a vyzva k doplnéni do 31.8.2022 (diagram zastinéni,
vyjadfeni zadatele k podanym namitkam).

— Dne 10.11.2022 vydano KuOlk kraje Rozhodnuti o za-
mitnuti zadosti o vydani rozhodnuti o umisténi stav-
by.

— Dne 2311.2022 ze strany stavebnika podano odvolani
proti Rozhodnuti.

— Dne 27.3.2023 MMR napadené rozhodnuti zrusil a vra-
til véc na KUOlk k novému projednani.

—Dne 17.4.2023 obdrzel KuUOlk informaci o podnét
k pfezkumu rozhodnuti MMR podaného Ucastnikem
fizeni.

— Dne 20.4.2023 vydano KuOlk kraje Usneseni o preru-
Seni fizeni do doby rozhodnuti o prezkumu.

Obr. 3 Vizualizace pokracovani stavby od D1

ZAVER

MUze se zdat, Ze relativné bezproblémova stavba pev-
né zakotvena v uzemnim planu a se souhlasy vsech DOSS
a ostatnich organizaci, s vydanou EIA a s podporou més-
ta a kraje, nenarazi na neprekonatelné problémy - opak
je pravdou! Stavba sice pfinasi dobudovani dopravniho
skeletu mésta, snizeni doby prljezdu predmétnymi Use-
ky, zvyseni bezpelnosti a komfortu Ucastnikd provozu,
snizeni hladiny hluku a exhalaci podél ulice Opavska,
vymisténi dopravy z centra &tvrti Poruba, vybudovani
potencialni objizdné trasy pro ulici Opavska a vzajemné
propojeni Spatné pristupnych Uzemi mésta, ale tfi roky
Uzemniho fizeni nepfineslo kyzeny vysledek. Dlouhé pra-
tahy nahravaji pouze jednotlivelm s jejich subjektivnimi
pohledy na problematiku, ale zbyvajici ¢asti verejnosti se
vyde uvedenym pfinosdm vzniklych moznosti vyuzivani
stavby nedostéva. Z hlediska nakladu je také vidét nega-
tivni dopad, pokud v roce 2016 byla stavba ohodnocena
dle platnych cenovych normativd na 1,4 miliardy K& bez
DPH, tak v roce 2023 jiz stejnym vypoctem vystoupala na
1,9 miliardy K¢ bez DPH. Nezbyva nez véfit, ze brzy do-
spéjeme k Uzemnimu rozhodnuti a priprava stavby bude
pokracovat.
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SILNICNI TAH I/11 -1/57 V ZAPADNI CASTI
MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE
— CESTA K PROSPERITE REGIONU

Bc. Petr Popadinec, pifedseda Sdruzeni pro vystavbu komunikace 1/11-1/57 a radni pro dopravu,

statutarni mésto Opava

Ing. Martin Dostal, tajemnik Sdruzeni pro vystavbu komunikace I/11-1/57 a referent odboru rozvoje mésta

a strategického planovani Magistratu mésta Opavy

Sdruzeni pro vystavbu komunikace I/11 - 1/57 | Horni namésti 69, 746 01 Opava, Ceska republika

I sdruzenill57@opava-city.cz I www.sdruzenill57.cz

Je vSeobecné znamo, ze nezbytnym predpokladem
pro hospodarsky rozvoj je kvalitni dopravni infrastruktura.
Tato klicova podminka nabyva na vyznamu i v rdmci sou-
Easného ekonomického vyvoje Ceské republiky, ze které-
ho postupné profituji jak podniky, tak i obcané v Morav-
skoslezském kraji.

Nasim krajem prochazi zasadni transevropské doprav-
nitrasy vsmeru severojiznim, coz je v pripadé silnic vyjad-
feno zejména dalnicemi D1 a D48 a ve sméru vychod-za-
pad, kde se jedna zejména o komunikace I/11a |/57. Tento
tzv. ,,Slezsky kfiz“ ma vyznam nejen regionalni, coz je vyja-
dreno v platné koncepci rozvoje dopravni infrastruktury
kraje, ale také nesporny vyznam celostatni i mezinarod-
ni, coz potvrzuji rostouci prepravni proudy a hospodar-
sky rozvoj prilehlych oblasti.

Bartultovice Katowice

APt Sice

Bruntal

Karvind
Bielsko-Biala

Cesky Tesin

Fridek-Mistek

111

Mosty

Novy Jigin

Obr. 1 Silnice I/11 a I/57 jako nedilnd soulast tzv. ,Slezského krize"

sqnuiENi POMAHA STATU S PRIPRAVOU
DULEZITYCH KOMUNIKACI

O celkovou homogenizaci silni¢niho tahu mezi Ostra-
vou, Opavou, Krnovem a polskou hranici se dlouhodobé
snazi Sdruzeni pro vystavbu komunikace 1/11-/57 zalo-
Zzené v roce 2001 sdruzujici obce na této trase, ale také
dalsi subjekty, pro které je tato komunikace dulezita.
SvUj postup dlouhodobé koordinuje s Moravskoslezskym
krajem, Ministerstvem dopravy Ceské republiky, Reditel-

stvim silnic a dalnic Ceské republiky &i Statnim fondem
dopravni infrastruktury.

Na Moravskoslezském kraji Ize ocenit jeho dlouhodoby
koncepéni pfistup v oblasti rozvoje dopravniinfrastruktu-
ry na jeho Uzemi. O této koncepcnosti svedc&i také vznik
poradniho sboru pro rozvoj dopravni infrastruktury. Za-
stupci Sdruzeni pro vystavbu komunikace 1/11-1/57 a dal-
Si odbornici jsou ¢leny tohoto poradniho organu krajské
samospravy. Ti se snazi koordinovat pfipravu silni¢nich
a Zelezni¢nich staveb v regionu a pfichazi s prislusnymi
podnéty.

Tyto kroky pfFispivaji ke kontinuité celkového vyvoje
v Moravskoslezském kraji. Soucasna situace potvrzuje,
7e zlepsovani dopravni infrastruktury naseho regionu ve
vazbé na transevropskou dopravni sit podporu nadale
potrebuje.

Cim Sdruzeni pro vystavbu komunikace 1/11-1/57 pFispi-
va k vystavbé komunikaci, které financuje a stavi stat?
Velmi bedlivé sleduje postup pfipravy jednotlivych silni¢-
nich staveb na pfedmétném tahu, a to od studii pres pro-
jektové dokumentace az po samotnou realizaci. Sdruzeni
také z finanénich pfispévkl svych ¢lenl financuje tech-
nické studie dopravniho feseni i ekonomicka posouzeni
a tim se snazi pomoci statu s pripravou.

Také pomaha svym &lenskych méstdm a obcim pfipra-
vovat projekty, které podporuji zvyseni bezpecnosti do-
pravy.

Sdruzeni pro vystavbu komunikace I/11-1/57 je dlouho-
dobé v intenzivnim kontaktu s Ministerstvem dopravy
Ceské republiky, Moravskoslezskym krajem, Reditelstvim
silnic a dalnic Ceské republiky &i Statnim fondem doprav-
ni infrastruktury. Dulezita je pro zastupce Sdruzeni také
spoluprace s poslanci i senatory zvolenymi za zapadni
¢ast moravskoslezského regionu.

Sdruzeni stabilné pfipomina dllezZitost dopravnich sta-
veb v nasi ¢asti republiky. To vyustilo v roce 2017 v uzavieni
memoranda o spolupraci, mezi jehoz signatafi jsou resort
dopravy, Reditelstvi silnic a dalnic a Sdruzeni. Nejednalo
se o zadny formalni krok. Naopak. Sdruzeni dUsledné plini
svou koordinacni roli v regionu, coz zastupci jednotlivych
statnich instituci ocenuji. Kazdoro¢né formuluje své pri-
pominky k navrhu rozpoctu fondu dopravy.

A JAKE JSOU VYSLEDKY CINNOSTI SDRUZENi PRO
VYSTAVBU KOMUNIKACE I/11-1/57?

Ty jsou naprosto konkrétni. Kdyz pred 21 lety Sdruzeni
pro vystavbu komunikace 1/11-1/57 vznikalo, nebyla k dis-
pozici Zddna studie proveditelnosti, stabilizace v Uzem-
nich planech ¢i projektova dokumentace. To vée muselo
zacit intenzivné resit a hlavné to vSe odpracovat.

30. ro¢nik SILNIENI KONFERENCE | SBORNIK PRISPEVKU o 55



Aktudlné je uz zprovoznéno nékolik klicovych Usekl
silnice 1/11 nebo 1/57. Na jedenéactce jde o Prodlouzenou
Rudnou, Mokré Lazce, Spojku S1 v Opaveé nebo vychodni
¢ast severniho obchvatu Opavy, letos v zafi bude zpro-
voznéna jeho posledni etapa — jeho zdpadni ¢ast. Na sed-
mapadesatce pak je v provozu severovychodni obchvat
Krnova.

Obr. 2 /11 Prodlouzena Rudna, hranice okresu Ostrava, Opava

Na jedenactce bylo vydano Uzemni rozhodnuti na ob-
chvat Novych Sedlic. Podana je zadost o vydani Uzemni-
ho rozhodnuti na jizni obchvat Komarova. Na silni¢nim
tahu 1/57 je jiz definitivn& pfipraven k realizaci Usek ,Lin-
hartovy*, ktery ma stavebni povoleni a jsou vykoupeny
vsechny pozemky soukromych vlastnikd.

Intenzivné se pripravuje zapadni ¢ast obchvatu Krnova,
na ktery bylo v zafi lofského roku vydano pravomocné
Uzemni rozhodnuti, v letoSnim roce se zahajuje projekeni
¢innost na dokumentaci pro stavebni povoleni. Na sed-
mapadesatce aktualné bézi uzemni fizeni na obchvat
Skrochovic.

V samotné Opave je uz od roku 2012 v provozu prvni
etapa jizniho obchvatu mezi Tésinskou a Hradeckou ulici.
Stat ma jiz k dispozici pravomocné spole¢né povoleni na
jeho prostfedni ¢ast, a to mezi ulicemi Hradecka a Olo-
moucka. Na tuto etapu bezprostfedné navazuje obchvat
Otic, na ktery uz bylo v fijnu 2021 vydano dokonce pra-
vomocné stavebni povoleni. Posledni etapa jizniho ob-
chvatu mezi ulicemi Olomoucka a Bruntalska se aktual-
né projektuje, a to ve stupni dokumentace pro spolec¢né
povoleni stavby.

Obr. 3 |/57 Krnov, SV obchvat

VICE NEZ DVE DEKADY INTENZIVNIHO USILI
O RYCHLEJSi A BEZPECNEJSI DOPRAVU
V REGIONU

Z vyse uvedeného prehledu by se mohlo zdat, ze v za-
padni ¢asti Moravskoslezského kraje mize panovat spo-
kojenost. Ale to je relativni. Za dobu fungovani Sdruzeni
pro vystavbu komunikace 1/11-1/57 se toho povedlo doce-
la dost. Nékdo ale mUze namitnout, Ze Sdruzeni mohlo
udélat vic nebo, Ze lidé v regionu mohli udélat fadu véci
jinak a rychleji. Uz to tak byva, po bitvach se vzdy zjevuje
spousta generald.

Sdruzeni pro vystavbu komunikace 1/11-1/57 pro rozvoj
dopravni infrastruktury v zapadni ¢asti Moravskoslezské-
ho kraje déla pro to maximum mozného.

Je ovSem zapotrebi fict, Ze posuny v pfipraveé a realizaci
jednotlivych silni¢nich staveb na jedenactce a sedmapa-
desatce by nebyly mozné zejména bez vstficnosti viastni-
kl pozemku. A tém je zapotiebi vefejné podékovat stej-
né jako ¢lentm Sdruzeni a véem, ktefi s nim spolupracuji,
a jde jim o konkrétni uzite¢né vysledky.

Jednani sice v nékterych pfipadech nebyla a nebudou
jednoducha. Statu se ale za aktivni pomoci Sdruzeni, pfi-
padné i kraje vzdycky podafrilo najit néjaké resSeni. Naleze-
ni kompromist bylo vzdy v zdjmu véci. Cil byl jednoznac-
ny: urychlené realizovat vystavbu klicovych dopravnich
staveb v nasem regionu.

Za klicové povazuje Sdruzeni pro vystavbu komunika-
ce I/11-1/57 to, aby si samotny region, lidé a firmy v ném
pfipravu dopravnich staveb sami zbytec¢né nezdrzovali.
Predpokladem kazdého uUspéchu je totiz spolecny tah
na branku, trpélivost, pile a spoluprace klicovych hraca
v Uzemi: jednotlivych mést, obci, prislusného kraje, statu,
ale i ekologU.

Sdruzeni pro vystavbu komunikace 1/11-1/57 nezakryva,
Ze se potyka také s problémy. Ty se ale snazi poctiveé resit.
Sdruzeni dlouhodobé tvrdi, Zze stat musi mit jednoznac-
na, prehledn3, stabilni a hlavné efektivné rychla pravidla
hry. Jakékoliv obstrukce ve finale Skodi nam véem.

Kvalitni dopravni infrastruktura v Moravskoslezském
kraji s pfesahem do okolnich statl a regiond je jednou
z podminek jeho prosperity a jeho dalsiho ekonomického
rozvoje. Naprosto nezbytna je pfitom spoluprace se sou-
sednimi staty, zejména s Polskou republikou a Slovens-
kem.

Proto je nesmirné dulezité, ze ¢innost Sdruzeni pro vy-
stavbu komunikace 1/11-1/57 podporuji nejen jeho viastni
Clenové, ale také lidé a firmy v zapadni Casti kraje. Vzdyt
uz pro né dvaadvacet let vykonava zcela naprosto kon-
krétni a uzitecné véci, které postupné vedou k rozvoji do-
pravni infrastruktury v této ¢asti nasi zeme.
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SILNICNIi DOPRAVA V AUSTRALII

PhDr. Zdenka Kotalova, Senior Business Development Manager
Australian Trade and Investment Commission — Austrade | E-mail: Zdenka.kotalova@austrade.gov.au
Telefon: 721 803 133

Prispévek vysvétluje specifika silni¢ni dopravy v Aus-
tralii. Zminuje vzdalenosti, klima, nejvétsi soucasné
a budouci zajimavé projekty, obchodni pfilezitosti a moz-
nosti spoluprace v Evropé. Zminuje rovnéz uc¢ast austral-
ské delegace na PIARC kongresu 2023 v Praze a zajem
Austrdlie stat se hostitelskou zemi pFistino setkani PIARC
v roce 2027. Soucasti prednasky je Uvodni struc¢né pred-
staveni australské vladni agentury Australian Trade and
Investment Commission - Austrade.
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AUTOBUSOVA NADRAZI A ZELEZNICNI STANICE,
NASTUPISTE INTEGROVANE DOPRAVY, PRISTUPNOST
A UZiVANIi UzLU S VICE DRUHY DOPRAVNICH SYSTEMU
NEVIDOMYMI A SLABOZRAKYMI

Petr Lnénicka

Ceska komora autorizovanych inzenyrt a technik( ¢innych ve vystavbé I bezbariérové poradenstvi |
Sjednocena organizace nevidomych a slabozrakych Ceské republiky | externi konzultace, poradenstvi

Obr. 1

11UvOD

Soucasnym spravnym trendem je bezprostfedni na-
pojeni a soustfedéni jednotlivych druhl dopravy do jed-
noho funkéniho uzlu. Je tedy pochopitelné, ze na Upravy
zelezni¢nich stanic mnohdy navazuje i nova koncepce
autobusové dopravy. Praxe vSak ukazuje, Ze ¢asto vysle-
dek takovych feSeni neodpovida potrebam zrakové po-
stizenych - jejich samostatnému bezpecnému pohybu
a vyuziti téchto novych dopravnich uzltd. Problémem neni
vzdy jen vlastni stavebni provedeni, ale ¢asto i nefunk¢-
nost a chybéjici provazanost akustickych orientaénich
systému pro zrakové postizené a feseni informaénich
systému pro vefejnost a jejich vyuziti pro samostatny
a bezpeény pohyb uvedenych uzivatell zmin&nych do-
pravnich staveb.

Tento prispévek chce na opakujici se problém od-
bornou verejnost upozornit.

Na pfikladu realizované stavby ukazuje na problémy
zékladniho prvku stavby s vice druhy dopravy soustfedé-
nymi v jednom prostoru. Jde nastupisté s jednou nastup-
ni hranou vyuzivanou zeleznici a druhou uréenou pro
nekolejovou dopravu — autobusové linky. Na nastupistich
se dvéma nastupnimi hranami odlisnych druhG dopravy
(nastupistich integrované dopravy), napfiklad s kombi-
naci kolejové a nekolejové dopravy (Zeleznice-autobusy,
tramvaje-autobusy) musi byt vzdy dusledné& a detail-
né rfeSeno uzivani a samostatny, bezpecny pohyb vsem
cestujicim. Mimoradny pozornost je zde nutné vénovat
otazkam uzivani téchto staveb osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, zejména tézce pohyboveé
a tézce zrakové postizenym.

DULEZITE! Fungujici dopravni systém a jeho uzly
jsou vzdy vysledkem koordinovanych ¢innosti v jed-
notlivych ¢astech stavby.

Obr. 2

Dopravni stavbu pouzZitelnou cestujici vefejnosti,
tedy i zrakové postiZzenymi, vytvareji vzdy tFi casti -
vlastni stavebni provedeni a jeho interakce s dopravnim
prostiedkem, akusticky orientac¢ni systém pro zrakové
postiZzené a informacni systém pro vefejnost vyuzitelny
uvedenymi uzivateli.

Rozhodujici pro spravny navrh pravnich i vécnych pod-
kladd, projektd i realizaci konkrétnich staveb je pochope-
ni skute¢nosti, ze obraz prostoru (stavby) ve kterém se
zrakové postizeny pohybuje, se mu vytvari zcela jinym
zpUsobem nez u lidi vnimajicich okoli zrakem. Informace
pro zrakové postizeného jsou sdélovany hmatem a slu-
chem, proto jejich zpracovani a vyhodnoceni tomu musi
odpovidat.

HMAT

Osoba se zrakovym postizenim (ne-
vidomy) - pfijimani informaci aktivo- .

vano uzivatelem:

—informace ziskavané technikou
bilé hole

—informace ziskané v plose, hma- \
tové prvky (varovny pas, signalni
pas, vodici linie s funkci varovného
pasu) Obr. 3

—informace ziskané v plose, okoli
hmatovych prvkd, hmatovy kontrast

—informace ziskané v plose, hmatovy charakter ostat-
nich navazujicich ploch

—informace o hmatovych prvcich umisténych nad plo-
chou (napf. stény budov, schodistové zidky, konstruk-
ce wytahd, zabradli se zardzkou pro sslepeckou hal,
podezdivky plotu)

—informace o hmatovych prvcich umisténych nad plo-
chou - prekazky (napf konstrukce dopravniho znace-
ni, prvkd orientac¢niho a informacéniho systému)
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SLUCH

Osoba se zrakovym postizenim (nevidomy) — pfijimani

informaci automatickeé i aktivovano uzivatelem:

— informace zprostfedkované specifickymi zdroji zvuku
(hlasové prvky orientacniho systému pro verejnost,
hlasové vystupy informacniho systému pro verejnosti,
akustického informace dalsich zafizeni), echolokace
(vyuziti jinych zdrojG zvuku — odraz zvuku od preka-
zek, hluk vznikajici pohybem osob apod.)

—akustickd odezva bilé hole (rozdily dany odliSnym
charakterem povrchu pochozich ploch)

- hlasova informace, funkce prvkl orientaéniho systé-
mu — Uroven (povel) 1

- hlasova informace, funkce prvkd orientaéniho systé-
mu — Uroven (povel) 2

- hlasova informace, funkce prvkd informaéniho systé-
mu, vybér (napfiklad pfijezdy a odjezdy, druh doprav-
niho prostfedku, napfiklad vlak, bus)

- hlasova informace, funkce prvkd informaéniho systé-
mu, spusténi vybéru

- hlasova informace, funkce prvkd informaéniho systé-
mu, pohyb v menu, spusténi vybrana informace

—akusticka informace, echolokace, akustické odrazy
prostoru

—akusticka informace, echolokace, akustickd identifi-
kace pohybu lidi

—akusticka informace, echolokace, akustické odrazy od
prekazek

PODROBNOSTI K PROBLEMATICE UVADI PREDNAS-
KA NA TETO KONFERENCI.

NAVRH A REALIZACE UPRAV NASTUPIST INTEGROVA-
NE DOPRAVY PRO ZRAKOVE POSTIZENE PREDSTAVUJE
NOVY PROBLEM VYZADUJICI CELOU RADU SPECIFIC-
KYCH KROKU A POSTUPU A TO JAK, V PODKLADECH,
TAK | VE ZNALOSTECH PROJEKTANTU A INVESTORU ZA-
JISTUJICICH PRIPRAVU A REALIZACI TECHTO STAVEB.

Ukazka a vyhodnoceni realizované stavby s nastupi-
S§tém integrované dopravy je varujici, i na pomeérné jed-
nouché stavbé Ize bez znalosti a zkuSenosti vytvofit pro
zrakové postizené nefunkéni i nebezpeéné uzivatelské
prostredi.

21 NASTUPISTE INTEGROVANE DOPRAVY REALIZOVANE STAVBY, POZADAVKY,
PODKLADY - OBECNE NASTUPISTE INTEGROVANE DOPRAVY, REALIZOVANA STAVBA

Obr. 4 Zelezniéni stanice s nastupistém integrované dopravy, celkovy pohled, nastupisté je zcela vlevo
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Obr. 6 Detail nastupni hrany zeleznice

£ ) ‘e Y e x o
'AQ 30. rocnik SILNICNI KONFERENCE | SBORNIK PRISPEVKU




e~ |,

\w\:{\\\“\\i\\‘ 5

NS

Obr. 7 Detail nastupni hrany autobusl v misté ozna¢niku zastavky

Obr. 8 Nastupni hrana autobusu, celkovy pohled Obr. 9 Nastupni hrana zeleznice, detail

Obr. 10 Nastupni hrana autobust, detail Obr. 11 Nastupni hrana zeleznice, celkovy pohled
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3 1 NASTUPISTE INTEGROVANE DOPRAVY, REALIZOVANA STAVBA, UPRAVY HMATOVYCH PRVKU

Obr. 12 Nutné minimalni bezpecnostni Upravy hmatovych prvkd
na realizované stavbé

Komentar k obr. 12

Na nastupisti je odstranéna umeélad vodici linie u na-
stupni hrany autobusu, zrakové postizeni se pfi pohybu
po nastupisti fidi pouze standardnim hmatovym prvkem
— vodici linii s funkci varovného pasu u nastupni hrany
Zeleznice, pfistup ke jednotlivym odjezdovym stanim au-
tobusU je hmatové vyznacen standardnim signalnim pa-
sem odsazenym od vodici linie s funkci varovného pasu,
hmatové prvky na nastupisti jsou Sedé (v barvé dlazby),
bezpecnostni odstup vozovky u nastupni hrany autobust
je vizualné (barevné) kontrastni, viz pfislusna CSN, barev-
né kontrastni provedeni vozovky pfi nastupni hrané au-
tobusU je pro slabozraké matouci a predstavuje pro né
zavazny problém.

4 | NASTUPISTE INTEGROVANE DOPRAVY, REALIZOVANA STAVBA, VYHODNOCENI

STAVEBNI RESENi

Na nastupisti jsou dva hmatove prvky (Sitka 0,4 m, po-
vrch drazky) vnimané zrakové postizenym pfi pouziti
techniky dlouhé bila hole shodng, nevidomy muze oba
prvky rtzné funkce pfi pohybu po nastupisti omylem za-
ménit (uméla vodici linie ma prichozi prostor 0,8 m na
kazdou stranu od své osy) a nevédomky se pohybovat ve
vzdalenosti cca 0,3 m od nastupni hrany vlakl - v situaci
s mimofradnym ohroZzenim zdravi a zivota, prlchozi pro-
stor u umélé vodici linie (nastupni hrana autobusd) nema
pozadované rozmery.

AKUSTICKY ORIENTACNI SYSTEM PRO ZRAKOVE PO-
STIZENE

Na pfistupu na nastupisté chybi akusticky majacek in-
formujici zrakové postizeného o situaci na nastupisti in-
tegrované dopravy (pfiklad fraze: ve sméru pfistupu vievo
nastupni hrana vlakd, vpravo nastupni hrana autobusu,

ve sméru chize stanovidté autobusu xy), chybi akusticka
informace o stanovistich na ostrlvku s nastupni hranou
autobusu, chybi akustické navedeni k vytahu na lavku
(bezpecna pristupova cesta do meésta), chybi akustické
vedeni na nastupisté pred vypravni budovou.

INFORMACNI SYSTEM PRO VEREINOST, UPRAVY PRO
ZRAKOVE POSTIZENE

Chybi akusticky vystup tabule IS dalkové spoustény,
ovladany a prepinatelny (info viak, info BUS) zrakoveé po-
stizenym, chybi akustické navedeni k uvedenému prvku.

MAJETKOPRAVNI VZTAHY, SPRAVA OBJEKTU NASTU-
PISTE INTEGROVANE DOPRAVY

Prava pulka nastupisté véetné sloupl a konstrukce za-
stfedeni je v majetku a spravé mésta, leva pulka v majet-
ku a spraveé Spravy zeleznic, majetkopravni vztahy u IS se
nepodafilo zjistit.
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51 NASTUQIgT[? Il:lTEGROVANE DOPRAVY,
OBECNE, ZAVERY, DOPORUCENI

Jak je zfejmé z problému realizované stavby, je bez-
podmine¢né nutné fesit odpovednost za nastupisté
integrované dopravy jako celek, poc¢inaje majetkopravni-
mi vztahy, dale také zadanim stavby, projektovou ¢innosti
a realizaci, pokud tyto zakladni predpoklady nejsou spl-
nény, vznikaji pro investora i projektanty prakticky nefe-
Sitelné situace, pfikladem je stavba Zst. Jihlava — mésto,
tu Ize bez nadsazky nazvat ,projekéni katastrofa“ vzhle-
dem k c¢innosti investora a projektanta na odjezdové
hrané autobusU, podrobnosti Ize najit v dokladech bez-
bariérového poradenstvi CKAIT, nezbytnosti je tedy pro-
blematiku komplexné fesit v pravni (zakon o pozemnich
komunikacich, zakon o drahach) i vécné drovni (pfislusné
Ceské technické normy, vnitfni predpisy Spravy zeleznic),
dosavadni zkusenosti hovofi pro to, aby majetkopravng,
provozné (ve vSech ¢astech stavby) bylo nastupisté zale-

30. roénik SILNIEN| KONFERENCE | SBORNIK PRISPEVKU

Zitosti SZ v&etné Fizeni a realizace celého projektu - tzn.
| feSeni provozu autobusu (stavebni fedeni, orientaéni
systém pro verejnost, informacni systém pro verejnost).

DulezZité Feseni dopravnich uzll s nastupisti integro-
vané dopravy se zasadnim zplsobem promita do pro-
storového usporadani stavby a tedy i do jejiho umisténi
v Gzemi, to plati zejména u pilovitého uporadani stani
pro autobusy, zde je naprostou nezbytnosti jiz ve studii
a pfripravné dokumentaci detailné fesit podminky pro
pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orienta-

ce - koridory, vodici linie atd.

UPOZORNENI: Problém v uzivani nastupist s pilovitym
usporadani stani na jedné hrané a podélnym(i) na hrané
druhé zrakové postizenymi muze vzniknout i na termina-
lu s jednim druhem dopravy, viz. pro zrakoveé samostatné
nepouzitelné i nebezpecné autobusové nadrazi Benesov
u Prahy.

Obr. 15
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PROFILY FIREM - PARTNERI A VYSTAVOVATELE

ABM Mosty s.r.o.

V Celnici 1031, 110 00 Praha 1

Ing. Pavel Bulejko

mosty@abmeurope.com

v€etné geotechnického a hydrogeologického monito-
ringu a ekologického dozoru.

Tym odbornych pracovnikl disponuje bohatymi zkuge-
nostmi s realizaci véech typU pozemnich a podzemnich
staveb v oblasti silniéni dopravni infrastruktury. PUsob-
nost je zajisténa po celé Ceské republice v rdmci dvou

777 226 293

P K |¥e©

www.abmmosty.eu

ABM Mosty je zavedena a Uspésna stavebni spolec-
nost s pUsobivou historii desitek Uspésné realizova-
nych zakazek. ABM Mosty se specializuje na navrh
a realizaci prefabrikovanych mostnich konstrukci pro
Sirokou 38kalu klientd vEetné statnich investord, ge-
nerdlnich dodavatelll staveb nebo developerskych
spole¢nosti. Jsme poveéstni navrhovdnim inovativ-
nich feseni pro komplikované zadani zakazek silni¢ni
a zelezni¢ni infrastruktury. Divize ABM Mosty operu-
je v regionu vychodni Evropy, tedy predeviim v Ceské
republice, na Slovensku, v Polsku a Pobalti, Madarsku,
Rumunsku a Bulharsku.

AZD Praha s.r.o.

pobocek se sidlem v Praze a v Ostrave.

Zirovnicka 3146/2, Zabé&hlice, 106 00 Praha 10

Patrik Reinis

reinis.patrik@azd.cz

702 209 888

P [ K|¥e©

www.azd.cz

ALGON, a.s.

4LGON

Trsniska 3, 350 05 Cheb

Veronika Lachmanova

veronika.lachmanova@algongabiony.cz

777 762 016

P K |Bo|©

www.algon.cz

Gabionové stavby provadime od roku 1992, v tomto
oboru mame velmi bohaté zkuSenosti. Vyvinuli jsme
gabionovy dratény program s ochranou znamkou
a jsme jeho vyhradnim vyrobcem. Diky Spickové tech-
nologii vyroby a vysoké kvalité zarove zinkovaného
dratu, ze kterého se dratény program ALGON® vyrabi,
zarucujeme kvalitu a dlouhou Zivotnost.

ArtepGeo s.r.o.

=

Radlicka 103,150 00 Praha 5

Ing. JindFich Vicek

606 647 902

Q

®

A

= vicek@artepgeo.cz
(W

&

www.artepgeo.cz

Pro své klienty poskytuje ArtepGeo s.r.o. komplexni
geotechnické, geologické a hydrogeologické sluzby,

Nejvetsi cesky vyrobce a dodavatel Fidici, zabezpeco-

vaci, telekomunikaéni a informacni techniky v oblasti

dopravy. Stabilni spole¢nost pusobici na trhu vice nez

60 let ma 1791 zaméstnancu.

DODAVKY ZAMERENY NA OBLAST:

- Kolejové dopravy

- Silni¢ni dopravy

- Telekomunikace

- Systémy pro fizeni metra

KOMPLEXNOST SLUZEB:

- Analyza

- Vlastni vyzkum a vyvoj

- Projekce

- Vyroba (vlastni primyslova vyroba a kooperace)

- Montéaz (montéazni zavody v CR i zahranici)

- Zarucni servis

- Mozna demontaz po uplynuti Zivotnosti vyrobku

SILNE STRANKY:

- Nejnoveéjsi technické trendy

- Spickova zékladna vysoce kvalifikovanych pracovnik(

- Splnéni nejnaro¢néjsich evropskych standardd

- Modifikace zafizeni dle pozadavkd zdkaznika

- Zarucni a pozarucni servis 24 hodin denné, 365 dni
VvV roce

SYSTEMY A TECHNOLOGIE PRO SILNICNI DOPRAVU:

- Regeni pro méstskou a mezimeéstskou dopravu

- Redeni pro dopravu v tunelech

- Regeni pro vefejné osvétleni

- Détska dopravni hristé
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BAEST Machines 5
& Structures, a.s.

Machines & Sfruciures, a.s.

Cernoleska 1930, 256 01 Benesov

Adéla Rlzkova

aruzkova@baest.cz

720 936 292

includes companies operating in various infrastructure
sectors: roads, railways, airports; construction, energy,
industrial and ecological construction. The company
has 7,000 employees, thanks to which it is able to com-
plete 80% of its orders ahead of schedule. In addition to
Poland, Budimex SA also operates in Slovakia, Germany
and Czech Republic. More information can be found at
www.budimex.pl.

P C|X|Jo©

www.baest.cz

BAEST Machines & Structures, a.s. je vyznamna Ceska
strojirenska spolec¢nost s rozsahlym vyrobnim progra-
mem. Navrhuje, vyrabi a dodava véetné montaze tla-
kové, akumulacni nadrze, technologické ocelové kon-
strukce — mosty, rozhledny, platformy, kominy, funkeni
technologické celky pro obalovny a betonarny, sila
a skladovaci systémy, Cerpaci stanice na pohonné hmo-
ty, zafizeni pro energetiku a ekologii.

Produktova rada:

- Standardni objemy od 10-350 m?, standardni vaha od
15t -50 t. U montovanych vyrobku bez omezeni.

- Sila a nasypky jsou uré¢eny pro skladovani a vydej asfal-
tové smési. Sila se vyrabéji prevazné v obdélnikovém
provedeni. Jednotlivé dily jsou feSeny jako prenosné
celky. Cely systém je moduldrni, coz umozZnuje sestavit
sila s rGznymi objemy od 20-450 m?.

- Ocelové nadrze vyhtivané k priprave asfaltové sme-
si, dvouplastové k uskladnéni nebezpecnych kapalin
a PHM, tlakové k uskladné&ni plynd, akumulaéni
k redukci ndkladd na vytapéni a kogeneraci.

- Hydro komponenty a svafence.

- Ocelové konstrukce.

CdiTEd

CAMEA Technology, a.s.

Karasek 2290/1m, 621 00 Brno

Ing. Gabriela Kamenska

g.kamenska@camea.cz

603177 348

P K|¥e©

Www.Camea.cz

Spole¢nost CAMEA Technology je svétovym leadrem
v oblasti inteligentnich telematickych systémd pro mo-
nitorovani dopravy. Nabizi inovativni feSeni pro mére-
ni Usekové i okamzité rychlosti. Svym klientdm nabizi
individualni pfistup a vytvoreni feSeni dle jejich prani
a potreb.

(«CIUR

priroda. technologie. odpovédnost.

CIUR a.s.

@ Prazska 1012, 250 01 Brandys nad Labem

Biguma

BIGUMA BOHEMIA, s.r.o.

] Bohemia

™~ info@ciur.cz

@ WWW.Ciur.cz

Q Bratislavska 2808, 690 02 Bfeclav

™ office@biguma.cz

| 519 325 335

@ www.biguma.cz

Spole¢nost BIGUMA BOHEMIA, s.r.o. pusobi na ceském
trhu jiz od roku 2001 a zabyva se obchodni Cinnosti
v oblasti silni¢niho stavitelstvi.

Firma dodava Siroké portfolio zalivkovych hmot, tésni-
cich a sanacnich pasku a jinych materiald pro vystavbu,
opravu a sanaci komunikaci a ve svém oboru je uzna-
vanym partnerem.

Budimex SA

Q ul. Siedmiogrodzka 9, 01-204 Warszawa, PL

@ www.budimex.pl

Budimex Group is one of the largest construction
groups operating in Poland. It has also been recogni-
sed and respected abroad for many years now. The ori-
gins of our business date back to 1968. Budimex Group

Od svého zalozeni v roce 1991 patfi Ceska rodinna firma
CIUR a.s. ke svétovym lidrdm v oblasti vyroby celulézo-
vych vlaken na bazi recyklovaného papiru.

K roku 2021 je v portfoliu CIUR a.s. vice nez 60 druhl
vyrobkd, pro mnoho rozli¢nych odvétvi. Od zdravé fou-
kané izolace Climatizer Plus, ktera je povazovana za za-
klad vyroby, se firma dopracovala k ostatnim produk-
tlm na bazi rozvldknovani druhotné suroviny z papiru.
Celuldzova vldkna mohou nahradit azbestova vidakna,
¢ehoz vyuzil automobilovy prdmysl a zacal vyrabét brz-
dové desticky s pfimeési nasi suroviny. Celulézova vidkna
zlepSuji vlastnosti silni¢nich asfaltovych smési. Nejroz-
SirengjSim vyrobkem v oblasti silni¢niho stavitelstvi je
S-CEL 7G, ktery primarné slouzi jako stabiliza¢ni pfisa-
da pro asfaltové smeési typu SMA. Nastfiky na bazi ce-
luldzy zlepsuji akustiku v prostoru nebo je Ize uplatnit
v oblasti ochrany pamatek k jejich odsolovani. Z recy-
klovanych smeési Ize vyrobit ekologicke stelivo pro do-
maci mazlicky nebo substraty pro zdraveé vyzivné klicky
rostlin. CIUR dokaze nahradit v narocnych filmovych
scénach svétoznamych filmud i snih.

Soucasti akciové skupiny je i divize TZB, ktera se zabyva
prodejem a montazi klimatizaci a tepelnych cerpadel.
Akciova spole¢nost ma vlastni Aplikacni stfedisko, kte-
ré se zabyva zateplovanim foukanymi izolacemi.
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COLAS CZ, a.s. COLAS

ESKA SILNIENI SPOLEENOST

o+ 7,
Ceska silni¢ni spole¢nost z.s. @

CZECH ROAD SOCIETY

Rubegka 215/1,190 00 Praha 9

Novotného lavka 200/5, 110 00 Praha 1

Andrea Spa&kova

Tomas Vacek

andrea.spackova@colas.cz

tvacek@silnicnispolecnost.cz

725239 733

774 822 358, 221 082 292

P K |Jo|©

www.colas.cz

P C|X|¥o©

www.silnicnikonference.cz

Prehled ¢innosti Colas CZ:

- Kompletni vystavba, rekonstrukce a opravy pozem-
nich komunikaci — délnice, silnice, méstské komuni-
kace, cyklostezky, polni cesty, zpevnéné plochy (parko-
Visté, odstavné plochy apod.)

- Provadéni zemnich praci

- Vystavba protihlukovych opatfeni

- Vystavba, rekonstrukce a udrzba zelezni¢nich a tram-
vajovych trati a vlecek

- Vystavba a rekonstrukce mostnich objektl v oblasti
silniéniho a zelezni¢niho stavitelstvi

- Tézba kamene, vyroba drceného kameniva

- Vyroba a pokladka asfaltovych smési

- Vyroba horkych asfaltovych smési a modifikovanych
asfaltovych pojiv

- Prodej kationaktivnich emulzi

- Vyroba orientac¢niho znaceni Medialine

- Zabezpeceni dopravy a mechanizace

.Cinnost  nezavislé zkudebni laboratofe a vlastni
vyzkum

Ceska silnieni spoleénost z.s. je dobrovolna, odborna
a nezavisld organizace inzenyrud, technikl, studentd,
délnikd a ostatnich odbornikd silnicniho hospodarstvi
s plsobnosti na Gzemi Cech, Moravy a Slezska. T&zistém
ginnosti Ceské silniéni spole&nosti z. s. je prace pobocek
a odbornych sekci. V odbornych sekcich jsou sdruzeni
odbornici z rlznych pracovist z celé republiky. Jejich
¢innost spociva predevsim v poradani odbornych akci
jako jsou konference, seminare nebo firemni prezenta-
ce. V jejich fadach jsou nasi predni odbornici, ktefi bud'
jako ¢lenové nebo jako korespondenti pracuji také ve
vyborech sv&tové silniéni organizace PIARC. Ceska sil-
ni¢ni spole¢nost z. s. vydava Casopis Silni¢ni obzor.

Doprastay, a.s.

-

9 Driefiova 27, 826 56 Bratislava, SK

CS road onstruction

construction s.r.o. roa

O doprastav@doprastav.sk

. 00421248 27127

@ www.doprastav.sk

Bélehradska 858/23, Vinohrady, 120 00 Praha

Daniel Balla DiS

balla@csroad.cz

608 848 519

P K |Jeo|©

www.csroad.cz

Firma CS road construction s.r.o. pusobi na trhu jiz
10 let.

Nasi hlavni cCinnosti je vykon technického dozoru
a komplexni sprava a fizeni dopravnich staveb dle stan-
dardd FIDIC. Mame tym kvalitnich odbornikl se zkuge-
nostmi v oboru jak silni¢nich a mostnich staveb, véetné
ocelovych konstrukcia PKO, tak i pro podpUrné ¢innos-
ti jako Fizeni kvality, inzenyring a zpracovani ZBV.

Od roku 2020 disponujeme také vyrobni divizi, ktera se
zabyva vystavbou a udrzbou mensich dopravnich sta-
veb.

Akciova spolo¢nost Doprastay, a.s. sa zaraduje med-
Zi najuspesnejsie slovenské stavebné spolocnosti.
V oblasti stavebnictva pdsobi uz 70 rokov. Komplexnost
dodavky stavebného diela spociva nielen v jeho realiza-
cii, ale aj dodavke projektu a inzinieringu. Predmetom
¢innosti spolo¢nosti je komplexnd dodavka stavebnych
objektov a prac vo vsetkych segmentoch stavebnictva:
- Dialnice a cesty

- Mosty

- Zeleznice a kolajové stavby

- Podzemné stavby

- Pozemné stavby

- Priemyselné stavby

- Vodohospodarske diela a ekologické stavby
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DOPRAVOPROIJEKT
Ostrava a.s.

S
DOPRAVOPROJEKT
OSTRAVA

9 Masarykovo nam. 5/5, 702 00 Ostrava

dgena

group, spol. s r.o.

EKOLA group, spol. s r.o.

Ing. Martin Vil¢

Mistrovska 558/4, 108 00 Praha 10

Ing. Libor Ladys

( ]
[
™ m.vilc@dpova.cz

www.dpova.cz

DOPRAVOPROJEKT Ostrava je projekeni, inzenyrska
a konzulta¢ni firma, se specializaci a zkuSenostmi pfi
vystavbé a rekonstrukcich dalni¢ni a silni¢ni sité, v pro-
jektovani dopravni sité mest, v feseni problematiky
v oboru dopravniho inzenyrstvi a vodohospodarskych
staveb. Zpracovatel nékolika pilotnich projektt v BIM
se zavedenym CDE prostfedim pro kazdodenni interni
i externi spolupraci.

602 375 858, 274 784 927

Q

( ]

[

™~ ekola@ekolagroup.cz
L

&

www.ekolagroup.cz

EDIP s.r.o.

edip

Pafizska 1230/1, 301 00 Plzen

Ing. Jan Martolos, Ph.D.

9

[ ]

[

™ edip@edip.cz
L 606 651 870

@ www.edip.cz

Reeni Zivotniho a pracovniho prostfedi. Zpracovani
akustickych studif, véetné& navrhd opatfeni, jejich vyro-
by a realizaci, studii osvétleni, oslunéni, provadéni mo-
nitoringd, hlukového mapovani, GIS, BIM, dokumenta-
ci, posudkl EIA, SEA, vyhodnoceni vlivl na udrzitelny
rozvoj, biologickych prézkumu. Sluzby v Gzemnim, sta-
vebnim Fizeni.

Méfeni hluku, unikatni dalkové vyhledavani zdrojd
hluku, méreni hlu¢nosti povrch metodou CPX, SPB,
vloZného Utlumu bariér a jejich akustickych paramet-
rd in situ, méreni svétla, prachu, vibraci, ovzdusi a mik-
roklimatu. Mé&Fenf jsou akreditovdna. Regeni prostorové
a stavebni akustiky.

Prace na vyzkumnych projektech. Dodavky zvukomér-
né techniky NORSONIC, akustické kamery, hlukovych
softward CADNA A, CADNA B, CADNA R. Vyrobce systé-
mu CANOS pro méreni hluku vozidel v STK s certifikaci
MD CR.

EDIP s.r.o. je Ceska dopravné inzenyrska firma.

V tymu odbornikd jiz od roku 2003 zajistujeme kom-
plexni sluzby v oboru dopravniho inzenyrstvi.
Zabyvame se analyzou nehodovych lokalit véetné navr-
h{ opatfeni, provadime bezpeénostni inspekce a zpra-
covavame audity bezpecnosti. Provadime a vyhodno-
cujeme dopravni prazkumy (podilime se celostatnich
s¢itani dopravy). Posuzujeme kapacitu pozemnich ko-
munikaci véetné véech druhl kfizovatek. Modelujeme
zatizeni komunikaéni sité (mame dopravni model celé
CR do podrobnosti silnic Ill. tFidy, nabizime i interaktivni
modely mést a krajl ve webovém prostfedi.

Vénujeme se i vyzkumu, v ndrodnich projektech vyviji-
me a zpracovavame technické podminky (TP188, TP189,
TP225) a certifikované metodiky schvalované Minister-
stvem dopravy CR. Jsme &lenem konsorcii vyzkumnych
projektl financovanych Evropskou unii.

Vyvijime a prodavame dopravné inzenyrsky online soft-
ware pro projektanty, dopravni inzenyry, Ufady apod.
k vyuziti na kapacitni posouzeni véech druhu kfizova-
tek, na vypocet a progndzu intenzit dopravy, na vypo-
Cet rozhledovych trojuhelnikd nebo na stanoveni poctu
parkovacich mist.
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FIRESTA-Fiser,
rekonstrukce, stavby a.s.

firesta

Mlynska 68, 602 00 Brno

Ing. Pavel Borek

543 532 231,233

www.firesta.cz
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FIRESTA-Fiser, rekonstrukce, stavby a.s. je vyznamnou
spole¢nosti dopravnino stavitelstvi, kterd pusobi na
Ceském a evropském trhu od roku 1990.

Oborové zaméreni: stavby, rekonstrukce a opravy silnic-
nich a zelezni¢nich mostU, vyroba ocelovych konstrukei
amosty, pfedpinania statické zesilovanikonstrukci,syn-
chronnizvedani a spousténi mostd, stavby Zelezni¢niho
svrskuaspodku,silni¢nistavby,vodohospodarské stavby
a inzenyrské sité, pozemni a primyslové stavby, sanace
betonovych konstrukci, chemické a vakuové injektaze,
hydroizolace, montaz provizornich mostl a pomoc-
nych konstrukci, specidlni zakladani, vyroba asfaltovych
smési a pokladka zivi¢nych povrchu.

Regionalni odstépné zavody jsou v Praze, Ostravé a Plz-
ni.

Al 67



First information
systems, s.r.o.

FARST

HBH Projekt spol. s r.o. mﬂzﬂ@;f

Kalvodova 2, 709 00 Ostrava - Marianské Hory

Kabatnikova 216/5, 602 00 Brno

Bc. Klara Lajdova

Radovan Hrncir

lajdova@firstis.eu

hbh@hbh.cz

775 851930

603 452 696

P K |Jo|©

www firstis.eu, www.buildary.online

P C|X|¥o©

www.hbh.cz

First information systems byla zaloZzen roku 1993 a od
toho Casu jsme nejvétsi dodavatelé a specialisté na vy-
Vvoj a implementaci stavebniho softwaru, aplikaci a ERP
systému. Nabizime vlastni produkty i kvalitni feSeni na-
gich partnerq, které déle rozvijime. PUsobime v Ceské
republice i na Slovensku.

GEFOS a.s.

Q Kundratka 17,180 82 Praha 8

™ gefos@gefos.cz

@ www.gefos.cz

Firma GEFOS as. je nejvétsi firmou v oboru geodézie
a prodeje geodetickych pfistrojd v CR.

V oblasti prodeje mérické techniky je GEFOS jiz vice jak
28 let obchodnim zastoupenim sSvycarského vyrobce
Leica Geosystems AG.

Nabizime Spickové totalni stanice, GNSS stanice, sys-
témy fizeni stavebnich strojd, a daldi méfické pristroje
a systémy vcetné Skoleni a podpory. V oblasti sluzeb
firma Gefos zajistuje veskeré komplexni geodetické
&innosti, velmi pfesna pramyslovad méfeni, projekci po-
zemnich staveb a 3D skenovani. V ramci dopravnich
staveb provadime veskeré geodetické Cinnosti pro pfri-
pravu staveb (majetkopravni vyporadani, podklady pro
projekty), jejich realizaci (vytyCovani, zamérovani, snim-
kovani drony, 3D skenovani, vypocty kubatur, pfipra-
vu modeld pro fizeni stavebnich strojd), dokumentaci
skute¢ného provedeni (v¢. zpracovani modeld pro BIM)
a monitoring.

Projekéni, inzenyrska a konzultaéni spolecnost posky-
tujici sluzby v oboru dopravné inzenyrskych staveb
s vice nez 30letou tradici.

Pro klienty, prioritné statni investorské organizace, pfi-
pravuje projektové dokumentace délnic, silnic, mostd,
tunell véetné souvisejicich prelozek inzenyrskych siti,
zajistuje jejich projednani v Uzemnich a stavebnich Fi-
zenich s cilem ziskat véechna rozhodnuti potfebna pro
realizaci téchto staveb, organizuje vykup pozemkd, za-
jistuje autorsky dozor a technicky dozor stavebnika. Ve
fazi pfipravy staveb zpracovava dokumentaci EIA vcet-
né prirodovédnych prazkumd, dopravné inZenyrské
prizkumy a posudky, bezpecnostni audity a expertizy.
Pro prezentace staveb vyhotovuje animace a vizuali-
zace navrhovanych tras. Pro Uzemné planovaci doku-
mentace zhotovuje dopravni ¢ast UPD v&etné& doprav-
nich studii a genereld.

HLAVNI MESTO PRAHA PRATHA
Magistrat hlavnino mésta Prahy, PRA|GA
Odbor dopravy PRALS

@  Maridnské namésti 2/2, 110 00 Praha 1

|=| Bc. Jindfich Pulda, Jakub Mezek

O jindrich.pulda@praha.eu, jakub.mezek@praha.eu

L 236004 358, 236 004 316

@ www.praha.eu

akom

BoHEMIA

HAKOM Bohemia, s.r.o.

Biskupsky dvir 2095/8,110 00 Praha 1

Ing. Radoslav Zozulak
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~ obchod@hakombohemia.cz
(% 727 862 962

@ www.hakombohemia.cz

Spole¢nost HAKOM Bohemia, s.r.o. byla zalozena v roce
2022 jako dcefina spole¢nost spole¢nosti Hakom s.r.o..
Spolec¢nost Hakom s.r.o. oslavila v letosnim roce 30. vy-
ro¢i svého vzniku a za tuto dobu se vypracovala na spo-
lehlivého a respektovaného partnera na Slovenském
trhu. Spolupracujeme s partnery z celého svéta. Na
cesty pfindasime nové bezpelnostni produkty.

Magistrat hl. m. Prahy je krajsky uUrad, ktery pIni v sa-
mostatné plsobnosti Ukoly ulozené Zastupitelstvem
i Radou a dale vykondava prenesenou statni plsobnost
hlavniho mésta. Jeho postaveni vymezuje zakon o hlav-
nim meésté Praze, jeho vnitfni pomeéry potom upravu-
je méstska vyhlaska Statut hlavniho mésta Prahy. Za-
kladnimi organiza¢nimi jednotkami magistratu jsou
odbory, mezi jinymi i odbor dopravy, ktery pfislusnou
agendu pfimo fesi a podili se na rozvoji hlavniho meésta
v oblastech rozvoje a organizace dopravy a Ffizeni pfi-
slusnych organizaci (DPP, ROPID a TSK). Hlavni mésto
Vv roce 2022 hospodafi s rozpoltem ve vysi presahujici
90 miliard korun, jehoz pfevazna cast je ucena pro ka-
pitolu Doprava.
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1% HOCHTIEF

Stavime svét zitrka

HOCHTIEF CZ a.s.

Plzenska 16/3217

ChanGroup s.r.o. ChG ChanGroup

better measuring ...

Michal Talian

Palackého 307, 356 04 Dolni Rychnov

michal.talian@hochtief.cz

Jaroslav Chan

724 327 955

jecml@changroup.cz

P C|X|Jo©

www.hochtief.cz

720 259195

HOCHTIEF stavi svét zitfka. Spolu se svymi partnery
tvaruje prostor pro Zivot, vytvari mosty, razi nové cesty
mysleni a jednani a zodpovédné trvale zvySuje svérené
hodnoty.

Stavebni spolec¢nost HOCHTIEF CZ patfi ke Spickam
ve svém oboru. V soucasnosti zaméstnava priblizné
1000 pracovniku, ktefi realizuji stavby v segmentech
stavebniho trhu celé Ceské republiky. Jde o bytovou,
ob&ansko-administrativni, prdmyslovou, ekologickou
a vodohospodéarskou vystavbu, véetné projektd do-
pravni a liniové infrastruktury.

P K |Jo|©

www.changroup.cz

ChanGroup s.r.o. je moderni dynamicky se rozvijejici se
spolecnost s rodinnou podnikatelskou tradici od roku
1928, kterd jiz vice nez tficet let uspokojuje své zakaz-
niky v oblasti méfici techniky, telematiky, kamerovych
systému, Cistych prostor, profesiondini silni¢ni mete-
orologie a softwarovych produktl. Zabezpecuje kom-
plexni servis ziskanym odbornym know-how a technic-
kym zazemim.

ra HRDLICKA

HRDLICKA Holding e

Za Luzinami 1084/33, StodUlky, 155 00 Praha 5

Mgr. Lucie Kmochova

IBR Consulting, s.r.o. XR
1©) Sokolovska 352/215,190 00 Praha 9 - Vysocany
™~ info@ibrconsulting.cz
@ www.ibrconsulting.cz

Q
®
[
™ lucie.kmochova@hrdlicka.cz
724294252

& www.hrdlickaholding.cz

Hrdlicka Holding je respektovanou podnikatelskou
skupinou, kterd pfinasi zdkaznikim komplexni feseni
Vv investi¢ni vystavbé a spravé technické i dopravni in-
frastruktury. Digitalizuje svét jiz vice nez 30 let. Patfi do
ni celkem 8 spole¢nosti z Ceské republiky, Slovenska,

Polska a Ukrajiny. Jednotlivé firmy byly vzdy prikop-

niky na geomatickém trhu a zabyvaji se geodeticky-

mi sluzbami, geoinformatikou, inZzenyrskou geologii

a geotechnikou i vyvojem IT feSeni v oborech staveb-

nictvi, energetiky, telekomunikaci a vodohospodarstvi.

Maji stovky spolupracovnikd, stabilitu, tradici a chut

dale inovovat.

Na 30. Silni¢ni konferenci se predstavi:

- HRDLICKA spol. s r.o. - jedni¢ka na ceském geomatic-
kém trhu. Firma zajistuje komplexni geodeticky servis.
Buduje MAWIS portal se sluzbami pro profesionalni
stavebniky a tvofi data a dokumentace, které spravuje
a publikuje v geografickych informacnich systémech.

- GEOSTAR spol. s r.o. - zabyva se inzenyrsko-geologic-
kym prazkumem pro véechny typy staveb, geotech-
nickymi vypocty a projektovanim. Provadi vrtné prace,
laboratorni i polni zkousky zeminy.

- Intelis, s.r.o. - vyviji FeSeni pro planovani a vystavbu siti,
dokumentaci a naslednou udrzbu. Jejich inteligentni
systémy pomahaji pred i po vystavbé predevsim utilit-
nim spole¢nostem.

Spole¢nost IBR Consulting, s.r.o. patfi mezi predni ces-
ké spole¢nosti s dlouholetou zkusenosti v oboru do-
pravniho stavitelstvi. Nase spole¢nost vilastni a vyviji
software Aspe pro fizeni projektu ve vsech jeho fazich.
Usp&sné pomahame realizovat malé i velké stavebni
projekty. Pomohli jsme vzniknout déalnicim, mostim
i sportovnim haladm, které dnes slouzi Siroké verejnosti.
Diky tymu odbornikd dokazeme efektivné fidit i tu nej-
naro¢néjsi vystavbu od zac¢atku az do konce.

INFRAM ass. ‘.’

Q Pelugkova 1407, 198 00 Praha - Kyje

™~ puklova@infram.cz

L 602186 827

@ www.infram.cz

Spole¢nost INFRAM as. je konzultaéni inzenyrska
spole¢nost, poskytujici sluzby béhem celého procesu
investi¢ni vystavby. Specializuje se predevsim na ve-
fejné investory, nicéné jejimi klienty jsou i soukromi
zadavatelé. INFRAM a.s. patii k propagatordm moder-
nich trendU ve stavebnictvi, jako je napfiklad pouzivani
smluvnich nastrojd FIDIC, ¢i metodiky BIM.

~ P e ~ - ~ ) )
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Krajska sprava sUS
a udrzba silnic
Stfedoceského kraje, p.o.

KRAJSKA SPRAVA A UDRZBA SILNIC
foceského kraje

i

Liberty Ostrava a.s. LIBE RTY

9 Zborovska 11,150 21 Praha 5

Vratimovska 689/117, 719 00 Ostrava-Kuncice

™~ podatelna@ksus.cz

René Pelanek

@ WwWw.Ksus.cz

rene.pelanek@libertysteelgroup.com

Krajska sprava a udrzba silnic StfedocCeského kra-
je spravuje témér 8 700 kilometrd silnic Il. a Ill. t¥id
a 1848 mostl. Déli se na 4 oblasti, ve kterych je celkem
40 cestmistrovstvi. Ro¢ni rozpocet se pohybuje okolo
5 miliard korun. KSUS SK ma 160 zaméstnanc( a spravu
a udrzbu silnic zajistuje vyhradné dodavatelsky. Kromé
kvalitni spravy a udrzby silnic jsou prioritami také inves-
tice do vystavby obchvatl mést zatizenych dopravou
nebo zvySovani bezpecnosti provozu na silnicich Il. a lll.
tFid.

+420 720 747 938

P C|X|¥o©

https:/libertysteelgroup.com/cz/

Leube Beton s.r.o. L eub e L

LIBERTY Ostrava je integrovany hutni podnik s ro¢ni vy-
robni kapacitou 3,6 milionu tun oceli, ktera se uplatfuje
zejména ve stavebnictvi, strojirenstvi a petrochemic-
kém prdmyslu. Je tuzemskym lidrem ve vyrobé silnic¢-
nich svodidel a trubek. Kromeé Ceského trhu dodava své
vyrobky do vice nez 40 zemi svéta. Spolu s dcefinymi
spole¢nostmi ma& 6000 zaméstnancU. Diky nadstan-
dardni ekologizaci vyrabi své vyrobky s minimalnim
moznym dopadem na zivotni prostiedi. Hut patfi do do
skupiny LIBERTY Steel Group.

U Hlavniho nadrazi 2764/3, 586 01 Jihlava

Jan Luna

& M-SILNICE

T 1018t m—
1953 - 2023

M - SILNICE a.s.

602 762121, 567 573 225

Husova 1697, 530 03 Pardubice

Ing. Jana Teichnerova

9
-~
™~ luna@leube.cz
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www.leube.cz

Leube Beton s.r.o. je jihlavska firma, pusobici v jihlav-
ském regionu pod rGznymi nazvy jiz od roku 1963.

V tomto roce byl podnik za uUcelem vyroby prefabri-
kovanych domdU. Po roce 1989 nebyla budoucnost ani
smeérovani spole¢nosti jisté. Meznik v historii pfisel s ro-
kem 1994, kdy se v ramci privatizace stala 100% vlastni-
kem rakouska firma Betonwerk Rieder GmbH, Maisho-
fen. Novy vlastnik pfinesl know-how na svoje tradi¢ni
a evropskym trhem provérené vyrobky. To jsme Uspées-
né prevzali a tento trend neustdle rozvijime i za pod-
pory vlastniho vyvoje. Praubézné probihaji investice do
navyseni vyrobnich kapacit a do modernich vyrobnich
technologii, které umozniuji zefektivnit a zkvalitnit pro-
dukci. Zabér firmy se z regionalni rozsifil na celou CR.
Nase vyrobky vyvazime také na Slovensko, do Rakous-
ka, Némecka, Slovinska. V tuto chvili své aktivity rozsifu-
jeme i do dalsich zemi.

Nejzakladngjsi pilite naseho programu jsou predevsim
tyto betonové stavebni prvky: protihlukové stény, lo-
dzZie, skelety, stropni a opérné systémy. Ale jsme schop-
ni vyrobit nebo dodat z betonu prakticky cokoliv.

Od roku 2019 se nase spolecnost stala postupné sou-
¢asti skupiny Leube a 1. 6. 2021 doslo k pfejmenovani
nasi spolecnosti na Leube Beton s.r.o.

Vstupem do nové a silné spole¢nosti jsme powvysili do
dalsi urovné umoznujici rychlejsi a efektivnéjsi rozvoj.
Co délame je nabeton!

[ ]
an
=Y jana.teichnerova@msilnice.cz

602167 281, 495 842 201

@ www.msilnice.cz

SpoleC¢nost M - SILNICE a.s. je ¢lenem ryze Ceského
koncernu MEDIS, fadi se mezi stabilni a kvalitni doda-
vatele ve stavebnictvi nejenom v Ceské republice, ale
i v zahranici. V portfoliu dodavek se prioritné zaméru-
jeme na vystavbu, opravy a rekonstrukce silnic, dalnic,
mistnich komunikaci a mostl. Spole¢nost realizuje
rovnéz stavby vodohospodarské a ekologické, provadi
zemni prace, inzenyrské sité, rekultivace, dodava pro-
tihlukové stény, zajistuje komplexni inzenyring.
Provadime projekty rdzného rozsahu, reagujeme nain-
dividudIni pozadavky klientl v oblasti jejich zpracovani
i dodavek technologii. Pfi vSech projektech zvazujeme
dopad na zivotni prostfedi, prioritou je zodpovédna
ohleduplnost.

Prace spole¢nosti M - SILNICE je zalozena na sedm-
desatileté tradici, vysoké profesionalité a spolehlivosti
zkuseného tymu nasich zaméstnancl, odpovédnosti
a flexibilité.
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MACCAFERRI
CENTRAL
EUROPE s.r.o.

MACCAFERRI

%

ot

MEISER StraBenausstattung MEISER
GmbH StraRenausstattu

5 v

g

Kaplinské pole 2859/24, 90501 Senica, SK

Diana Lengyel

Q Edmund Meiser StralRe 3,
66839 Schmelz-Limbach, DE

info.sk@maccaferricom

4 strassenausstattung@meiser.de

+421948 334 030

© +49 (0) 6887/ 9590 100

P C|X|Jo©

maccaferricom/sk

@ www.strassenausstattung.meiser.de

V sektore poskytovania inZinierskych rieSeni geotech-
nickych problémov pdsobi spolo¢nost Maccaferri viac
ako 130 rokov a stala sa lidrom na trhu s celosvetovou
pdsobnostou. Okrem dvojzakrutovej siete a produktov
z nej, spolo¢nost dnes ponuka aj celé spektrum geo-
syntetickych materidlov a prefabrikovanych vyrobkov.
Pre nasich klientov zabezpecujeme komplexné tech-
nické riesenia problémov od navrhu konstrukcii az po

Spolecnost vyrabéjici silnicni svodidla, systémy ochrany
dopravy a fotovoltaické konstrukce, je jednou z pred-
nich svétovych spole¢nosti v oblasti vyroby oceli: ros-
ta, profilovych prken, schodistovych systému, zabradli
a fotovoltaickych systému.

Metrostav
Infrastructure a.s.

MEA WATER
MANAGEMENT s.r.o.

ich realizaciu.

BUILDING SUCCESS

Kozeluzska 2246/5,180 00 Praha 8 — Liben

Michal Jurman

michal jurman@m-infra.cz

Domazlicka 180, 314 56 Plzen - Skvrnany

731637 231

Ivana Duchonfova

P X |he©

www.m-infra.cz

praha@mea-odvodneni.cz

841111128

P C|X|do©

www.mea-odvodneni.cz

MEA Water Management je vyznamny dodavatel Zlabu
pro liniové odvodnéni z polymerického betonu nebo
Zlabl z pevnostnich kompozitd SMC. Navrhuje a doda-
va komplexni feseni destovych vod s predcisténim po-
moci odlucovacl ropnych latek a tukl s ndvaznosti na
vsakovaci systémy. Konstrukce a rosty z kompozitnich
materiald dodéava na dopravni stavby, do chemického,
vodohospodaiského primyslu atd., tedy na expono-
vané stavby. Vnitfni odvodnéni je feSeno nerezovymi
Zlaby a nerezovymi vpusti. Prosvétlit sklepni prostory
pomohou anglické dvorky nebo sklepni plastova okna.
Spojenim firem MEA Ceska republika s.ro. a RONN
Drain Complet s.r.o. v roce 2013 vznikl na ¢eském a slo-
venském stavebnim trhu novy subjekt, ktery navazuje
na to nejlepsi z obou partnerd. Mezindrodni spole¢nost
MEA se silnym vyrobnim zdzemim a Uspésna obchod-
ni spolecnost RONN spojily své aktivity, aby navzajem
vyuzily svého potencidlu a posilily a upevnily pozici na
stavebnim trhu s odvodnovacimi systémy, kterd fir-
me MEA nalezi. Zkusenosti, kvalita a projekéni zazemi
umoznuje realizovat naro¢né projekty v Evropé i ve své-
t&. Na Ceském trhu tak plsobime 25 let a patfime mezi
vedouci firmy v oboru odvodnéni zpevnénych ploch.

Metrostav Infrastructure a.s. je stavebni spole¢nost pU-
sobici v segmentu silni¢ni dopravni infrastruktury. Jeji
c¢innost je zalozena prioritné na vystavbe silnic, dalnic
a mostU, které ve vétsim méfitku procesuje predeviim
jako zhotovitel pro Reditelstvi silnic a dalnic CR. Met-
rostav Infrastructure a.s. plsobi ale nejen na téchto
velkych infrastrukturnich projektech s celostatnim
vyznamem, ale také na regionalnich stavbach, jejichz
investory jsou kraje Ci samotné obce. Jako technicky
vyspéla spolecnost systematicky rozviji také vlastni ka-
pacity nosnych technologii. Metrostav Infrastructure
a.s. je Clenem Skupiny Metrostav, nejvétsiho ceského
stavebniho koncernu s vice nez padesatiletou historii.

Ministerstvo ‘ Ministerstvo dopravy

dopravy CR

nabrezi Ludvika Svobody 1222/12,110 00 Praha 1

Ing. Mgr. Marek Pastucha

sekretariat.430@mdcr.cz, info@opd.cz

225131552

P | K|¥e©

www.opd.cz

Ministerstvo dopravy CR je Ustfednim orgdnem statni
spravy ve vécech dopravy a Ridicim organem OP Do-
prava 2014-2020 (OPD2). OPD2 je z hlediska objemu
financnich prostfedkld jednim z nejvétsich operacnich
programU v Ceské republice. Pfipada na n&j cca 4,56
mld. EUR. OPD2 je financovan z Evropského fondu pro
regionalni rozvoj a Fondu soudrznosti. Hlavnim tema-
tickym cilem opera¢niho programu je Podpora udrzi-
telné dopravy a odstranovani prekazek v klicovych si-
tovych infrastrukturach. Zprostfedkujicim subjektem
je SFDI.

~ P e ~ - ~ ) )
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Mobility and M I
Intelligence s.r.o.

Mobility and Intelligence s.r.o

Polni 651, 742 85 Vfesina

Marek S¢erba

marek.scerba@mai-systems.cz

606 689 956

P K |Jo|©

www.mai—systems.cz

Jsme spolecnost, kterd poskytuje inteligentni feseni
pro monitorovani a nasledné fizeni a ovlivhovani dopra-
vy zejména v kritickych mistech silni¢ni sité. Navrhuje-
me, vyrabime a dodavame inteligentni dopravni systé-
my pfizplUsobené potifebam kazdé lokality se zvlastnim
zamérenim na dopravni uzavirky a pracovni mista.

Dlouhodobou vizi firmy je pfispivat k celospolecen-
skému pokroku budovanim udrzitelnych infrastruktur
s pozitivnim dopadem na spolecnost a zivotni prostre-
di. Tento cil je akcentovan také novou korporatni iden-
titou spole¢nosti, kterd se stala vyznamnym milnikem
roku 2021. Nové logo vyjadfuje posun smérem k nové
budoucnosti a k daldi etapé rlstu, zndzoriuje rovno-
vahu mezi raciondlnim a technickym svétem, mezi hu-
mannim sveétem a krajinou. Akvamarinova jako barva
svétového oceanu predstavuje soulad s pfirodou, tma-
v& modra pak symbolizuje tradici a davéru. Nejedna se
jen o novou firemni znacku, nybrz o symbol rozvoje, po-
kroku, otevienosti a udrzitelné budoucnosti.

D
I Asfalt

Ceskd republika

ORLEN Asfalt
Ceska republika s.r.o.

Prerovska 560, Svitkov, 530 06 Pardubice

M

Martin Berdnek

P C| X Jo|©

asfalt@orlenasfalt.cz, martin.beranek@orlenasfalt.cz
Mott MacDonald CZspol.sro. =~ M
MACDONALD 466 810 334, 736 514 537
9 Narodni 984/15,110 00 Praha1 www.orlen-asfalt.cz
& Ing. Jan Losko, Ph.D. Spole¢nost je soucasti skupiny ORLEN Asfalt Group

™~ czech@mottmac.com

Spole¢nost Mott MacDonald CZ jako soucast skupiny
Mott MacDonald je jednou z prfednich nezavislych pro-
jektovych, inzenyrskych a poradenskych spolecnosti.
Nase kanceldre v Praze a Brné zaméstnavaji pres 200
inZenyrd nejriznéjsich specializaci a nabizeji Sirokou
gkalu sluzeb od pfipravy projekty, inzenyringu, expert-
ni a konzulta¢ni ¢innosti, az po provadéni technického
dozoru a monitoringu staveb v ramci dopravni infra-
struktury s aktivnim vyuzitim BIM.

OHLA ZS, a.s.

TuFanka 1554/115b, 627 00 Brno

Roman Kocurek

info@ohla-zs.cz

5415711

P X |Jo|©

www.ohla-zs.cz

OHLA 7S, as., je multioborova stavebni spole¢nost
zamérujici se na komplexni realizaci stavebnich dél
jakéhokoliv rozsahu i naroc¢nosti, jejich modernizaci,
udrzbu i rekonstrukci. Na stavebnim trhu pUsobi 70 let
a patii k nejvyznamnéjdim firmam v oboru v Ceské re-
publice. Spole¢nost je od roku 2003 soucasti nadnarod-
ni stavebni skupiny OHLA, ktera je jednim z hlavnich
svétovych hracd v oblasti realizace infrastrukturnich
projektl s globalnim pokrytim a Sirokym portfoliem
aktivit. Rozsah hlavni ¢innosti OHLA 7S, a.s., zahrnuje
oblast pozemniho, zelezni¢niho, silni¢niho a podzem-
niho stavitelstvi, vodohospodarskych a inZzenyrskych
staveb, sanaci, technologii spolu s nabidkou sluzeb me-
chanizace a dopravy. Spole¢nost dokaze fesit i nestan-
dardni ¢&i technologicky naro¢né pozadavky klientd,
a to ve spickové kvalité napfi¢ véemi stavebnimi obory
a unikatnim zpracovani nejen v ramci Ceskeé republiky.

- jednoho z pfednich dodavatell asfaltovych pojiv po-
uzivanych dlazdéni komunikaci ve stfedni Evropé. Do-
davame produkty ze &ty vyrobnich zavodd - v Ceské re-
publice (Litvinov, Pardubice), v Polsku (Plock, Trzebinia).
Za poslednich 5 let skupina ORLEN prodala pres 7 mili-
on( tun asfaltu, s nejlepdim roénim vysledkem v historii
pusobeni spole¢nosti na trhu 1,56 miliond tun.

Jsme lidrem v zavadéni inovativnich bitumenovych

technologii. ORLEN Asfalt byla v roce 2014 prvni spolec-

nosti, ktera uvedla na polsky trh skupinu vysoce modi-
fikovanych asfaltl pod obchodnim nazvem ORBITON

HIMA. Dnes je to jeden z nejrychleji se rozvijejicich smé-

r& technologie vozovek a je dostupny i v Ceské repub-

lice.

Do aktualni nabidky spolecnosti patfi asfalty, vyrabéné

ve Ctyfech vyrobnich strediscich:

- Pardubice (Cesko) - silni¢ni asfalty, tvrdé silniéni asfal-
ty, modifikované asfalty, vysoce modifikované asfalty,
multigradové asfalty, asfalt oxidovany

- Litvinov (Cesko) - silniéni asfalty

- Ptock (Polsko) - silni¢ni asfalty, modifikované asfalty,
vysoce modifikované asfalty

- Trzebinia (Polsko) — silni¢ni asfalty, modifikované asfal-
ty, vysoce modifikované asfalty

PK OSSENDORF s.r.0. /‘ OSSENDORF

9 Tomedova 503/1, 602 00 Brno
- Ing. Vlastislav Novak

X novak@pk-ossendorf.cz

@ www.pk-ossendorf.cz

PK OSSENDORF projekéni kancelar s vice jak 20-ti le-
tou tradici, poskytujici komplexni sluzby v oblasti do-
pravnich a inzenyrskych staveb - dalnice, silnice, mistni
komunikace, tramvajové traté, verejna prostranstvi, a to
véetné souvisejicich koncepénich, expertnich, konzul-
tacnich, inZenyrskych a majetkopravnich ¢innosti.
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PORR a.s.

Dubecska 3238/36,100 00 Praha 10

Prazské sluzby, a.s.

e

Jana Masinova

Pod Sancemi 444/1,190 00 Praha 9

jana.masinova@porr.cz

Michal St&pan

702 284 897

michal.stepan@psas.cz

P C|X|Jo©

WWW.pOorr.cz

731680 802

Béhem 30 let na ceském trhu PORR a.s. realizoval ne-
jen tisice projektd, ale diky promyslenému rdstu vybu-
doval zdravou a silnou stavebni spolec¢nost. Hodnoty
jako dtvéryhodnost, spolehlivost a zaméreni na zakaz-
nika, tymovost a partnerska spoluprace jsou soucasti
nasi kazdodenni prace a identity.

Nase portfolio zahrnuje oblast pozemnich, dopravnich,
zelezni¢nich, vodohospodarskych a inzenyrskych sta-
veb, projekéni, inzenyrské, laboratorni i poradenské ¢in-
nosti.

Opomenuta také nezlstava otdzka ekologické udrzi-
telnosti, k niz pfispivdame nové zavadénymi aktivitami
v oblasti zpracovani a recyklace materidld.

Stavime s lidmi a pro lidi.

P K |Jo|©

WWW.psas.Cz

Prazské sluzby, a.s. jsou spole¢nost vyluéné vlastné-
na hlavnim méstem Prahou, ktera se zabyva svozem,
sbérem a recyklaci odpadu. Déale celoro¢ni idrzbou ko-
munikaci — ¢isténi komunikaci, dopravni znaceni, péce
o zelen. Podstatnou soucasti spole¢nosti je zafizeni na
energetické vyuziti odpadu (ZEVO).

PROFICOMMS

value added distributor

PROFIcomms s.r.o.

MNNN\

PRAGOPROJEKT
W

PRAGOPROJEKT, a.s.

K Ry3ance 1668/16, 147 54 Praha 4

9 Olomoucka 91,627 00 Brno
& Ing. Radek Kozubik

X info@proficomms.cz

\ 548 210 406

@ www.proficommes.cz

Ing. Marek Svoboda

mailbox@pragoprojekt.cz

226 066 111

D C| X ¥ ©

www.pragoprojekt.cz

Spolec¢nost PROFIcomms s.r.o. je distributor s pfidanou
hodnotou v oblasti aktivnich prvkl pro telekomunikac-
ni sité a kamerovych systémech. Jiz pres 30 let nabizi
svym zakaznikGm Sirokou obchodni a technickou pod-
poru pfi navrhu a realizaci projektd.

Projektové inzenyrska spoleCnost s Sirokou domaci i za-
hrani¢ni zkusenosti v oboru dopravnich a inzenyrskych
staveb. Spole¢nost je Ceska, plné nezavislad a bez ja-
kéhokoliv vlivu zahrani¢niho kapitalu. Hlavnim puso-
bistém spole¢nosti je Ceska republika. Svoji zakladnu
ma v Praze, regionalni projektové ateliéry v Ceskych
Budgjovicich, Karlovych Varech, Liberci a Ostravée. Hlav-
ni specializaci spole¢nosti je pfiprava staveb dopravni
infrastruktury (dalniéni a silniéni stavby, méstské ko-
munikace, pozemni stavby, mosty, tunely, kolektory, ze-
lezni¢ni a méstska kolejova doprava, vodohospodarské
stavby a dalSi souvisejici stavby). Spolecnost dale prova-
di zpracovani zaméru projektd véetné ekonomického
hodnoceni investic metodou HDM-4, pfipravné a pru-
zkumné prace a jejich vyhodnoceni, kompletni rozsah
inzenyrskych Cinnosti v€etné majetkopravnich ¢innos-
ti, supervize na velkych dopravnich stavbach, stavebni
dozor a ¢innost spravce staveb.
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QUALIFORM, a.s. @

QUALIFORM'

Mlaty 672/8, Bosonohy, 642 00 Brno

Ing. Petr Vymyslicky

721748 040

9
®
an
™~ vymyslicky@qualiform.cz
(W

www.qualiform.cz

QUALIFORM, as. je nezavislou akreditovanou laboratofi
s pUsobnosti po celé Ceské republice.

Nase laboratore jsou akreditovany pro zkouseni fyzikal-
né-mechanickych vlastnosti materialU (asfalty, betony,
geosyntetitka, kamenivo, stavebni vyrobky, zeminy,
atd.), diagnostické prace a méreni akustiky.
Komplexnost sluzeb doplnuji c¢innosti certifikace
a technické podpory staveb. Najdete nas v Brné, Hradci
Kralové, Olomouci, Ostrave, Praze a Tabore.
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Reditelstyi silnic
a dalnic CR

SaM silnice a mosty a.s.

Na Pankraci 546/56,140 00 Praha 4

Machova 1129/6, 470 01 Ceska Lipa

Nina Ledvinova

Gabriela Bertlova

nina.ledvinova@rsd.cz

bertlova@sam-cl.cz

725184 926

720 979 281

P K |Jo|©

www.rsd.cz

P C|X|¥o©

www.skupinasam.cz

Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD) je statni pfispévkova
organizace zfizena Ministerstvem dopravy CR. Zaklad-
nim prfedmétem ¢&innosti organizace RSD je vykon
vlastnickych prav statu k nemovitostem tvoricim dalni-
ce a silnice |. tfidy, zabezpeceni spravy, udrzby a oprav
dalnic a silnic I. tfidy a zabezpeceni vystavby a moder-
nizace dalnic a silnic I. tfidy.

SAFETY PRO s.r.o. SAFETY PRO

Skupina SAM realizuje silnicni a mostni stavby pro part-
nery ve vétsiné ceskych kraju. Je drzitelem 13 ocenéni
Mostni dilo roku. M& zavedeny a certifikovany integro-
vany systém Fizeni dle CSN EN ISO 9001:2016, CSN EN
ISO 14001:2016 a CSN EN 1SO 45001:2018. M3 certifikova-
ny vyrobky — ¢erstvy beton, obalované asfaltové smési,
ocelové mostni zabradli a zabradelni mostni svodidlo
ZSSAM/H2.

PFerovska 434/60, Holice, 779 00 Olomouc

Marek Daj¢

s - . SDRUZENI
gicllnr?czenl pro vystavbu PRO VYSTAVBU
SILNIC

dajc@safetypro.cz

Thamova 181/20, 186 00 Praha 8

734111 871

Ing. Petr Svoboda

P K |¥e©

www.safetypro.cz

svs@sdruzeni-silnice.cz

Jsme expandujici spolecnost s vice nez 140 kvalifikova-
nymi zaméstnanci, kterd nabizi inzenyrské, projekéni
a konzultaéni sluzby po celé CR i v zahrani¢i. Mezi nage
hlavni ¢innosti patfi Spravce stavby / Technicky dozor
stavebnika, koordinator BOZP, sluzby BOZP a PO, geo-
technika a geologie, monitoring a projekéni Cinnost.
Jsme také drzitelem opravnéni podnikatele pro nakla-
dani s utajovanymi informacemi vydanym Narodnim
bezpecnostnim uradem.

255723750

P C| X Jo|©

www.sdruzeni-silnice.cz

SAINT-GOBAIN

ADFORS CZ s.r.0. AODFORS

SAINT-GOBAIN

Sdruzeni pro vystavbu silnic ma 54 ¢lend, z toho 2 Cest-
né (CVUT v Praze, FSy, katedra silni¢nich staveb a VUT
v Brn&, FAST, Ustav pozemnich komunikaci). Clen-
ské organizace se zabyvaji vystavbou, rekonstrukcemi
a udrzbou dalnic, silnic, mostl a souvisejicich staveb.
Cast firem se zabyva projektovanim dalnic a silnic, in-
zenyrskou a poradenskou cCinnosti v oboru silni¢niho
stavitelstvi, ¢innosti silni¢ni laboratore, vyrobou a pro-
dejem stavebnich materiald, vyrobkd, strojd a zafizeni
vcetné potfebné servisni cinnosti.

Sokolovska 106, 570 O1 Litomysl

Martin Marecek

martin.marecek@saint-gobain.com

SGRT, s.r.o.

SMART GUARD RAIL TECHNOLOGY

731132 899

Zamostni 1155/27, 710 00 Ostrava

P K |Jo|©

adfors.com

Mgr. Dagmar Polachova

SAINT-GOBAIN ADFORS CZ s.r.o. je pfednim vyrobcem
a zpracovatelem sklenénych viaken v Evropé. Ve svych
vyrobnich zavodech v Litomysli a Hodonicich u Znojma
sdruzuje primarni vyrobu sklenéného vlidkna i jeho na-
sledné zpracovani. SAINT-GOBAIN ADFORS CZ s.r.o. na-
bizi siroké portfolio vyrobkl pro stavebnictvi i pramy-
slové aplikace, jako jsou sklovldknité mfFizky (perlinky)
Vertex®, pasky FibaTape® urené na spoje sadrokarto-
novych desek, sklovlaknité tapety Novelio®, vyztuze do
asfaltovych vrstev GlasGrid® a netkané textilie. Vice in-
formaci naleznete na adfors.com.

dagmar.polachova@sgrt.cz

607 061 861

D C|X ¥ ©

www.sgrt.cz

SGRT, s.r.o. - Smart Guard Rail Technology. Jsme mla-
da flexibilni spole¢nost zamérena na dodavku a mon-
tdz bezpecénostnich zachytnych systému na pozemni
komunikace. Uzce spolupracujeme s némeckym oce-
lafskym koncernem Heintzmann Group, predevsim
s jeho materskou spole¢nosti HEINTZMANN Traffic Sys-
tems GmbH, ktera vyrabi silni¢ni zadrzné systémy.

74 QQ 30. ro¢nik SILNIENI KONFERENCE | SBORNIK PRISPEVKU



Nasi specializaci jsou ocelova lehce rozebiratelna svo-
didla typu VARIO-GUARD a DUO-RAIL a oteviraci svo-
didla GATE-GUARD a DUO-CATE, ktera jsou vhodna
zejména do sluzebnich pfejezdl stfedového déliciho
pasu na dalnicich a silnicich I. tfidy. Dale nabizime vodi-
ci ocelové tlumice narazl ve vSech tvarech a Urovnich
zadrzeni od Spanélské firmy HIASA. Nasim cilem je spo-
kojeny zakaznik a bezpecné komunikace.

sfdi

STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

Statni fond dopravni 8

infrastruktury - SFDI

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Ing. Zbynék Horelica

podatelna@sfdi.cz

SHB, akciova spolec¢nost ’l SHB

266 097 110

www.sfdi.cz

P K| o ©

Masna 1493/8, 702 00 Ostrava

Ing. Hubert Rehulka

h.rehulka@shb.cz

®| X |Jo|©

www.shb.cz

SHB, akciova spolecnost, poskytuje kompletni projek-
tové, inzenyrské a konzulta¢ni sluzby v oboru doprav-
nich a inzenyrskych staveb.

Ucelem SFDI je financovani vystavby, modernizace,
oprav a udrzby silnic a dalnic, celostatnich a regional-
nich drah a dopravné vyznamnych vnitrozemskych
vodnich cest CR. Fond v souladu se svym Ué&elem vyko-
nava Cinnosti Zprostfedkujiciho subjektu Operacniho
programu Doprava.

SFDI zajistuje koordinacni roli pro rozsifeni vyuziti digi-
talnich metod a pro zavedeni informacniho modelova-
ni (BIM) na stavbach dopravni infrastruktury.

SIGVIA CZ s.r.o. @

SIGVIACZ

STRABAG

WORK ON PROGRESS

STRABAG a.s.

Q Kacirkova 982/4,158 00 Praha 5 - Jinonice

Hanacka 346/25, 620 00 Brno - Tufany

D= info.cz@strabag.com

Kristina HerUGfek

L 222 868111

k.herufek@sigvia.cz

@ www.strabag.cz

731392928

D C|X ¥ ©

WWW.Sigvia.cz

Odbornici na ocelova i doc¢asna svodidla, prechodné
dopravni znaceni, svislé dopravni znaceni, vodorovné
dopravni znaceni. Zajisténi dopravniho zafizeni a pro-
jektové ¢innosti pro DIO.

Od roku 2022 je SIGVIA exkluzivnim partnerem spolec-
nosti MEISER StraBenausstattung GmbH.

Skanska a.s.
(¢len Skanska
Central Europe)

SKANSKA

Spole¢nost STRABAG a.s. patfi k nejvétsim stavebnim
firmam na ¢eském stavebnim trhu. V klicovych obo-
rech dopravniho a pozemniho stavitelstvi realizuje za-
kazky vsech velikosti pro verejné i soukromé investory.
Portfolio ¢innosti saha od vystavby a rekonstrukci by-
tovych, verejnych, komerénich a prdmyslovych objek-
ta pres specidlni zakladani, tunelové stavby, vystavbu
dalnic, silnic a letist az po development. Spole¢nost je
soucasti nadnarodniho stavebniho a technologického
koncernu STRABAG SE, ktery zameéstnava 74.000 pra-
covnikl po celém svété.

Q Kfizikova 682/34a, 186 00 Praha 8 - Karlin

Strasky, Husty a partnefi s.r.o. W

™ skanska@skanska.cz

Bohunicka 133/50, 619 00 Brno

| 267 095111

@ www.skanska.cz

Q

® . .
P Ing. llja Husty
= i.husty@shp.eu

Vice nez 135 let jsme jednou z nejvétSich stavebnich
a developerskych spole¢nosti na svété. PlUsobime na
vybranych trzich v Evropé, severskych zemich a Spo-
jenych statech. Spolec¢né s nasimi zakazniky a diky
odbornym znalostem nasich zaméstnancul pfinasime
inovativni a udrzitelna feseni, kterd umozniuji vytvaret
zdravé prostrfedi pro zivot. VSe, co délame, ma dopad.
PFi vystavbé minimalizujeme ekologickou zatéz, vyu-
Zivdme obnovitelnych zdrojd a dbame na bezpeénost.
Dlouhodobé také prosazujeme principy spoleCensky
odpoveédného a etického podnikani v environmentalni,
socialni i ekonomickeé roviné.

@ www.shp.eu

SHP je inzenyrska a konzulta¢ni firma s dlouholetymi
zkusenostmi s projektovanim mostnich a inzenyrskych
konstrukci, véetné realizace zatézovacich zkousek. Déale
nabizime provadéni technického dozoru a monitorin-
gu dopravnich staveb.
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SUDOP

Oldanska 2643/1A, 130 00 Praha 3

Ing. Pavel Havlicek

group@sudop-group.cz

705 622 301

Specializujeme se na dodavky materiall pro vystav-
bu, rekonstrukce a opravy kanaliza¢nich siti, vodovod-
nich siti, odvodnovacich systému, vnitfnich odpadnich
systémd. PUsobime na celém Uzemi Ceské republiky,
dodavky zboZi zajistujeme prostfednictvim stredisek
v Ostrave, Brné a Koliné. Mdme vice nez 25 let zkusSe-
nostia v ramci oboru se fadime mezi nejvétsi obchodni
firmy v Ceské republice.

P K |Jo|©

www.sudop-group.cz

Sudop Group a.s. zastfeSuje firmy z oblasti projektové,
inzenyrské a IT ¢innosti a tvofi spole¢né skupinu, ktera
se vyznamneé podili na priprave, vystavbé a digitalizaci
dopravni infrastruktury CR. Zajidtuje projektovou a in-
zenyrskou pfipravu staveb v oblasti dopravy, pramyslu,
energetiky, vodniho hospodarstvi a ob¢anské vybave-
nosti. Prostfednictvim svych IT a konzulta¢nich kom-
petenci se rovnéz soustredi na digitalizaci soucasnych
procesu a nastroju.

Vyvoj vlastnich aplikaci a digitalizace procesd umozrniu-
je zvysovat produktivitu a efektivitu v rdmci projektova-
ni pro obory pozemnich komunikaci, zelezni¢ni infra-
struktury a pozemnich staveb.

TenCate
Geosynthetics Cz, 20TENCATE | 4 Somax
s.r.o. GEOSYNTHETICS ompany

Americka 23,120 00 Praha 2

Denisa Gaspercikova

gaspercikova@solmax.com

721860 605

D C| X ¥ ©

www.tencategeo.eu

SWIETELSKY stavebni s.r.o.

Prazska tF. 495/58, 370 04 Ceské Bud&jovice

Q
D= centrala@swietelsky.cz
©  3870027M

@ www.swietelsky.cz

SpoleCnost TenCate Geosynthetics je globalni lidr
v oblasti designu, vyroby a prodeje geosyntetickych
produktd s prodejnim zastoupenim v Evropég, Asii,
Americe a Africe. Na trhu pUsobi jiz vice nez 60 let.
Produktové portfolio spolecnosti je tvofeno tkanymi
a netkanymi geotextiliemi, vyztuznymi geomfizemi,
vyztuznymi geokompozity do asfaltovych vrstev vozo-
vek, protieroznimi rohozemi, drendznimi geokompozi-
ty, hydroizolaénimi foliemi, geomembranami a dalsimi
geosyntetickymi produkty. Po spojeni se spoleCnosti
Solmax v roce 2021 se nabidka produktl rozsifila o dalsi
typy geomembran, drendznich geokompozitl a hyd-
roizolacnich folii.

V Ceské republice plsobi znadka SWIETELSKY pres
30 let. V prabéhu let rozsifila svou ¢innost do viech
regionU této zemé. SWIETELSKY dnes nabizi veskeré
spektrum stavebnich Cinnosti, poskytuje spolehlivost
a ekonomickou stabilitu velkého stavebniho koncernu
a flexibilitu regionalni stavebni spole¢nosti. Tato znacka
se opira o 87letou historii a tradici rakouského koncer-
nu. Dnes k ni vedle spole¢nosti SWIETELSKY stavebni
s.r.o., SWIETELSKY Rail CZ s.r.o.,, SWIETELSKY Real Es-
tate CZ s.r.o, JB Stavebni, s.r.o. patfi také 16 obaloven
asfaltovych smési s vlastnickym podilem od 20 do 100
procent, betonarka, ¢tyfi pUjcovny bednéni a dalsi po-
dilové spolecnosti. V barvach znacky SWIETELSKY pra-
cuje na 1600 zaméstnancu.

Valbek ==l

VALBEK-EU, a.s.

Q Vafurova 505/17, 460 07 Liberec
> info@valbek.eu
@ www.valbek.eu

TECHNOMA a.s.

TECHNOMA®

VSE PRO VODOVODY A KANALIZACE

Bunicita 1132, 739 32 Vratimov

Martin Patinka

patinka@technoma.cz

737 238 515

P K |Jo|©

www.technoma.cz

£

Valbek je Ceska projekéni kancelar, ktera ma od roku
1990 tradici v projektovani liniovych staveb.
Specializujeme se predevSim na projektovani infra-
struktury, ale mezi nasimi projekty naleznete i jiné,
neméné zajimavé stavby. V ramci celé Skupiny Valbek
nabizime portfolio vice jak 20 oborl od projektovani sil-
nic, mostd, tunell, pozemnich, ¢i vodohospodaiskych
staveb, prlzkumu, konzultaci, aZz po realizaci staveb.
Zajistujeme geodetické prace, ekologické studie, &i in-
zenyrskou c¢innost. Diky tomu jsme schopni obstarat
cely projekt stavby, od zajisténi potfebnych povoleni po
Lpredani klicd* klientovi.

Nase skupina ¢itd vice jak 200 Spickovych projektantd,
50 konstruktérd a pres 200 specialistd stavebnich obo-
rd. Plsobime nejen v Ceské republice, ale i na Sloven-
sku, Ukrajing, ¢i nové ve Svédsku.
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Clen skupiny WINCI {f

ENERGIES

VARS BRNO a.s.

Kroftova 3167/80c, 616 00 Brno

VIAPONT, s.r.o.

Ing. Tomas Miniberger

Vodni 258/13, 602 00 Brno

info@vars.cz

Ing. Ivo Fischer

515514 1M

P C|X|Jo©

Wwww.vars.cz

Q
( ]
[
™~ fischer@viapont.cz

www.viapont.cz

VARS BRNO a.s. je technologicka firma nabizejici ino-
vativni a chytra feseni pro dopravni telematiku, spravu
majetku a GIS. Jadrem téchto feSeni jsou softwarové
aplikace odrazejici nejnovéjsi trendy v oblasti infor-
macnich technologii a zakaznikdm pfinasi zcela nové
moznosti za vysoce konkurenénich podminek.

VIAPONT je projekéni a konzulta¢ni firma, ktera posky-
tuje komplexni sluzby v oboru projektovani dopravnich
staveb (dalnice, silnice, mistni komunikace, mosty, in-
zenyrska ¢innost). Dale zajistuje provadéni vsech dru-
hda mostnich prohlidek. Firma se také zabyva distribuci
a vyvojem software Roadpac, véetné jeho pouziti pro
BIM.

veacom

AUKCE AUTOMOBILU A STAVEBNi TECHNIKY

Veacom s.r.o.

»
Via Salis, s.r.o.

Plzerska 155/113, 155 00 Praha 5

Coral Office Park C, Bucharova 2675/12, 158 00
Praha 13 - StodUlky

Jan Havel

Daniela Pedret

havel@veacom.cz

daniela.pedret@viasalis.cz

776180 272

737 269 674

P C|X|¥o©

www.yveacom.Cz

D€ K |Bo| ©

viasalis.cz

Nejvétsi tuzemsky aukeni portdl pro prodej pouzité
techniky a vozidel.

Via Salis je konsorcium francouzskych firem VINCI Con-
cessions, VINCI Highways a Meridiam. Je zodpovédné
za prvni PPP (Public Private Partnership) projekt stav-
by dalnice v CR. Zajistuje projektovani, vystavbu, finan-
covani, provozovani a Udrzbu 32 km novych kilometrd
dalnice D4 a modernizaci a udrzbu dalsich 16 km jiz
zprovoznénych Usekl. Stavba bude podle smlouvy se
statem hotova v prosinci 2024 a dalsich 25 let bude
konsorcium dalnici provozovat.

VIAKONTROL, VIAKONTROL
spol. s r.o. pols ro.
9 Houdova 18, 150 00 Praha 5

KN Ing. Vaclav Neuvirt

™ neuvirtv@viakontrol.cz

@ www.viakontrol.cz

VINCI Construction VvINCI {{

CS a.s. CONSTRUCTION

Spole¢nost VIAKONTROL, spol. s r.o. je nezavislou akre-
ditovanou laboratofi pro zkougeni materiall pfi vystav-
bé dopravnich cest.

Pro své zakazniky nabizime komplexni sluzby v oblasti
zkougeni stavebnich materiall, tykajicich se vystavby
véech druhd dopravnich komunikaci. Jedna se zejmé-
na o zkouseni fyzikalné-mechanickych vlastnosti ka-
meniva, zemin, Cerstvého a ztvrdlého betonu, zalivko-
vych hmot, asfaltovych pojiv, asfaltovych smési a z nich
provedenych Uprav véetné vzorkovani, méreni soucini-
tele retroreflexe a stanoveni PAU metodou GC/MS as-
faltovych smési, pojiv a recyklatd.

V soucasné dobé ma nase spolecnost devét pracovist
(laboratofi) po celé Ceské republice a jedno na Sloven-
sku. V&echny laboratofe jsou akreditovany Ceskym in-
stitutem pro akreditaci, o.p.s. pod ¢islem 1263.
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U Michelského lesa 1581/2, 140 00 Praha 4

Iveta Stockova, DiS.

iveta.stockova@vinci-construction.com

224 951 349

P X |Bo| ©

www.vinci-construction.cz

Skupina VINCI Construction CS vznikla slou¢enim dvou
desitek tradi¢nich stavebnich spolecnosti a provozo-
ven, je tak nejvétsi stavebni skupinou na GUzemi Ceské
a Slovenské republiky. PUsobime ve vsech oblastech,
od dopravniho inzenyrstvi po pozemni stavitelstvi. Do-
kazeme nabidnout a realizovat malé i velké komplexni
projekty. Propojujeme svéty prostrednictvim paternich
komunikaci, mostU i Zelezni¢nich a tramvajovych trati.
Ve meéstech budujeme kompletni mobiliaf, sportovni
hristé, skoly i bytové komplexy, haly, renovujeme his-
torické pamatky. Do naseho portfolia patfi také vodni
dila, jako jsou cistirny a Upravny vod, prehrady, hraze.
Nase stavby stavime v souladu s zivotnim prostfedim.
Na stavbach vyuzivame zelenou energii, nejmoderngjsi
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ekologické technologické a technické postupy, stroje
a recyklované materidly. Nase projekty promyslime do
poslednich detaill, aby byly pfinosné a uleh&ily kazdo-
denni zivot viem v blizkém i vzdaleném okoli, protoze
kde pracujeme, tam také Zijeme. Ohleduplnost pfi nasi
praci je jeji pfirozenou soucasti. Zakladnim kamenem
naseho Uspéchu jsou nasi zameéstnanci. Stavime na je-
jich odbornosti a zkuSenostech.

Znacky Morava, a.s.

ZNACKY
TMORAVA

Brantice 430, 793 93 Brantice
Silverton s.r.o., Za zastavkou 373,

9 109 00 Dolni Mécholupy
Grames s.r.o0., VI¢ie hrdlo 324/90,
821 07 Bratislava — Ruzinov

VLCEK SOLUTION [ yLEERSOLUTION |
S.r.o.
9 Strojnicka 289, 333 01 Stod

= info@znackymorava.cz, info@silverton.cz,
info@grames.sk

@ www.znackymorava.cz, www.silverton.cz,
www.grames.sk

Radek Vicek

radek.vlcek@vlcek.cz

-
=
L 604864004
&

www.vlcek.cz

Spole¢nost VLCEK SOLUTION sr.o. se jiz témé&F 30 let
fadi mezi vyznamné evropské firmy v oblasti vyvoje,
vyroby a prodeje litinovych stavebnich vyrobkd urce-
nych predevséim k odvodné&ni mostd, dopravnich ploch
a zakryti sachet. Standardem je profesionalni pfistup,
nejvyssi kvalita, zakaznicka podpora, trvald inovace pro-
duktd a dokonalost v detailu. Mnohaleté odborné zku-
Senosti nadich pracovnikl zarucuji profesionalni vyuziti
flexibility vyrobkd pfi navrhovani technickych fegeni.
Méfitkem Uspéchu je spokojenost mnoha projekcnich,
stavebnich a obchodnich spole¢nosti v tuzemsku i za-
hrani&i. Vyrobky VLEEK® jsou mnoho let pouZivany na-
priklad v Ceské, Slovenské republice, Rakousku, Polsku,
Recku, Lotyssku, Némecku, Bulharsku, Srbsku, Irdku
atd. VLCEK SOLUTION s.r.o. je drzitelem nékolika oce-
néni v oboru dopravniho stavitelstvi a drzitelem certi-
fikatu systému fizeni jakosti ISO 9001:2015. Intenzivné
spolupracujeme s vysokymi Skolami, investorskymi,
projekénimi a stavebnimi organizacemi a dale se podi-
I[imena tvorbé technickych norem a predpist v nékolika
evropskych zemich.

Skupina spole¢nosti Znacky Morava, a.s., Silverton s.r.o.
a Grames s.r.o. je komplexnim dodavatelem v oblasti
dopravniho stavitelstvi. Prioritnim poslanim je zajiste-
ni co nejvyssi bezpecnosti véem Ucastnikdm silni¢niho
provozu. Hlavni ¢innosti skupiny je realizace vodorov-
ného dopravniho znaceni, instalace silni¢nich ocelo-
vych svodidel, vyroba a instalace svislého dopravniho
znaceni, aplikace protismykovych a protinamrazovych
systému, dodavky veskerého pfislusenstvi a vybaveni
pozemnich komunikaci jako jsou napf. sméroveé sloup-
ky, zafrézované odrazky, vSesmeérna reflexni oka, solarni
smeérové a vystrazna svetla, zpomalovaci prahy &i do-
pravni zrcadla.
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Leube Beton s.r.o.

U Hlavniho nadrazi 2764/3
586 01 Jihlava

tel.: +420 567 573 221
eube@leube.cz
www.leube.cz
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l/’\\\ Vzdy mame reseni.

PRAGOPROJEKT
N

DALNICE, SILNICE,
MESTSKA DOPRAVA

VODOHOSPODARSKE STAVBY.

PROZKUMNE PRACE,
MERENi A DIAGNOSTIKY

INFORMACNI
MODELOVANi STAVEB

PODZEMNIi STAVBY

ENERGETIKA
A TELEKOMUNIKACE

INZENYRSKA CINNOST

RIZENi
A DOZOROVANI STAVEB

TECHNICKA ASISTENCE

VYVOJ A PRODEJ
SOFTWARE
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XXVII'" WORLD
PRAGUE 2023

PRAHA 2023 -
OPET SPOLU NA CESTE

D ROAD
CONGRESS 2023

SVETOVY SILNICNIi KONGRES 2023

KONGRESOVE CENTRUM PRAHA
PRAHA, CESKA REPUBLIKA Cyj P|ARC ./ CC

CESKYCH ODBORNYCH CESKEHO & SLOVENSKEHO NARODNICH PAVILONU
PRISPEVKU PAVILONU

500+ 600+ 5 dnu
STUDENTU ZE STREDNICH CESKYCH A SLOVENSKYCH ODBORNEHO PROGRAMU
SKOL DELEGATU NA STAGE VEDENEHO RSD
DELEGATU FIREM ODBORNYCH EXKURZI

www.wrc2023prague.org



Casopis pro témata pozemnich komunikaci,
mostu, tuneld, bezpecnostl dopravy
a dopravniho inZenyrstvi ‘“\cn\osz‘

- jednorazove
na jeden rok se slevou 5,15 %
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