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Uvod
* V poslednich letech doslo k revizi navrhovych metod pro

vozovky v rade zemi.

— Vzrostl pocCet tezkych vozidel a doslo ke zménam v rozlozeni
jejich naprav.

— Zavadi se noveé materialy, upresnuji se navrhové parametry
materialt stavajicich, méni se nékteré pozadavky a zkuSebni
metody.

« Soucasny predpis TP 170 pochazi z roku 2004.

— Prestoze je pouzita metodika posouzeni vozovky postavena na
spravnych principech, které neni potreba menit, predpisu je
vytykana jeho neprehledna struktura a slozitost.

— Proto byla jiz dlouhou dobu poptavka pro jeho revizi.



Zmeny oproti predchozimu zneni

 Nova struktura

— Predpis ma novou strukturu, kde jsou dusledné oddéleny
praktické postupy od teoreticke Casti.

— Predpis je zpracovan do jednoho svazku, obsahujiciho vstupni
udaje, katalog vozovek i posouzeni vypoctem.

— Protoze se predpoklada, Ze ve vétsiné pripadu se budou vozovky
navrhovat vyberem z katalogu, text je usporadan tak, aby uzivatel
nejprve nacerpal informace potrebné pro praci s katalogem a
teprve potom pro posouzeni vozovky vypoctem.

* Transparentni vypocet dopravniho zatizeni

* Vypocet je upraven tak, aby byl transparentnim prepocCtem ucinku
projizdéjicich vozidel na pocet prejezdu navrhové napravy
obdobné jako v okolnich statech.

« Soucasné je zachovano nase Ceské specifikum — primérna
denni intenzita provozu tezkych nakladnich vozidel TNV.
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* Transparentni vypocet dopravniho zatizeni

» Podstata problému spocivala v tom, Ze v puvodnim pfedpise
nikde nebylo uvedeno, jaké parametry TNV vibec ma, coz do
vypocCtu prinaselo opravnene pochybnosti.

To se podarilo vyresSit zavedenim nasledujici definice:

Tezkeé nakladni vozidlo (TNV) — vozidlo, vyvozujici stejné ucinky

Jako prejezd jedne navrhove napravy.

- Prepocet vozidel na TNV, tak zaroven prestavuje prepocet na
navrhovou napravu, protoze ucinek prejezdu TNV, a navrhove
napravy je nyni totéz.

- Vyjasnila se i uloha koeficientu C;, ktery v navaznosti na
predchozi predstavuje soucinitel vytizeni vozidel.

« Tridy dopravniho zatizeni jsou nyni postaveny na meznich
poctech prejezdu navrhové napravy N_4 za navrhové obdobi a

nikoliv na 24-hodinovych intenzitach TNV.
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* Navrhové parametry podlozi

Text je zpracovan na zakladé Dodatku k TP 170 z roku 2010, kde
byl odstranén problém nerealnosti postupovat podle puvodnich
kapitol TP 170 z roku 2004.

Podstatou tohoto problému bylo, ze pro vypocCet navrhoveho
modulu pruznosti podlozi (E,) byl pouzit vzorec, jehoz definicni
obor platnosti (2 % < CBR < 12 %) je mimo rozsah uvazovanych
vstupnich hodnot CBR = 15 %.

Navrhovy modul pruznosti podlozi (E,) se stanovuje tabelarné na
zakladé CBR a zatfidéni zeminy podlozi podle CSN 73 6133.

To by mélo kone¢né odstranit rizné improvizace, postavené na
rutinnim posuzovani podlozi az na stavbe pomoci kontrolniho
modulu pretvarnosti E .
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« Navrhove charakteristiky konstrukcnich vrstev

Moduly pruznosti nestmelenych smeési byly jiz delsi dobu
zpochybnovany s tim, ze zahraniCni navrhové metody pocitaji s
nizSimi hodnotami.

Pokud jde o navrhové charakteristiky asfaltovych smési, na VUT Brno
a CVUT byly provedeny série ovéfovacich zkoudek zejména se
zamé&Fenim na technologie podle CSN 73 6120.

« Navrh vyberem z katalogu vozovek

Zakladni struktura katalogu zUstava zachovana.
Navic jsou zarazeny katalogove listy pro autobusove zastavky

Dale je zde moznost zameénitelnosti nekterych vrstev bez potreby
posouzeni vypoctem.

|dentifikatorem tfidy dopravniho zatizeni je hodnota N_,.

Tim je zabranéno chybnym vysledkim, vychazejicim €asto z rutinni
interpretace TNV bez zohlednéni potrebnych charakteristik silnicniho
provozu (C,, C,, C;, C,).
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* Posouzeni vypocCtem

Pred vlastnim posouzenim se musi provést navrh, pro ktery ale
zadny algoritmus neexistuje.

Jednoduchym fesenim je vzit katalog vozovek a najit v ném
konstrukci, ktera se co nejvice pfiblizuje poZzadavkum zadani.

Tu je pak mozné upravit zménou tlousték anebo typu konstrukénich

vrstev a nasledné posoudit vypoctem.

Tento postup setfi nejen Cas, protoze se s velkou pravdéepodobnosti
do spravné konstrukce ,trefime” jiz pfi prvnim navrhu, ale navic vede
k tomu, Zze navrh vozovky bude racionalni, technicky spravny a
proveditelny.
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* Posouzeni vypocCtem

Predchozi tvrzeni o nutnosti zajisténi technické spravnosti by se
nemelo brat na lenkou vahu a prehlizet.

Je treba si uvédomit, ze vypocCetni model pro posouzeni vozovky
nepozna co je a co neni technicky mozné a spravne.

Proto nelze prijmout jakoukoliv skladbu vozovky jen proto, ze pri
posouzeni vypoctem vyhovi.

Snadno se |ze presvedcit, ze vypocCtem lze uspesné posoudit |
naprosto nesmysiné konstrukce.

Pokud se pri navrhu vyjde z katalogu vozovek, je zde jista zaruka,
ze se jiz od zacatku pracuje s konstrukci technicky spravnou.



Zmeny oproti predchozimu zneni

* Posouzeni vypocCtem

— Vypocet se bude provadét stejnym zplsobem, avSak pomoci uplné
noveho vypocetniho programu ELaS, ktery nahradi souCasny
LAYEPS a LAYMED.

— K témto starym programum jiz neni k dispozici zdrojovy kdd a proto
je nelze pfizpusobit novym pozadavkum. Navic pochazeji z doby,
kdy jesté neexistovaly Windows, coz prinasi dalSi problémy.

— Program ELaS zpracoval Ustav stavebni mechaniky VUT Brno ve
spolupraci s firmou PavEx Consulting s.r.o.

— Program ELaS bude zpfistupn&n na webovych strankach RSD.

— Nyni se dokoncuje aplikace pristupu pro uzivatele, nezbytna pro
jeho zprovoznéni.

— Jakmile k tomu dojde, budou vydany i nové TP 170.



Zaver

V silniCnim stavitelstvi se toCi znacné financni prostredky.
Nutnou podminkou pro jejich efektivni vyuzivani je mimo
jiné i spravny zpusob navrhovani vozovek.

Provedena revize TP 170 k tomu nepochybne prispégje.
Revize TP 170 je dilem autorskeho kolektivu:
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— prof. Dr. Ing. Michal Varaus,
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— Ing. Ludek Malis
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