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VZDALENOST MEZI VOZIDLY

Zakonné ustanoveni

Povinnost dodrzet dostatecnou bezpecnostni vzdalenost ridici uklada ustanoveni § 19 odst. 1
zakona o silnicnim provozu, ,,Fidi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem musi ponechat za nim
dostatecnou bezpecnostni vzdalenost, aby se mohl vyhnout srazZce v pripadé nahlého snizeni
rychlosti nebo nahlého zastaveni vozidla, které jede pred nim. “

Technicka definice

Hodnota bezpecné vzdalenosti je dana tak, aby pri nahlém zastaveni prvniho vozidla za nim
jedouci vozidlo bezpecné zastavilo. Z pohledu plynulosti silnicniho provozu lze za nahlé
zastaveni povazovat brzdeni s maximalnim adhezné a konstrukcné dosazitelnym zpomalenim
daného vozidla do jeho zastaveni.




BEZPECNA VZDALENOST V ZAHRANICI

Zakladni pravni predpis |Prahova hodnota pro vymahani sankci za nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem

Némecko Ano; 5/10 poloviny tachometrové rychlosti v metrech (tj. 0,9 s); 50 m u
StraBenverkehrsOrdnung nakladnich vozidel s hmotnosti prevysujici 3,5 t ¢i autobusu jedoucich na
dalnici rychlosti prevysujici 50 km/h

Ano; 0,4 s; 50 m u vozidel s vétsimi podélnymi rozméry jedoucimi na
pozemni komunikaci mimo obec

Rakousko StraBenverkehrsOrdnung

Ano; 2 s, resp. 3 s u ostatnich vozidel (tj. kategorie M3, N2 a N3)

Slovensko .
el B ALLS 59, jedoucich na dalnici nebo rychlostni komunikaci

Polsko Ano; 50 m u vozidel do 3,5 t ¢i autobust a 80 m u ostatnich druhu

NS o) vozidel jedoucich v tunelu mimo zastavéné oblasti delSim nez 500 m

Ano; 2 s; 50 m u vozidel tézsich nez 3,5 t nebo delSich nez 7 m,

Francie Code de la route . , )
jedoucich mimo obec

Ano; 1,0 s u vozidla bez vzduchovych brzd jedoucich rychlosti vyssi nez
Finsko Tieliikennelaki 60 km/h; 1,5 s u vozidla se vzduchovymi brzdami jedoucich rychlosti
vyssi nez 60 km/h

Svédsko  Trafikforordning Ano; 1,0's



STATISTIKA

V Ceské republice se podle statistiky Policie CR v roce 2022 dle policie stalo 5 156 dopravnich
nehod, jejichz pricinou vzniku bylo nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem. Pocet nehod
vzniklych z této priciny tvoril v roce 2022 podil na celkovém poctu nehod zadokumentovanych
policii ve vysi priblizné 5 % a nehody zpUsobené nedodrzenim bezpecné vzdalenosti za vozidlem
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Nejcetnéjsi priciny nehod zavinénych ridi¢i motorovych vozidel
1. ridic se plné nevénoval rizeni vozidla 15913
2 nespravné otaceni nebo couvani 8 916
3 jiny druh nespravné jizdy 7 784
4 neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky 5 383
5 nezvladnuti rizeni vozidla 5 265
6. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 5156
7 vyhybani bez dostatecného bocniho odstupu 4 509
8 neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 3419
9 nedani prednosti upravené dopravni znackou "DEJ PREDNOST V JiZDE!" 3379
10. prejeti do protisméru 2 515




FAKTORY OVLIVNUJICI BEZPECNOU PODELNOU VZDALENOST

RIDIC - VOZIDLO - PROSTREDI

zkusenosti a ridicské schopnosti,

povahové a osobnostni vlastnosti,

psychicky stav a ostrazitost,

fyzicky stav,

pozornost ridice (telefonovani ¢i rozhovory, pohled na autoradio, okoli atd.),
ostrost videni,

vek ridice,

unava,




FAKTORY OVLIVNUJICI BEZPECNOU PODELNOU VZDALENOST

- b

RIDIC - VOZIDLO - PROSTREDI

= technicky stav vozidel,

= prodleva brzd druhého vozidla tvorici cast celkove reakcni doby ridice druhého
vozidla,

= nabéh brzd druhého vozidla tvorici cast celkové reakéni doby ridice druhého
vozidla,

= rozdil v rychlostech jednotlivych vozidel,

= rozdil v pneumatikach jednotlivych vozidel, jejich typu, stavu, tlaku, smési,

dezénu

rozdil ucinnosti brzdové soustavy jednotlivych vozidel,

rozdil v jednotlivych jizdnich odporech vozidel,

hmotnost jednotlivych vozidel,

asistencni systémy




FAKTORY OVLIVNUJICI BEZPECNOU PODELNOU VZDALENOST

- b

RIDIC - VOZIDLO - PROSTREDI

=adheze vozovky (sucho, mokro, naledi
atd),

=typ povrchu (asfalt, beton, dlazba atd.),
=povétrnostni podminky,




REAKCNi DOBA ,,RIDIC - VOZIDLO“

Druh casového intervalu

Popis casového intervalu

Pocatek optického vjemu
nebezpecné prekazky

Pocatek ostrého optického
vnimani prekazky

Opticka reakce

3 Pocatek svalové reakce

Psychicka reakce

4 Dotek brzdoveho pedalu

Svalova reakce

Reakcni doba
ridice

Pocatek doteku trecich ploch
brzd vozidla

Prodleva brzd

Pocatek plného brzdného
zpomaleni

Nabeh brzd

Odezva vozidla




spodni mez (2 prdmér horni mez (98 %)

%)
Opticka reakce (varianty)
= [idic predem primo pozoruje kriticky objekt 0.00 0.00 0.00
a) ’ ’ ,
= ridic sledoval jiny objekt
* vrozsahu do 5° 0.32 0.48 0,55
b) ’ ’ ’
* vrozsahu nad 5° 0.41 0.61 0,70
C) , , ,
Psychicka reakce (rozhodovani) 0,22 0,45 0,58
Svalova reakce (presun nohy z pedalu na pedal) 0,15 0,19 0,21
Odezva vozidla
= prodleva brzd (od dotyku pedalu po prvni dotyk trecich 0.03 0.05 0.06
ploch brzd ! ’ ’
= nabéh brzdného Ucinku (od prvého dotyku trecich ploch brzd 0.07 0.15 0.49

po zacatek zanechavani stop pneumatik na vozovce)

Odezva celkem 0,10 0,20 0,55



VZDALENOST UJETA VOZIDLEM

Uvazujeme-li reakcni dobu ridice jednu sekundu, popr. pravidlo ,,dvou sekund, je ujeta
vzdalenost vozidla pri dané rychlosti nasledujici

O T N A A T T T K KT KT

Vzdalenost ujeta 3 6 8 11 14 17 19 22
za 1 sekundu [m]

vzcalenost ujetal s B S5 e ool o8 (34 38 | 44 | 50 | 56 |62 |66 | 72
za 2 sekundy [m]




CELKOVA DRAHA NA ZASTAVENI

Celkova draha na zastaveni na rozdilnych povrsich s uvazovanou reakcni dobou 1 s.
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ASISTENCNI SYSTEMY VOZIDEL OVLIVNUJICI BEZPECNOU VZDALENOST

* Adaptivni tempomat ACC (Adaptive Cruise Control) na rozdil od klasického tempomatu slouziciho
k regulaci rychlosti jizdy a uspore paliva vozidla plni funkci udrzovani zvolené vzdalenosti za
vpredu jedoucim vozidlem. Vzdalenost vpredu jedouciho vozidla vyhodnocuje tento systém na
zakladé (daju poskytnutych radarovymi, laserovymi, infracervenymi ¢i kamerovymi snimaci (Ci
jejich kombinaci) umisténymi obvykle za maskou chladice, vestavénymi do prednich svétlometu
Ci do stropnice pred zpétnym zrcatkem apod.

Zdroj: renault.cz



ASISTENCNI SYSTEMY VOZIDEL OVLIVNUJICI BEZPECNOU VZDALENOST

* Systém nouzového brzdéni AEBS (Advanced Emergency Braking System), resp. ,kolizni brzda“,
béhem jizdy pomoci snimact mapuje dopravni situaci pred vozidlem tak, ze v pripadé vyskytu a
vyhodnoceni nahlé prekazky pred vozidlem (tj. nebezpecné dopravni situace) varuje ridice a v
pripade, ze ridic nadale nereaguje stlacenim brzdového pedalu, aktivuje se brzdova soustava
vozidla, pricemz je maximalizovan brzdny tlak do faze skluzu a zasahu systému ABS tak, aby
nedoslo ke kolizi.

Tento systém je kromé vozidel a pevnych prekazek

postupné rozsirovan o schopnost detekce a spravné

vyhodnoceni pohybu a chovani chodcu, cyklistd

a dalSich Gcastniku silni¢niho provozu a moznych

objektu tvoricich nahlou prekazku v jizdé vozidla.

EBS ADVANCED EMERGENCY BRAKING SYSTEM

Zdroj: auto.cz



ASISTENCNI SYSTEMY VOZIDEL OVLIVNUJICI BEZPECNOU VZDALENOST

* Brzdovy asistent BAS (Brake Assistant System) je systém pomahajici ridici v kritickych situacich,
kdy pri brzdéni zpravidla malo zkuseny ridic nestlaci brzdovy pedal dostatecné silné. Predmétny
systém prostrednictvim snimacu takovou situaci rozpozna a nasledné odesle signal pro maximalni
zvyseni tlaku v hydraulické brzdove soustave. Brzdovy asistent spolupracuje s posilovaéem brzd a
plné vyuziva moznosti systému ABS. Prinosem brzdového a51stenta Je zeJmena u nezkusenych
ridica zkraceni doby pro dosazeni maximalniho brzdného U¢ :

vozidla

Zdroj: autolexikon.cz




PRIKLAD REALNE DOPRAVNI NEHODY

Ridi¢ vozidla Audi (stfibrné) pozdé reagoval
na pred nim brzdici a odbocujici vozidlo
Skoda (modra) a nestacil vcas zastavit.




MODEL KRITICKEHO BRZDENI

oo F’<>Jr’ o
§ | —51km/h
| —49km/h
| ==--odstup 2 s \ -
-~ =reakéni doba ridice 2. vozidla 0,8 s % a&j[b

Dréha [m]

Ridi¢i vozidel, ktefi se priblizuji k predchozimu vozidlu natolik, Ze jejich odstup klesne pod dvé
sekundy, se vystavuji az 60 % pravdépodobnosti vzniku dopravniho konfliktu nebo nehody.




NAVRHY

Navrh na doporuceni dodrzovani bezpecného postupu:
» DZ €. V16 - Bezpecny odstup a €. IP 32 Bezpecna odstup - pocitani sipek
= Pocitani 2 s od libovolného pevného bodu

Bezpecny odstup Znacka poskytuje zakladni informaci
pro ridice v otazce doporucené bezpecné vzdalenosti
za sebou jedoucich vozidel




Bezpecné odstupy na komunikaci v praxi

Dlouhodobé provadime méreni neprimych ukazatel bezpecnosti pro vyhodnoceni Strategie BESIP

V mezinarodnim meéritku pro projekty BASELINE (koncCil v roce 2022) a TRENDLINE (bude koncit v
roce 2025)

Trend;Iine

~Baseline :




Zpusob sledovani odstupu

Kategorie:

- Do3,5t-nad 3,5t

- Extravilan - intravilan

- Kraje

- Silnice I. trid, IlI. trid, dalnice

- Sleduji se vsechna vozidla, vyhodnocuji se pouze vozidla s odstupem od 0,2s (vylouceni chyby
radaru) po 5s (nad 5s se jedna o osamocené vozidlo)




Intravilan - prubéh odstupu béhem dne
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Extravilan - silnice I. tridy - prubéh odstupu béhem dne

Extravilan — silnice |. tridy
odstupy viech vozidel v prabéhu dne [s]
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Extravilan - silnice |. tFidy
adstupy asobnich vozidel v prabéhu dne [s]
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Extravilan - silnice I. tridy
odstupy nakladnich vozidel v pribéhu dne [s]
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Extravilan - silnice Il. tridy - prubéh odstupu béhem dne

Extravilan - silnice 1. tFidy
odstupy viech vozidel v prubéhu dne [s]
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Extravilan - silnice Il. tridy
odstupy osobnich vozidel v pribéhu dne [s]
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odstupy nakladnich vozidel v prabéhu dne [s]
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Odstupy vozidel v prubéhu tydne

Intravilan - odstupy vsech vozidel v prubéhu tydne [s]
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Odstupy vozidel nad 2 sekundy v jednotlivych krajich [%]

Podil vozidel s odstupy v extravilanu
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Odstupy vozidel nad 2 sekundy v jednotlivych krajich [%]

Podil vozidel s odstupy v intravilanu
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