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Kancelář veřejného prostoru (KVP)

Role kanceláře
—   celostní pohled na veřejný prostor města
—   koordinace činností na veřejných prostranstvích města
—   soustředění na způsob užívání, kvalitu a detail
—   směřování k akci – uskutečňování projektů 

Činnost kanceláře
—   vytváří analýzy, strategické a metodické dokumenty (Manuál tvorby veřejných prostranství a další)
—   vyjadřuje se k projektům ovlivňujícím veřejný prostor
—   zpracovává projekty na veřejných prostranstvích (pilotní projekty a celoměstsky významné projekty)
—   komunikuje s veřejností (přednášky, vycházky)



C O  J E 
V E Ř E J N É  P R O S T R A N S T V Í ?



Zákon č. 128/2000 Sb.
Zákon o obcích

§ 34
Veřejným prostranstvím jsou všechna náměstí, ulice, tržiště, 
chodníky, veřejná zeleň, parky a další prostory  
přístupné každému bez omezení, tedy sloužící obecnému 
užívání, a to bez ohledu na vlastnictví k tomuto prostoru.

V E Ř E J N É  P R O S T R A N S T V Í



V E Ř E J N É  P R O S T R A N S T V Í

ČSN 73 6110
4.1.1 Účelem projektování místních komunikací je zajištění co největší bezpečnosti všech 
účastníků dopravy v obcích, zejména chodců a cyklistů a vytvoření takových podmínek, aby prostor místní 
komunikace funkčních skupin B, C, D plnil v obci ve vzájemné rovnováze jak funkci dopravní, tak obslužnou a přiměřeně i pobytovou a 
společenskou v závislosti na významu té které komunikace a v závislosti na prostoru obce, kterým komunikace prochází. Pro plnění těchto 
funkcí místních komunikací se uplatňují principy zklidňování dopravy na místních komunikacích jak funkční skupiny B, tak zejména C ve smyslu 
zvláštních předpisů.

4.1.4 Průjezdní úseky silnic obcemi jsou zpravidla součástí silniční sítě a též hlavními komunikacemi v obcích. V návrhu průjezdních úseků silnic 
musí být v rovnováze podmínky jednotlivých druhů dopravy (chodců, cyklistů, veřejné hromadné, individuální automobilové, dynamické, statické).  

Rovnováha podmínek znamená přerozdělování dopravních ploch v zájmu bezpečnosti 
všech druhů dopravy, zejména chodců a cyklistů, v zájmu preference veřejné dopravy a také v zájmu dopravy 

statické. Uspořádání dopravního prostoru má být takové, aby řidiče psychologickou motivací 
a stavebními opatřeními vedlo k chování z hlediska bezpečnosti žádoucímu, zejména k 
volbě přiměřené rychlosti (nanejvýš rychlosti dovolené) podle zvláštních přepisů.



O B Ý V Á C Í  P O K O J  M Ě S T A



D O P R A V A  V S  P R O S T O R  M Ě S T A  /  P Ř E P R A V A  2 0 0  L I D Í



D O P R A V A  V S  P R O S T O R  M Ě S T A  /  P Ř E P R A V A  5 0  L I D Í



D O P R A V A  V S  P R O S T O R  M Ě S T A  /  P Ř E P R A V A  1 0 0  T I S .  L I D Í



D O P R A V A  V S  P R O S T O R  M Ě S T A  /  P Ř E P R A V A  1 0 0  T I S .  L I D Í



C O  D Ě L Á  K V A L I T N Í  V E Ř E J N Á  P R O S T R A N S T V Í

?



P R O S T U P N O S T,  M U L T I F U N K Č N O S T



P R O S T U P N O S T,  B E Z P E Č N O S T,  I N K L U Z I V N O S T



S O C I Á L N Í  K O N T A K T



Z D R A V É  P R O S T Ř E D Í



F L E X I B I L I T A ,  M O Ž N O S T  P O B Y T U



L I D S K É  M Ě Ř Í T K O ,  M O Ž N O S T  P O B Y T U  A  U Ž Í V Á N Í



C O  V Y T V Á Ř Í  K V A L I T N Í  V E Ř E J N Á  P R O S T R A N S T V Í ?

Bezpečnost Zdravé prostředí Identita místaLidské měřítkoSvoboda volby

Sociální kontakt Flexibilita UdržitelnostČitelnost, identifikaceKomunikativnost

Možnost užívání Dostupnost ProstupnostKvalita pohybuPobytové kvality



Veřejná prostranství mají chránit slabší 
a zranitelnější uživatele, a to zejména 
před silnějšími a nebezpečnějšími 
uživateli. 

Jedině tak mohou motivovat 
k šetrnějšímu a ohleduplnějšímu chování.

C O  V Y T V Á Ř Í  K V A L I T N Í  V E Ř E J N Á  P R O S T R A N S T V Í ?



„Je poměrně jednoduché utratit peníze  
za silnici, ale je podstatně náročnější udělat 
to takovým způsobem, aby zároveň vznikl 
kvalitní veřejný prostor. 

Je normální, že to vyvolává konflikty,  
protože se musí sladit velmi odlišné  
zájmové skupiny.“

Jean-Pierre Charbonneau
urbanista a konzultant městského plánování, Francie



A L E  K A Ž D Ý  S I  J E  V Y K L Á D Á  J I N A K . . .



L I D S K É  M Ě Ř Í T K O



B E Z P E Č N O S T



B E Z P E Č N O S T,  P R O S T U P N O S T



K L I D N Á  B E Z P E Č N Á  U L I C E



K L I D N Ě J Š Í  A  B E Z P E Č N Ě J Š Í  U L I C E ?



S D Í L E N Ý  P R O S T O R



R O Z H L E D O V Ý  Ú H E L ,  D É L K A  P Ř E C H O D U ,  P L Y N U L O S T,  B E Z P E Č N O S T



M O Ž N O S T  B Ý T  S Á M  ( S  P Ř Í R O D O U )



N E B O  M O Ž N O S T  B Ý T  S  L I D M I ?



v l i v  p ř e d p i s ů  n a  d e s i g n  p r v k ů

v e ř e j n ý c h  p r o s t r a n s t v í



V L I V  N A  D E S I G N  P R V K Ů 

?
( K O N K R É T N Í  P Ř Í K L A D Y )



O D D Ě L E N Í  C Y K L O P Á S U  O D  C H O D N Í K U



O D D Ě L E N Í  C Y K L O P Á S U  O D  C H O D N Í K U



O D D Ě L E N Í  C Y K L O P Á S U  O D  C H O D N Í K U



Nástupiště, nástupní hrana 02.C

83

02.066 ▲ Dostatečná volná šířka nástupiště vzhledem k obratu 
cestujících [zastávka Lazarská, Praha]. #taktoano #sirkanastu-
piste #mys #lazarska

02.065 ▲ Šířka nástupiště. #sirkanastupiste

02.067 ▲ Nedostatečná šířka nástupiště u tramvajové zastávky 
nutí cestující tísnit se na nástupišti a vstupovat do vozovky 
nebo na tramvajové koleje. Situaci lze alespoň pocitově zlepšit 
zvýšení vozovky po délce ostrůvku, optimální je nahrazení 
ostrůvku zastávkovým mysem. [zastávka Staroměstská, Praha]. 
# taktone #sirkanastupiste #ostruvek #staromestska

Ú Z K Ý  O S T R Ů V E K  -  S T A N D A R D  Z A S T Á V E K  P I D



Ú Z K Ý  O S T R Ů V E K



Ú Z K Ý  O S T R Ů V E K
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Ú Z K Ý  O S T R Ů V E K  V S  D E T A I L



Ú Z K Ý  O S T R Ů V E K  V S  D E T A I L
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Ú Z K Ý  O S T R Ů V E K  V S  D E T A I L
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Ú Z K Ý  O S T R Ů V E K  V S  D E T A I L



Ú Z K Ý  O S T R Ů V E K  V S  P R Ů J E Z D N Ý  P R Ů Ř E Z  T R A M V A J E



1.
84

8.005.60

2.
24

0.75

Ú Z K Ý  O S T R Ů V E K  V S  P R Ů J E Z D N Ý  P R Ů Ř E Z  T R A M V A J E



Ú Z K Ý  O S T R Ů V E K  V S  P R Ů J E Z D N Ý  P R Ů Ř E Z  T R A M V A J E 



k o n t e x t :  v ý m ě n a  p ř í s t ř e š k ů  m h d  n a  z a s t á v k á c h  m h d



k o n t e x t :  v ý m ě n a  p ř í s t ř e š k ů  m h d  n a  z a s t á v k á c h  m h d
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VYLOŽENÍ STŘECHY ZKRÁCENO O 420mm PROTI STANDARTNÍMU ROZMĚRU.

B-B

Pozice Název dílu Konfigurace Číslo výkresu Materiál Kusy Kf. plochy Plocha Hmotnost

19 SPOJKA SKEL 01 EVP-SPSK-000 ZnAl4Cu3 2 1.00 0.02 0.23

18 ZÁMEK ZÁMEK 4-120.2 2 0.12

17 LED-SVÍTIDLO L=1120 EVP-LED-02-001 5 0.73

16 INFOPANEL-SEST 01 EVP-EIP-01-SEST-000 VIZ VÝKRESY DÍLŮ 1 - - 140.73

15 PRYŽOVÝ PROFIL U L=3747 EVP-GP-01-000 EPDM 1 0.03

14 SKLO ZADNÍ EVP-SKLO-02-000 Sklo kalené 3 1.8140 49.88

13 SKLO STŘEŠNÍ STŘEDOVÉ ZKRÁCENÉ EVP-SKLO-21-001 Sklo kalené 1 1.845 46.64

12 SKLO STŘEŠNÍ KRAJNÍ ZKRÁCENÉ EVP-SKLO-21-001 Sklo kalené 2 1.944 49.17

11 KRYT KONZOLY PRAVÁ ZKRÁCENÁ EVP-KR-02-001 Hliník 1 0.60 1.04 12.16

10 KRYT KONZOLY LEVÁ ZKRÁCENÁ EVP-KR-02-001 Hliník 1 0.60 1.04 12.16

9 STŘEŠNÍ LIŠTA 02Z EVP-LS-02Z-001 S235JR. 2 1.00 0.34 6.99

8 STŘEŠNÍ LIŠTA 01Z EVP-LS-01Z-001 S235JR. 2 1.00 0.15 2.98

7 ZADNÍ OKAPNIČKA 01 EVP-ZOK-01-000 S235JR. 1 1.00 1.14 18.99

6 RAMENÁT 02 EVP-RMN-02-001 S235JR. 5 0.80 0.72 9.08

5 SPODNÍ TRAVERZA 01B EVP-TRS-01B-000 S235JR. 1 0.60 2.37 48.63

4 PŘÍČKA 01Z EVP-PR-01Z-001 S235JR. 1 0.75 1.87 46.16

3 NOSNÍK 01 EVP-NSK-01-000 S235JR (S355J2 - VIZ POZN.) 1 0.60 3.89 76.33

2 SLOUP 01P-Z-0 EVP-SLP-01P-Z-0-001 S235JR. (S355J2 - VIZ POZN.) 1 0.75 3.06 128.79

1 SLOUP 01L-Z-0 EVP-SLP-01L-Z-0-000 S235JR. (S355J2 - VIZ POZN.) 1 0.75 3.07 128.98

(    )12,5

25.11.2020

FORMÁT:

MĚŘÍTKO:

01

POZNÁMKY:

NAKRESLIL

ZKONTROLOVAL

JEDNOTKY JSOU V MILIMETRECH OPRACOVÁNÍ: OSTRÉ HRANY SRAŽENY 0,5x45

JMÉNO DATUM

MATERIÁL:

NEUPRAVOVAT MĚŘÍTKO VÝKRESU REVIZE:

NÁZEV:

Č. VÝKRESU

1:20
LIST 1 Z 1 LISTŮA2

VIZ VÝKRESY DÍLŮ

HMOTNOST:    958kg

EVP-A7-02-000

SESTAVA -KRATŠÍ VYLOŽENÍ
ZINKOVÁNO:  VIZ VÝKRESY DÍLŮ

NÁSTŘIK:  VIZ VÝKRESY DÍLŮ

NÁTĚROVÁ PLOCHA:  - x koef. -



p ř í p a d :  Ul. jana Želivského - zastávka biskUpcova



p ř í p a d :  Ul. jana Želivského - zastávka biskUpcova

365 cm 535 cm 228 cm 570 cm 226 cm 566 cm 485 cm

OHRADA
OHRADANNŽ (OLŠANSKÁ)

NNŽ (OLŠANSKÁ)

5017650 178

UL. JANA ŽELIVSKÉHO
ZASTÁVKA BISKUPCOVA -

stávající stav (před výměnou)

29.75 m

ŠPIČKOVÁ
HODINA 2 457 lidí / h (1 890 vozů) 1 650 lidí/h 8 000 lidí / h

nabídka 14 550 (90x tram / 24x bus)
1 700 lidí/h 2 769 lidí / h (2 130 vozů)

24 hodin 16 380 lidí / 24h (12 600 vozů) 9 150 lidí 55 000 lidí / 24h
nabídka 196 070 (1362x tram / 122x bus)

9 500 lidí 18 460 lidí / 24h (14 200 vozů)

nástup+výstup nástup+výstupprůjezdprůjezd průjezd

nástup+výstup nástup+výstupprůjezdprůjezd průjezd

30,61 lidí na 1 cm ul. profilu / 24 h 50,40 lidí na 1 cmEFEKTIVITA VYUŽITÍ MÍSTA: 90,49 lidí na 1 cm ul. profilu / 24 h 53,37 lidí na 1 cm 32,61 lidí na 1 cm ul. profilu / 24 h

4,59 lidí na 1 cm ul. profilu / 1 h 9,38 lidí na 1 cmEFEKTIVITA VYUŽITÍ MÍSTA: 14,04 lidí na 1 cm ul. profilu / 1 h 9,66 lidí na 1 cm 4,89 lidí na 1 cm ul. profilu / 1 h

nabídka 343,98 lidí na 1 cm ul. profilu / 24 h

nabídka 25,52 lidí na 1 cm ul. profilu / 1 h

CHODNÍK VOZOVKA 2 PRUHY REFÝŽTRAMVAJOVÝ PÁSREFÝŽ VOZOVKA 2 PRUHY CHODNÍK

50 km/h50 km/h



ČSN 73 6110 (projektování místních komunikací)
4.1.1 Účelem projektování místních komunikací je zajištění co největší bezpečnosti všech 
účastníků dopravy v obcích, zejména chodců a cyklistů 
a vytvoření takových podmínek, aby prostor místní komunikace funkčních skupin B, C, D plnil v obci ve vzájemné rovnováze jak funkci 
dopravní, tak obslužnou a přiměřeně i pobytovou a společenskou v závislosti na významu té které komunikace a v závislosti na prostoru 
obce, kterým komunikace prochází. Pro plnění těchto funkcí místních komunikací se uplatňují principy zklidňování dopravy na místních 
komunikacích jak funkční skupiny B, tak zejména C ve smyslu zvláštních předpisů.

...

4.1.4 Průjezdní úseky silnic obcemi jsou zpravidla součástí silniční sítě a též hlavními komunikacemi v obcích. V návrhu průjezdních úseků 
silnic musí být v rovnováze podmínky jednotlivých druhů dopravy (chodců, cyklistů, veřejné hromadné, individuální automobilové, dynamické, 
statické).  

Rovnováha podmínek znamená přerozdělování dopravních ploch v zájmu bezpečnosti 
všech druhů dopravy, zejména chodců a cyklistů,  
v zájmu preference veřejné dopravy a také v zájmu dopravy statické. Uspořádání dopravního prostoru má být takové, aby řidiče psychologickou 
motivací a stavebními opatřeními vedlo k chování z hlediska bezpečnosti žádoucímu, zejména k volbě přiměřené rychlosti (nanejvýš rychlosti 
dovolené) podle zvláštních přepisů.

p ř í p a d :  Ul. jana Želivského - zastávka biskUpcova - legislativní kontext



p ř í p a d :  Ul. jana Želivského - zastávka biskUpcova - legislativní kontext

ČSN 73 6110 (projektování místních komunikací)
Tabulka 4 - Bezpečnostní odstup 0,50 m:
b) Bezpečnostní odstup k pevné překážce, k přidruženému dopravnímu prostoru a k pruhu pro chodce se ve stísněných 

podmínkách a při návrhové/dovolené rychlosti ≤ 30 km/h snižuje na 0,25 m. Pro typy příčného uspořádání s 

nezpevněnou krajnicí platí vždy 0,50 m (nejmenší šířka nezpevněné krajnice). Stožáry veřejného osvětlení se vždy považují za pevnou překážku.

c) Pro zábradlí se snižuje na 0,25 m.

ČSN 73 6425-1 (navrhování zastávek (tram)) 
6.2.2.5 Šířka nástupiště musí být taková, aby umožňovala bezpečný pohyb cestujících. 

Vychází se přitom z průměrného obratu cestujících na zastávce. Nejmenší volná šířka nástupiště (od nástupní hrany 

na protější hranu nástupiště, popř. po okraj zábradlí) je 2,20 m  (doporučuje se 2,50 m), ve stísněných podmínkách 
intravilánu 1,70 m (doporučuje se nejméně 2,00 m).



p ř í p a d :  Ul. jana Želivského - zastávka biskUpcova

365 cm 535 cm 228 cm 570 cm 226 cm 566 cm 485 cm

OHRADA
OHRADANNŽ (OLŠANSKÁ)

NNŽ (OLŠANSKÁ)

5017650 178

UL. JANA ŽELIVSKÉHO
ZASTÁVKA BISKUPCOVA
stav "samospádem" = prší

ostrůvek bez přístřešku (nevejde se)

29.75 m

ŠPIČKOVÁ
HODINA 2 457 lidí / h (1 890 vozů) 1 650 lidí/h 8 000 lidí / h

nabídka 14 550 (90x tram / 24x bus)
1 700 lidí/h 2 769 lidí / h (2 130 vozů)

24 hodin 16 380 lidí / 24h (12 600 vozů) 9 150 lidí 55 000 lidí / 24h
nabídka 196 070 (1362x tram / 122x bus)

9 500 lidí 18 460 lidí / 24h (14 200 vozů)

nástup+výstup nástup+výstupprůjezdprůjezd průjezd

nástup+výstup nástup+výstupprůjezdprůjezd průjezd

30,61 lidí na 1 cm ul. profilu / 24 h 50,40 lidí na 1 cmEFEKTIVITA VYUŽITÍ MÍSTA: 90,49 lidí na 1 cm ul. profilu / 24 h 53,37 lidí na 1 cm 32,61 lidí na 1 cm ul. profilu / 24 h

4,59 lidí na 1 cm ul. profilu / 1 h 9,38 lidí na 1 cmEFEKTIVITA VYUŽITÍ MÍSTA: 14,04 lidí na 1 cm ul. profilu / 1 h 9,66 lidí na 1 cm 4,89 lidí na 1 cm ul. profilu / 1 h

nabídka 343,98 lidí na 1 cm ul. profilu / 24 h

nabídka 25,52 lidí na 1 cm ul. profilu / 1 h

CHODNÍK VOZOVKA 2 PRUHY REFÝŽTRAMVAJOVÝ PÁSREFÝŽ VOZOVKA 2 PRUHY CHODNÍK

50 km/h50 km/h



p ř í p a d :  Ul. jana Želivského - zastávka biskUpcova

365 cm 535 cm 228 cm 570 cm 226 cm 566 cm 485 cm

OHRADA
OHRADANNŽ (OLŠANSKÁ)

NNŽ (OLŠANSKÁ)

25

193195

UL. JANA ŽELIVSKÉHO
ZASTÁVKA BISKUPCOVA

doporučená okamžitá úprava bez potřeby DUR
sjednocený pražský přístřešek

29.75 m

ŠPIČKOVÁ
HODINA 2 457 lidí / h (1 890 vozů) 1 650 lidí/h 8 000 lidí / h

nabídka 14 550 (90x tram / 24x bus)
1 700 lidí/h 2 769 lidí / h (2 130 vozů)

24 hodin 16 380 lidí / 24h (12 600 vozů) 9 150 lidí 55 000 lidí / 24h
nabídka 196 070 (1362x tram / 122x bus)

9 500 lidí 18 460 lidí / 24h (14 200 vozů)

nástup+výstup nástup+výstupprůjezdprůjezd průjezd

nástup+výstup nástup+výstupprůjezdprůjezd průjezd

30,61 lidí na 1 cm ul. profilu / 24 h 46,92 lidí na 1 cmEFEKTIVITA VYUŽITÍ MÍSTA: 90,49 lidí na 1 cm ul. profilu / 24 h 49,22 lidí na 1 cm 32,61 lidí na 1 cm ul. profilu / 24 h

4,59 lidí na 1 cm ul. profilu / 1 h 8,46 lidí na 1 cmEFEKTIVITA VYUŽITÍ MÍSTA: 14,04 lidí na 1 cm ul. profilu / 1 h 8,80 lidí na 1 cm 4,89 lidí na 1 cm ul. profilu / 1 h

nabídka 343,98 lidí na 1 cm ul. profilu / 24 h

nabídka 25,52 lidí na 1 cm ul. profilu / 1 h

CHODNÍK VOZOVKA 2 PRUHY REFÝŽTRAMVAJOVÝ PÁSREFÝŽ VOZOVKA 2 PRUHY CHODNÍK

33

25

33 30 km/h30 km/h



p ř í p a d :  Ul. jana Želivského - zastávka biskUpcova

353 cm 475 cm 300 cm 570 cm 300 cm 492 cm 485 cm

OHRADANNŽ (OLŠANSKÁ)

267267

UL. JANA ŽELIVSKÉHO
ZASTÁVKA BISKUPCOVA

HYPOTETICKÁ VARIANTA (DUR + NĚJAKÉ OPATŘENÍ
PRO SNÍŽENÍ INTENZIT IAD - MÝTO apod. )

29.75 m

ŠPIČKOVÁ
HODINA 1 650 lidí/h 8 000 lidí / h

nabídka 14 550 (90x tram / 24x bus)
1 700 lidí/h

24 hodin 9 150 lidí 55 000 lidí / 24h
nabídka 196 070 (1362x tram / 122x bus)

9 500 lidí

nástup+výstup nástup+výstupprůjezd

nástup+výstup nástup+výstupprůjezd

34,26 lidí na 1 cmEFEKTIVITA VYUŽITÍ MÍSTA: 90,49 lidí na 1 cm ul. profilu / 24 h 35,58 lidí na 1 cm

6,17 lidí na 1 cmEFEKTIVITA VYUŽITÍ MÍSTA: 14,04 lidí na 1 cm ul. profilu / 1 h 6,36 lidí na 1 cm

nabídka 343,98 lidí na 1 cm ul. profilu / 24 h

nabídka 25,52 lidí na 1 cm ul. profilu / 1 h

CHODNÍK REFÝŽTRAMVAJOVÝ PÁSREFÝŽ VOZOVKA 1 PRUH CHODNÍK

30 km/h30 km/h

OHRADA
OHRADA

325 cm 167 cm

VY
VÝ

ŠE
NÝ

CY
KL

OP
ÁS

NNŽ (OLŠANSKÁ)

VOZOVKA 1 PRUH

325 cm150 cm
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D Ě K U J E M E  Z A  P O Z O R N O S T
Jan Kadlas

Jakub Zuzula


