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KANCELAR VEREJNEHO PROSTORU
(KANCELAR ZALOZENA V ROCE 2014)




KANCELAR VEREJNEHO PROSTORU (KVP)

Role kancelare
— celostni pohled na verejny prostor mésta
— koordinace ¢innosti na verejnych prostranstvich mésta

— soustfedéni na zpusob uzivani, kvalitu a detail
— smérovani k akci — uskute€fiovani projekti

Cinnost kancelafe

— vytvari analyzy, strategické a metodické dokumenty (Manual tvorby vefejnych prostranstvi a dalsi)
— vyjadfuje se k projektum ovliviujicim vefejny prostor

— zpracovava projekty na verejnych prostranstvich (pilotni projekty a celoméstsky vyznamné projekty)

— komunikuje s verejnosti (prednasky, vychazky)




CO JE
VEREJNE PROSTRANSTVI?



Zakon ¢. 128/2000 Sbh.
Zakon o obcich

§ 34

Verejnym prostranstvim jsou vSechna nameésti, ulice, trzisté,
chodniky, vefejna zelen, parky a dalsi prostory

pristupné kazdemu bez omezeni, tedy slouzici obecnému
uzivani, a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto prostoru.

VEREJNE PROSTRANSTVI




CSN 73 6110

4.1.1 Ucelem projektovani mistnich komunikaci je zajisténi co nejvétsi bezpecnosti vsech
acastniku dopravy Vv ObCiCh, zeiména chodcu a CykliStﬁ a vytvoreni takovych podminek, aby prostor mistni

komunikace funkénich skupin B, C, D plnil v obci ve vzajemné rovnovaze jak funkci dopravni, tak obsluznou a primérené i pobytovou a
spolecenskou v zavislosti na vyznamu té které komunikace a v zavislosti na prostoru obce, kterym komunikace prochazi. Pro plnéni téchto
funkci mistnich komunikaci se uplatiiuji principy zklidiiovani dopravy na mistnich komunikacich jak funkéni skupiny B, tak zejména C ve smyslu

zvlastnich predpist.

4.1.4 Prujezdni dseky silnic obcemi jsou zpravidla soucasti silnicni sité a téz hlavnimi komunikacemi v obcich. V navrhu prujezdnich dseku silnic
musi byt v rovnovaze podminky jednotlivych druhu dopravy (chodcu, cyklistu, vefejné hromadné, individualni automobilové, dynamicke, staticke).

Rovnovaha podminek znamena prerozdélovani dopravnich ploch v zajmu bezpecnosti
vsech druhu dopravy, zeiména chodcu a CykliStﬁ,vzéimu preference vefejné dopravy a také v zajmu dopravy
statické. Usporadani dopravniho prostoru ma byt takove, aby ridice psychologickou motivaci
a stavebnimi opatrenimi vedlo k chovani z hlediska bezpecnosti zadoucimu, zejména k
volbé pi’iméi"ené I'yCthSti (nanejvys rychlosti dovolené) podle zvlastnich prepisi.

VEREJNE PROSTRANSTVI
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DOPRAVA VS PROSTOR MESTA / PREPRAVA 200 LIDI
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CO DELA KVALITNI VEREJNA PROSTRANSTVI
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POBYTOVE KVALITY KVALITA POHYBU DOSTUPNOST
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CITELNOST, IDENTIFIKACE SOCIALNI KONTAKT

KOMUNIKATIVNOST FLEXIBILITA

CO VYTVARI KVALITNI VEREJNA PROSTRANSTVIi?
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Verejna prostranstvi maji chranit slabsi

a zranitelnéjSi uzivatele, a to zejména

ored silnéjSimi a nebezpecnéjsimi ’
uZivateli.
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Jediné tak mohou motivovat
k Setrnéjsimu a ohleduplnéjSimu chovani.
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CO VYTVARI KVALITNI VEREJNA PROSTRANSTVIi?




,Je pomérné jednoduché utratit penize

za silnici, ale je podstatné narocnéjsi udeélat
to takovym zpusobem, aby zaroven vznikl
kvalitni verejny prostor.

Je normalni, ze to vyvolava konflikty,
protoze se musi sladit velmi odlisneé

zajmoveé skupiny.”

JEAN-PIERRE CHARBONNEAU

URBANISTA A KONZULTANT MESTSKEHO PLANOVANI, FRANCIE
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VLIV PREDPISU NA DESIGN PRVKU
VEREJNYCH PROSTRANSTVI




VLIV NA DESIGN PRVKU
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ODDELENI CYKLOPASU OD CHODNIKuU R
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02.065 A Sirka ndastupiste.

UZKY OSTRUVEK - STANDARD ZASTAVEK PID
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02.066 A Dostatecnd volnad sitka ndstupisté vzhledem k obratu
cestujicich [zastavka Lazarskd, Prahal.

02.067 A Nedostatecnd Sirka ndstupisté u tramvajoveé zastavky
I nuti cestujici tisnit se na nastupisti a vstupovat do vozovkyl

nebo na framvajové koleje. Situaci Ize alespon pocitové zlepsit
Izv§/§en|' vozovky po délce ostrOvku, optimdini je nohrozem’l

I ostrOvku zastdvkovym mysem. [zastdvka Staroméstskd, Proho].l
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215% < 15% +0,02

<2,5% +0,02

<15%

4.33

3.00

2.24

+0,20

+0,20

2>15%

+0,02

>25%

+0,02

< 1L4%

5.95

2.24

3.00

2.65

UZKY OSTRUVEK VS DETAIL
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UZKY OSTRUVEK VS PRUJEZDNY PRUREZ TRAMVAJE
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KONTEXT: VYME RISTRESKU
VYMENA PRISTRESKU MHD NA ZASTAVKACH MHD
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[e] (o] > . ~ 7 . ~
— — VYLOZENI STRECHY ZKRACENO O 420mm PROTI STANDARTNIMU ROZMERU.
. . 19 [SPOJKA SKEL o1 EVP-SPSK-000 InAl4CU3 2 1.00 0.02 0.23
18 |ZAMEK ZAMEK 4-120.2 2 0.12
™ 17 |LED-SVITIDLO L=1120 EVP-LED-02-001 5 0.73
. . ™ . o
- < 16 [INFOPANEL-SEST o1 EVP-EIP-01-SEST-000 VIZ VYKRESY DiLU 1 - - 140.73
o= 15 [PRYZOVY PROFIL U L=3747 EVP-GP-01-000 EPDM 1 0.03
S 14 [sKLO ZADN( EVP-SKLO-02-000 Sklo kalené 3 1.8140 | 49.88
i . . 13 [|SKLO STRESNI STREDOVE ZKRACENE | EVP-SKLO-21-001 Sklo kalené 1 1.845 | 46.64
X ‘ ‘ 12 |SKLO STRESN KRAINI ZKRACENE  |EVP-SKLO-21-001 Sklo kalené 2 1.944 | 49.17
% X 11 |KRYT KONZOLY PRAVA ZKRACENA EVP-KR-02-001 Hiinik 1 0.60 1.04 | 1216
= . . 10 [KRYT KONZOLY LEVA ZKRACENA EVP-KR-02-001 Hiinik 1 0.60 1.04 | 1216
o 9 |STRESNI LISTA 027 EVP-LS-02Z-001 S235JR. 2 1.00 0.34 6.99
-~ 8 |STRESNILISTA 01z EVP-LS-012-001 S235JR. 2 1.00 0.15 2.98
- 7 |ZADNI OKAPNICKA o1 EVP-ZOK-01-000 S235JR. 1 1.00 1.14 | 1899
4039 6 [RAMENAT 02 EVP-RMN-02-001 $235JR. 5 0.80 0.72 9.08
5 |SPODNITRAVERZA 018 EVP-TRS-018-000 S235JR. 1 0.60 237 | 48.43
4 [PRICKA 01z EVP-PR-017-001 $235JR. 1 0.75 1.87 | 46.16
3 [NOSNIK o1 EVP-NSK-01-000 $235JR ($355J2- VIZPOIN.) | 1 0.60 389 | 7633
2 |sLoup 01P-2-0 EVP-SLP-01P-Z-0-001 [S235JR. ($355J2- VIZPOZN.)| 1 0.75 306 | 12879
1 |sLoup 01L-2-0 EVP-SLP-01L-Z-0-000 [S235JR. ($355J2- VIZ POZN.)| 1 0.75 307 | 12898
Pozice [Ndazev dilu Konfigurace Cislo vykresu Materidl Kusy [Kf. plochy| Plocha |Hmotnost
JEDNOTKY JSOU V MILIMETRECH | OPRACOVANE: ¢/ ( '@) OSTRE HRANY SRAZENY 0,5x45° | NEUPRAVOVAT MERITKO VYKRESU | REVIZE: 01
JMENO DATUM ZINKOVANO: VIZ VYKRESY DIiLU NAZEV:
NAKRESLIL 25112020 | NASTRK: VIZ VYKRESY DILO SESTAVA - KRATSI' VY LOZ EN"
ZKONTROLOVAL| NATEROVA PLOCHA: - x koef. -
POZINAMKY: MATERIAL: C. VYKRESU MERITKO:
VIZ VYKRESY DILU EVP-A7-02-000 1:20
‘ ‘ ‘ HMOTNOST:  958kg FORMAT: A2 | LIST1Z 1LISTO

KONTEXT: VYMENA PRISTRESKU MHD NA ZASTAVKACH MHD i IR~
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PRIPAD: UL.JANA ZELIVSKEHO - ZASTAVKA BISKUPCOVA 51 hana




UL. JANA ZELIVSKEHO

ZASTAVKA BISKUPCOVA -
stavajici stav (pred vyménou)

prijezd nastup+vystup prujezd

nastup+vystup

24 hOdin < 16 380 lidi / 24h (12 600 voza) | 55 000 lidi / 24h
nabiaka 196 070 (1362x tram / 122x bus)

EFEKTIVITA VYUZITi MiSTA: 30,61 lidi na 1 cm ul. profilu / 24 h 50,40 lidina 1 cm 90,49 lidi na 1 cm ul. profilu / 24 h 53,37 lidina1cm
nabidka 343,98 lidi na 1 cm ul. profilu / 24 h

nastup+vystup

4 w ” prijezd nastup+vystup prijezd
SPICKOVA 2 457 lidi | h 0 8 000 lidi / h
HODl N A 1cll 7 (1890 voza) nabidka 14 550 (90x tram / 24x bus)

EFEKTIVITA VYUZITi MiSTA: 4,59 lidi na 1 cm ul. profilu /1 h 9,38 lidina1cm 14,04 lidina 1 cmul. profilu/ 1 h 9,66 lidina1cm
nabidka 25,52 lidi na 1 cm ul. profilu/ 1 h

CHODNIK VOZOVKA 2 PRUHY REFYZ TRAMVAJOVY PAS

50 km/h  _[so] s | ﬁ?
; F

REFYZ

prujezd

32,61 lidina 1 cm ul. profilu / 24 h

prijezd

< 2 769 lidi / h 2 130 vozt) >

4,89 lidi na 1 cm ul. profilu /1 h

VOZOVKA 2 PRUHY

50 km/h

Sl LigN
— T R I e “' I

9 500 lidi 18 460 lidi / 24h (14 200 voza) >

CHODNIK

] L
N/ NNZ (OLSANSKA) \/ \ /\ OHRADA
NNZ (OLSANSKA) OHRADA AN A
~ 365 cm J_ 535 cm >I< 228 cm J_ 570 cm »L 226 cm J_ 566 c¢m »I_ 485 cm _
B 29.15 m

PRIPAD: UL.JANA ZELIVSKEHO - ZASTAVKA BISKUPCOVA
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CSN 73 6110 (projektovani mistnich komunikaci)

4.1.1 Ucelem projektovani mistnich komunikaci je zajisténi co nejvétsi bezpeénosti véech

L 4 & (o) g ® < (o) ® (o)
ucastniku dopravy v obcich, zejmeéna chodcu a cyklistu
a vytvoreni takovych podminek, aby prostor mistni komunikace funkénich skupin B, C, D plni
dopravni, tak obsluznou a primérené i pobytovou a spole¢enskou v zavislosti na vyznamu té

| v obci ve vzajemné rovnovaze jak funkci
<teré komunikace a v zavislosti na prostoru

obce, kterym komunikace prochazi. Pro plnéni téchto funkci mistnich komunikaci se uplatiuj

komunikacich jak funkéni skupiny B, tak zejména C ve smyslu zvlastnich predpisu.

i principy zklidiovani dopravy na mistnich

4.1.4 Prijezdni Gseky silnic obcemi jsou zpravidla soucasti silnicni sité a téz hlavnimi komunikacemi v obcich. V navrhu prujezdnich Gseku
silnic musi byt v rovnovaze podminky jednotlivych druht dopravy (chodcu, cyklistt, vefejné hromadné, individualni automobilové, dynamicke,

statické).

Rovnovaha podminek znamena prerozdélovani dopravnich ploch v zajmu bezpecnosti

vsech druhu dopravy, zejména chodcu a cyklistu,

v zajmu preference verejné dopravy a také v zajmu dopravy statické. Uspofadani dopravniho

prostoru ma byt takové, aby ridice psychologickou

motivaci a stavebnimi opatfenimi vedlo k chovani z hlediska bezpec€nosti Zadoucimu, zejména k volbé primérené rychlosti (nanejvys rychlosti

dovolené) podle zvlastnich prepisd.

PRIPAD: UL.JANA ZELIVSKEHO - ZASTAVKA BISKUPCOVA - LEGISLATIVNI KONTEXT




CSN 73 6110 (projektovani mistnich komunikaci)

Tabulka 4 - Bezpecnostni odstup 0,50 m:
b) BEZpEEI‘IOStI‘Ii OdStUp k pevné pFEkéiCE, k pfidruZzenému dopravnimu prostoru a k pruhu pro chodce se ve stisnénych
podminkéch a pﬁ névrhové/dovolené rychlosti <30 km/h sniiuie nd 0,25 M. Pro typy pFicného usporadani's
nezpevnénou krajnici plati vzdy 0,50 m (nejmensi Sitka nezpevnéné krajnice). Stozary verejného osvétleni se vZdy povaZzuji za pevnou prekazku.

c) Pro zabradli se snizuje na 0,25 m.

CSN 73 6425-1 (navrhovani zastavek (tram))

6.2.2.5 Sifka nastupisté musi byt takova, aby umozZiiovala bezpeény pohyb cestujicich.
Vychazi se pritom z primérného obratu cestujicich na zastavce. Neimen§i volna Sirka néstupi?.té (od nastupni hrany
na protéjsi hranu nastupisté, popf. po okraj zabradli) ie 2,20 M (doporucuje se 2,50 m), V@ stisnénf{ch podminkéch
intravilanu 1,70 IM (doporucuje se nejméné 2,00 m).

[PR—

PRIPAD: UL.JANA ZELIVSKEHO - ZASTAVKA BISKUPCOVA - LEGISLATIVNI KONTEXT 1




UL. JANA ZELIVSKEHO

ZASTAVKA BISKUPCOVA
stav "samospadem" = prsi
ostruvek bez pristfeSku (nevejde se)

prijezd nastup+vystup prujezd nastup+vystup prujezd

24 hodin < 16 380 lidi / 24h (12600voz0) - 99000ty z4h 9 500 lidi 18 460 lidi / 24h (14 200 vozi) >
nabiaka 196 070 (1362x tram / 122x bus)

EFEKTIVITA VYUZITi MiSTA: 30,61 lidi na 1 cm ul. profilu / 24 h 50,40 lidina 1 cm 90,49 lidi na 1 cm ul. profilu / 24 h 53,37 lidina1cm 32,61 lidi na 1 cm ul. profilu / 24 h
nabidka 343,98 lidi na 1 cm ul. profilu / 24 h

v )4 /4 prijezd nastup+vystup prijezd nastup+vystup prijezd
SPICKOVA —

2 457 lidi / h (1 890 vozi) ~ 8000Tidih 2 769 lidi / h 2 130 vozi)
H O Dl N A nabidka 14 550 (90x tram / 24x bus)

EFEKTIVITA VYUZITi MISTA: 4,59 lidi na 1 cm ul. profilu /1 h 9,38 lidina1cm 14,04 lidina 1 cmul. profilu/ 1 h 9,66 lidina1cm 4,89 lidi na 1 cm ul. profilu /1 h
nabidka 25,52 lidi na 1 cm ul. profilu/ 1 h

CHODNIK VOZOVKA 2 PRUHY REFYZ TRAMVAJOVY PAS REFYZ VOZOVKA 2 PRUHY
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UL. JANA ZELIVSKEHO

ZASTAVKA BISKUPCOVA
doporucena okamzita uprava bez potreby DUR
sjednoceny prazsky pristresek

prijezd nastup+vystup prujezd nastup+vystup prujezd

24 hodin < 16 380 lidi / 24h (12 600 vozi) - 99000ty z4h 9 500 lidi 18 460 lidi / 24h (14 200 vozi) >
nabiaka 196 070 (1362x tram / 122x bus)

EFEKTIVITA VYUZITi MiSTA: 30,61 lidi na 1 cm ul. profilu / 24 h 46,92 lidina1cm 90,49 lidi na 1 cm ul. profilu / 24 h 49,22 lidina1cm 32,61 lidi na 1 cm ul. profilu / 24 h
nabidka 343,98 lidi na 1 cm ul. profilu / 24 h

v )4 /4 prijezd nastup+vystup prijezd nastup+vystup prijezd
SPICKOVA —

2 457 lidi / h (1 890 vozi) ~ 8000Tidih 2 769 lidi / h 2 130 vozi)
H O Dl N A nabidka 14 550 (90x tram / 24x bus)

EFEKTIVITA VYUZITi MiSTA: 4,59 lidi na 1 cm ul. profilu /1 h 8,46 lidina1cm 14,04 lidina 1 cmul. profilu/ 1 h 8,80 lidina1cm 4,89 lidi na 1 cm ul. profilu /1 h
nabidka 25,52 lidi na 1 cm ul. profilu/ 1 h

CHODNIK VOZOVKA 2 PRUHY REFYZ TRAMVAJOVY PAS REFYZ VOZOVKA 2 PRUHY
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UL. JANA ZELIVSKEHO
ZASTAVKA BISKUPCOVA
HYPOTETICKA VARIANTA (DUR + NEJAKE OPATRENI
PRO SNIZENI INTENZIT IAD - MYTO apod. )

24 hodin

EFEKTIVITA VYUZITi MISTA:

SPICKOVA

nastup+vystup

< 9 150 lidi >< >< 9 500 lidi >
nabiaka 196 070 (1362x tram / 122x bus)

35,58 lidina1cm

34,26 lidina1cm

nastup+vystup

prujezd

55 000 lidi / 24h

90,49 lidi na 1 cm ul. profilu / 24 h
nabidka 343,98 lidi na 1 cm ul. profilu / 24 h

prijezd

nastup+vystup

nastup+vystup

1650 lidi/h ~ 8000TidiTh 1700 lidi/h
H O D | N A nabidka 14 550 (90x tram / 24x bus)
EFEKTIVITA VYUZITi MiSTA: 6,17 lidina 1 cm 14,04 lidina 1 cm ul. profilu /1 h 6,36 lidina 1 cm
> o nabidka 25,52 lidi na 1 cm ul. profilu/ 1 h > o
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PRIPAD: UL.JANA ZELIVSKEHO - ZASTAVKA BISKUPCOVA 51 hana



MINIMALNI CHODNIK DLE CSN VS REALITA
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