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UVODNI SLOVO MISTOPREDSEDY
CSS A PREDSEDY PROGRAMOVEHO
VYBORU KONFERENCE

Vézeni Ucastnici silni¢ni konference!

Dovolujeme si vas co nejsrdec¢néji privitat na 29. silni¢ni konferenci, kterad se kona v Kongresovém
centru Praha oproti béznym zvyklostem v ponékud dfivéjSim terminu 4. a 5. fijna 2022. Volba této
lokality a ¢asu neni ndhodna. Silni¢ni konference se v hlavnim mésté Praze konda vlbec poprvé
a pfesné za rok - 2.—-6. fijna 2023 - se v tomto nasem nejvetsim kongresovém objektu bude konat
XXVII. svétovy silniéni kongres PIARC. Povazujeme proto za vyznamné si na konkrétnim prikladu
oVérit jak takové zafizeni pfi pomérné velké zatézi funguje a na co bude nutné se do pfistiho roku
jesté pripravit. Doba, kterou prozivame, neni zrovna jednoducha. O to vice nas tési, ze je o konferen-
ci velky zadjem a v Case, kdy vznikaji tyto fadky je prihlasenych jiz 1100 delegatl a 93 vystavovateld.

Program konference opét vychazi z modelu pouzitého v Ceskych Budé&jovicich v roce 2019 a znovu
ovéreného v roce 2021 v Olomouci. V dopoledni ¢asti prvniho dne je zafazena po Uvodnich pfispév-
cich odborna diskuse fizena osvéd&enym profesionalnim moderatorem PhDr. Pfemyslem Cechem.
Diskuse bude letos rozsifena o problematiku zajistovani novych mladych odbornikd na Grovni vy-
sokého i stfedniho gkolstvi. U&ast v diskusi pfislibil ministr dopravy Mgr. Martin Kupka a ndméstek
pro Fizeni sekce vzdélavani a mladeze MSMT Mgr. Jan Mare$, MBA. V programu zazni i pFispévky
o pfipravé XXVII. svétového silni¢niho kongresu v Praze v€etné vystoupeni zastupce Svétové silni¢ni
asociace PIARC. V druhé ¢asti odpoledne jsou opét zafazena oblibend oteviena jednani odbornych
sekci a tfi technické exkurze. Jednani druhého dne je jiz tradi¢né rozdéleno do dvou blokl. V tomto
druhém dnu se poprvé pfipravuje navstéva studentl stfednich skol, ktefi se seznami jak s dopro-
vodnou vystavou, tak i s nékolika prednaskami obou zminénych blokd.

Vérime, Ze vas program konference i doprovodna vystavba zaujmou, a Ze na konferenci ziskate
nejen nové poznatky a informace, ale stravite zde i pfijemné chvile se svymi znadmymi a prateli.
Pfejeme vam vsem krasny pobyt v nasem hlavnim mésté a jsme presvedceni, Zze se nam spolec-
nymi silami podafi toto nejvétsi setkani pracovnikd silni¢niho hospodarstvi a dalsich pfibuznych
obord Uspésné zrealizovat.

Za predsednictvo Ceské silniéni spole&nosti

Ing. Jan Svarc

mistopfedseda Ceské silni¢ni spole¢nosti
a pfedseda programového vyboru konference
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PROGRAM PREDNASEK

08.30

09.00-09.55

09.55-11.50

09.55-10.30

10.30-11.50

Utery 4. 10. 2022

ZAHAJENi DOPROVODNE VYSTAVY

Foyer Kongresového sdlu — 2. patro

UVODNIi ZASEDANI

Kongresovy sdl

Zahajeni konference
Ing. Jan Svarc
Mistopfedseda Ceské silni¢nf spole¢nosti z.s.

Vystoupeni predsedy Ceské silniéni spoleénosti
Ing. Petr Mondschein, Ph.D.
Ceska silniéni spole¢nost z.s.

Projev ministra dopravy
Mgr. Martin Kupka
Ministerstvo dopravy

Vystoupeni naméstka primatora hlavniho mésta Prahy
Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D.
Hlavni mésto Praha

Vystoupeni radniho pro oblast silni¢ni dopravy
PhDr. Ing. Mgr. Karel Bendl MBA, LLM.
Stfedocesky kraj

Vystoupeni pfedsedy Slovenskej cestnej spolo¢nosti
Ing. Jan Sedivy, CSc.
Slovenska cestna spolo¢nost

Pfredani vyznamenani €SS za rok 2022
Pfedani ocenéni za dizertac¢ni prace za rok 2022

1. SILNICNI INFRASTRUKTURA V CELOSTATNIM POJETI

Kongresovy sal

VYSTOUPENI ZASTUPCU SFDI A RSD €R

Financovani dopravni infrastruktury v letech 2022-2024
Ing. Zbynék Horelica
Reditel Statniho fondu dopravni infrastruktury

Prioritni ukoly Reditelstvi silnic a dalnic €R v nejblizsim obdobi
Ing. Radek Matl
Generalni Feditel Reditelstvi silnic a dalnic CR

SOUCASNY STAV A ROZVO3J SILNICNi INFRASTRUKTURY V PRISTICH LETECH,
ZAJISTOVANI POTREBNYCH ODBORNIKU

Rizena diskuze s vybranymi zastupci

Mgr. Martin Kupka — ministr bopravy, Ing. Zbynék Horfelica - feditel SFDI, Ing. Radek Matl - generalni
feditel RSD CR, Ing. Petr Laudman - pfedseda Sdruzeni pro vystavbu silnic, Ing. Pavel Cizek — mistopFed-
seda komise pro dopravu Rady Asociace krajd CR, Mgr. Jan Mare§, MBA — ndméstek pro fizeni sekce
vzdé&lavani a mladdeze MSMT, Ing. Radko Sablik — Feditel Smichovské stfedni priimyslové koly a gymna-
zia Preslova 25 - Praha 5
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Vystoupeni zastupce Svétové silniéni asociace PIARC
Nazir Alli
Prezident PIARC, Jihoafricka republika

Pozvani na XXVII. svétovy silni¢ni kongres do Prahy v roce 2023
Ing. Ludék Sosna, Ph.D.
1. delegat Ceské republiky ve Svétové silni¢ni asociaci PIARC

Stav pfiprav XXVII. svétového silni¢niho kongresu
Ing. Vaclav Neuvirt, CSc.
Predseda Ceského narodniho komitétu PIARC

Mezinarodni zimni silniéni kongres Calgary 2022
Ing. Julius Janeba
Ceska silni¢ni spole¢nost z.s.

100 let ¢asopisu Silni¢ni obzor
Ing. Ondrej Vohradsky
Predseda redakeni rady

22

V prabéhu prestavky bude promitdno video — Pozvani do Prahy na XXVII. svétovy silni¢ni kongres 2023

Prihlaseni na vybranou exkurzi bude probihat na registraci nebo pres konferenéni aplikaci

Vystavba dalnice D4 Pfibram - Mirotice PPP
Garant Ing. Martin Janecek, Ministerstvo dopravy

Vystavba lavky Hole$ovice - Karlin
Garant Bc. Jindfich Pulda, Magistrat hl. m. Prahy

Rekonstrukce Barrandovského mostu
Garant Bc. Jindfich Pulda, Magistrat hl. m. Prahy
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Udrzitelna méstska mobilita a jeji uplatfiovani v praxi
Garanti: Ing. Bc. Dagmar Ko&arkova, Ph.D., pfedsedkyné sekce SAMDI, CVUT v Praze Fakulta dopravni
a Ing. Jaroslav Martinek, Partnerstvi pro méstskou mobilitu

1. Méstska a aktivni mobilita na Svétovém silni¢nim kongresu PIARC,
vazba na &innost sekce SAMDI €SS z.s.
Ing. Dagmar Koc¢arkova, Ph.D., €SS - SAMDI, CVUT FD

2. Evropsky atlas mobility v ¢eském kontextu
Ing. Zaneta Gregorova, némecka nadace Heinrich-Ball-Stiftung

3. Bezpecnost cyklistické dopravy v evropském kontextu
a predstaveni CykloVize 2030, vystupy projektu SABRINA
Ing. Jaroslav Martinek, narodni cyklokoordinator

4. Priklady dobré praxe
Planovani mésta pomoci webového dopravniho modelu
Ing. Daniel Beran, RoadTwin s.r. 0.

a Ing. Tomas Rehdk, Sprava informac&nich technologii mésta Plzné

Mésto Tfinec - Kampan 180 dni prilezZitosti
Leszek Gryga, koordinator méstské mobility v TFinci

Mésto Ri¢any - Cyklostezka v urbanizovaném tzemi
David Michali&ka, starosta mésta Ri¢any

Hlavni Cena Vita Brandy 2022 za dopravni stavbu nebo opatfeni -
revitalizace Moskevské ulice v Praze 10

Spole¢nost Jakub Cigler Architekti

5. Diskuse
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Digitalizace v dopravnim stavitelstvi
Garanti: Ing. Zbynék Horelica, SFDI
a Ing. Petr Svoboda, Sdruzeni pro vystavbu silnic

15.30-15.35 Uvodni slovo
Ing. Zbynék Horelica, SFDI

15.35-15.40 Uvodni slovo
Ing. Petr Svoboda, SVS

15.40-15.55 BIM v dopravnich stavbach, metodiky, Vyvoj metodik
v rdmci Technického redakéniho tymu

Ing. Milan Dont, SFDI

15.55-16.10 Implementace BIM do projektd RSD CR, zkuenosti z pilotnich projektd
Ing. Josef Sejnoha, RSD CR

16.10-16.25 Modernizace silnice 11/360 Usti nad Orlici - Litomysl
Karel Vonka a Zuzana Hromkova, STRABAG a. s.

16.25-16.40 Digitalizace na PPP D4
Csaba Gal, EUROVIA CS a.s.

16.40-16.50 Diskuse

16.50-17.00 Prestavka

17.00-17.25 Zmény b&hem vystavby, Smluvni podminky Zluta a Smaragdova kniha,
Inteligentni dalnice

Ing. Petr Klrka, RSD CR

17.25-17.40 Elektronicky stavebni denik a laboratorni denik
Ing. Jifi Hlavaty, Ph.D., RSD CR

17.40-17.55 Elektronické schvalovani a evidence material{, vyrobk( a smési na stavbach RSD CR
Ing. Martin Lunagek, Ph.D, MBA, RSD CR
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Garant: Ing. Jindfich Fri¢, Ph.D.

Strategie BESIP 2021-2030 - nastroje a vyzvy pfi vytvareni bezpeéné infrastruktury
Mgr. Tomas Nefold, M.A.

Vedouci samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy

Zranitelni Géastnici silniéniho provozu - motocyklisté ...

Plk. Mgr. Bc. Jifi Zly, MBA

Reditelstvi sluzby Dopravni policie

Vysledky Celostatniho scitani dopravy 2020-2021 28
Mgr. Jan Skovajsa
Reditelstvi silnic a dalnic CR

Moznosti vyuziti vysledkl vyzkumu dat z plovoucich vozidel
Ing. Jifi Ambros
CDV, v.v.i.

Planovana novelizace TP ke zklidriovani dopravy a souvisici témata 34
Ing. Eva Simonova - CDV, v.v.i,, Ing. Ludék Bartos, Ph.D. - EDIP, s.r. 0.

Garant: Ing. Ludék Bartos, Ph.D.

Inovace a inovacni technologie v sektoru dopravy
JUDr. Vaclav Kobera
Ministerstvo dopravy, feditel Odboru inteligentnich dopravnich systému, kosmickych aktivit a vyzkumu, vyvoje a inovaci

Plzerisky inovacni ekosystém PINE 35
Tomas Cholinsky, MBA
Sprava informacnich technologii mésta Plzné

DUET - Digitalni dvojée Plzné: Od dopravniho modelu k simulacim hluku a zneéisténi ovzdusi
zpusobenym dopravou 37
Mgr. Jifi Bouchal

|S-practice / Innosconnect s. 1. 0., projektovy manazer

Méfeni promé&nnych parametr( vozovek 38
Ing. Josef Stryk, Ph.D.

CDV, v.v.i.

Ceska stopa p¥i zavadéni ITS a C-ITS na evropské silniéni siti (projekt C-ROADS CZ) 42

Ing. Roman Nekula, MBA
Brnénské komunikace, a. s., spravni reditel
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Garant: Ing. Jan Volek

Pfiprava rozsifovani dalnic ve Stredoceském kraji
Ing. Tomas Gross, Ph.D.
Reditel zavodu Praha RSD CR

Dalnice D4 Piibram - Mirotice - realizace prvniho PPP projektu na dalnicich v €R
Ing. Petr Andrysek, Ing. Vojtéch Janousek
Zastupci koncesionare

Dalnice D11 stavba 1106
Ing. Rostislav Nerad
Metrostav Infrastructure, a. s.

Vystavba lavky pres Labe v Nymburce 48
Dr. Ing. Petr Vitek
Hochtief CZ, a. s.

Monoliticka svodidla jako odpovéd na sou¢asné cenové a dalsi vyzvy instalace zadrznych systému,
pfechody mezi riznymi typy svodidel - nenapadny zabijak

Tadeds Kopecek

DELTABLOC CZ 0.z

KFizovatka dalnice D35 a silnice 1/37 u Opatovic - 3. patro 53
Ing. et Ing. Radovan Hofirek, Ph.D.
Metrostav Infrastructure, a. s.

Otaceni mostu Uhersko na dalnici D35 Casy - Ostrov

Ing. Vladimir Dubsik

EUROVIACS, a.s.

Vystavba Dvoreckého mostu v Praze

Ing. Jifi Pech

TUBES, spol.sr. 0.

Navrhovani vefejného prostoru Muzejni oazy dle platnych norem
Jakub Hendrych, Ing. Lukas Tittl

IPR hl. m. Prahy

Inspekce mostl pomoci dront

Matous Bolek
Sprava informacnich technologii mésta Plzné

Zhodnoceni jednani konference
Navrh usneseni

Zaver 29. silniéni konference
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SEZNAM VYSTAVOVATELU

Spolec¢nost c.
ACO Stavebni prvky spol.sr. o. 33
Actinet Informacni systémy s. r. o. 46
AED project, a. s. 46
ALGON, a.s. 17
Amomatic Oy 32
ARRANO GROUPs. 1. 0. 46
ArtepGeo s.r. 0. 56
ATELIER 4s.1. 0. 46
AZD Prahas.r. 0. n
BESs.r.o 28
BAEST Machines & Structures, a. s. 20
BIM Consulting s. r. 0. 46
Budimex SA 1
cadconsulting spol.sr. o. 46
CADservis, s. r. 0. 50
CAMEA spol.sr. 0. 9
COLAS CZ, a.s. 43
COPY GENERALSs. 1. 0. 50
Ceska silniéni spole¢nost, z.s. 14
DELTABLOC CZ 0.z 27
Doprastay, a. s. 23
Dopravoprojekt Brno a. s. 46
DOPRAVOPROJEKT Ostrava a. s. 53
Ecological Consulting a. s. 46
ELTODO, a. s. 7
EXprojekts.r. o. 46
First information systems, s. r. o. 18
GeoTlec-GS, a. s. 46
GMtechs.r.o. 46
HARDMAN UH a.s. 31
HBH Projekt spol.sr. o. 34
HG partners.r. o. 46
Hlavni mésto Praha 16
HRADILCZs.r. 0. 4
ChanGroups.r.o. 12
IBR Consulting, s. . 0. 44
INFRAM a.s. 52
INGDOP s. 1. 0. 38
IPSUM CZs.r. 0. 46
ITCON Solutionss. r. 0. 46
KOMOVIASs. . 0. 46
Krajska sprava a udrzba silnic Stfedoceského 29
kraje, p. 0.

LinkSoft Technologies a. s. 46
M —SILNICE a.s. 6
MACCAFERRI CENTRAL EUROPE s. 1. 0. 5
MEISER StraBenausstattung GmbH 57
METROPROJEKT Praha a.s. 46
Metrostav Infrastructure a. s. 47

Spolec¢nost c.
MORAVIA CONSULT Olomouc a. s. 46
Mott MacDonald CZ spol.sr. o. 53
Novicom, s. r. 0. 46
NVB LINE s. 1. 0. 22
OHLAZS, a.s. 51
ORBITs.r. 0. 46
PK OSSENDORF s. 1. 0. 53
POHL cz, a.s. 10
PORR a.s. 2
PRAGOPROJEKT, a. s. 50
Prazské sluzby, a. s. 19
PROFIcommss.r. 0. 26
profigs.r. o. 46
PUDIS a.s. 46
QUALIFORM, a.s. 56
Reditelstvi silnic a dalnic CR 13
SAFEROAD Czech Republics.r. 0. 45
SAINT-GOBAIN ADFORS CZs. r. 0. 30
SaM silnice a mosty a. s. 8
SAMSON PRAHA, spol.sr. o. 15
Sdruzeni pro vystavbu silnic 36
SGRT,s.r.o. 36
SHB, akciova spole¢nost 53
SILNICE CASLAV - HOLDING, a. s. 55
Silvertons.r. o. 37
Statni fond dopravni infrastruktury 40
STRABAG a.s. 54
Strasky, Husty a partnefis.r. o. 53
SUDOP Consulting and Information 46
Technology a. s.

SUDOP EU a.s. 46
SUDOP GROUP a.s. 46
SUDOP PRAHA a.s. 46
SWARCO TRAFFIC CZs. r. 0. 24
SWIETELSKY stavebnis.r. o. 48
TECHNOMA a.s. 56
TenCate Geosynthetics CZ,s. 1. 0. 3
TUBES spol. s r.o. 50
VALBEK-EU, a.s. 42
VARS BRNO a. s. 25
VEACOMs. 1. 0. 21
VESIBA, s.1. 0. 41
VIAPONT, s. 1. 0. 53
VINCI Construction CS a. s. 49
ZEPRISs. 1. 0. 39
ZNAKON, a. s. 35

29. ROCNIK SILNICNI KONFERENCE, KONGRESOVE CENTRUM PRAHA, 4.-5. RIINA 2022



RASTR VYSTAVNI PLOCHY
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Stahujte do svych mobilnich telefon:

S konferencni aplikaci budete informova-
ni o aktualnim déni a budete mit veskeré
dostupné materialy ve svém zafizeni.

Co v aplikaci najdete?

Aktudlni program — moznost vytvoreni
vlastniho programu dle vybranych
prednasek

Notifikace — budete upozorfiovani
na zmény v programu, zajimaveé
prednasky a déniv prdbéhu akce
Sbornik ke stazeni

Rozsitené profily partneru

Rastr vystavy a mapa salt

Networking — vytvareni novych
obchodnich partnerd

Online hodnoceni, ankety
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SEZNAM NAVRZENYCH NA OCENENI
MEDAILi PROF. SPURKA

ZLATA

Ing. Alois Vybiral

STRIBRNA

Ing. Jan Sedivy, CSc.
Ing. Pavel Svagr, CSc.

BRONZOVA

Ing. Zuzana Fejesova
Ing. Stanislava Kubesova
Ing. Martin Sirotek

Ing. Jan Stefik

CESTNE CLENSTVI

Ing. Radek Holy

Ing. Alois Vybiral

Dlouholety &len pfedsednictva Rady Ceské silni¢ni spole&nosti a jeji
mistopredseda. Aktivné se podili na vSech aktivitach spolec¢nosti,
dlouhou fadu let se podili na pfipravé seminare Aktualni otazky
spravy a udrzby pozemnich komunikaci.

Ing. Jan Sedivy, CSc.
Dlouholety pfedseda Slovenskej cestnej spolecnosti. Velmi aktivné
podporuje mezindrodni spolupraci na nadstandartni Urovni mezi
CSS a SCS. Aktivné vytvafi a podporuje spoleéné odborné akce.
Ing. Pavel Svagr, CSc.
Aktivné vzdy podporoval a podporuje ze svych pracovnich pozic od-
borné akce Ceské silniéni spoleénosti, zejména Silniéni konferenci.
Ing. Zuzana Fejesova
Clenka pfedsednictva Slovenskej cestnej spolo&nosti. Aktivné se
podili na spolupraci Ceské silniéni spole€nosti a Slovenskej cestnej
spolo¢nosti a aktivné podporuje spole¢né odborné aktivity.
Ing. Stanislava Kubesova
Dlouhodobé a aktivné pracuje v odborné sekci Silni¢niho a mést-
ského dopravniho inzenyrstvi. Aktivné se zapojuje i pfipravé odbor-
nych akci.
Ing. Martin Sirotek
Dlouhodobé se aktivné zucastfuje silni¢nich konferenci, kde vy-
znamné propaguje informac¢nimu modelovani dopravnich staveb
BIM. Intenzivné se témto modernim pracovnim postuplm vénuje
a je predsedou jeho Technického redakéniho tymu.
Ing. Jan Stefik
Dlouholety ¢len Slovenskej cestnej spolocnosti. Aktivné spolupra-

cuje na spole¢nych odbornych akcich a podporuje spolupraci obou
silni¢nich spole¢nosti.
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ODBORNE PRISPEVKY

Tempo vystavby a pFipravy patefnich dalnic se nadale zvysuje 15
Sto let Silni¢niho obzoru 20
180 dni prileZitosti 23
BIM v dopravnich stavbach - Vyvoj metodik v ramci Technického redakéniho tymu 24
Vysledky celostatniho s¢itani dopravy 2020-2021 26
MozZnosti vyuziti vysledkd vyzkumu dat z plovoucich vozidel 30
Planovana novelizace TP ke zklidiovani dopravy a souvisici témata 32
PINE - to je unikatni systém podpory technického vzdélavani, rozvoje talentd a inspirace

k podnikani 33
DUET - Digitalni dvojée Plzné: Od dopravniho modelu k simulacim hluku a znecisténi ovzdusi
zpUsobenym dopravou 35
MéFeni a hodnoceni promé&nnych parametrd vozovek 36
Ceska stopa pfi zavadéni sluzeb ITS a C-ITS na evropské silniéni siti

(Projekt C-ROADS CZ) 40
Dostavba dalnice D4 razi cestu vyuziti PPP v Cesku 44
Vystavba lavky pres Labe v Nymburce 46
KfiZovatka dalnice D35 a silnice 1/37 u Opatovic - 3. patro 51
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Radek Matl
Generalni feditel RSD CR

Postupnymi kroky vpred pokraduje RSD s dostavbou
zékladni dalni¢ni a silni¢ni sité. Tato oblast se fadi mezi
dlouhodobé priority organizace. V poslednich letech Ize
pozorovat znacny stavebni boom, kdy se dafi postupné
realizovat zasadni projekty. Vysledkem prace RSD jsou
nove zprovoznéné kilometry novych dalnic a silnic I. tfid,
které slouzi Fidicam napti¢ véemi kraji Ceské republiky.
Nastaveny systém pfipravy a harmonogram projekeni
faze vytvari predpoklad, ze tempo vystavby v dalSich le-
tech bude i nadale znac¢né.

Rozestav&nost jednotlivych projektd na Uzemi Ceské re-
publiky (z pohledu budovanych kilometrd) se stéle drzi na
vysokych hodnotach. V pribé&hu léta roku 2022 mélo RSD
CR rozestavéno po celé republice téméFr 239 kilometrd
délnic a silnic I. tfid. Jednalo se o celkem 47 projektl v riz-
nych stadiich vystavby. Pokud jde Cisté o dalnice, stavi se
v soucasnosti pfes 150 zcela novych kilometrd, z nichz té-
mé&F 26 km zacne fidi¢am slouzit jesté do konce roku 2022.

Po dokon&eni modernizace D1 na podzim roku 2021 se
pozornost vefejnosti stale vice zaméruje na stav vystavby
a pfipravy alternativniho propojeni Cech a Moravy, kte-
rou tvofi dalnice D35. A bude to pravé ¢ast D35 mezi Casy
a Ostrovem, ktera se stane nejdelSim letos dokoné¢enym
dalniénim Uusekem. Od prosince 2022 se tak D35 prodlou-
zi o dalSich 14,7 km, které navazi na Useku z Opatovic do
CasU, jenz RSD otevFelo koncem roku 2021. D35 bude mit
zdsadni dopad na provoz v Pardubickém a Olomouckém
kraji, kde zbyvéa postavit jesté sedm Usekld mezi Ostrovem
a Starym Méstem. Stavajici silnice 1/35 je jiz za hranici
své kapacity, a to zejména na prdjezdu dotenymi més-
ty a obcemi. Proto je pfiprava stavby D35 prioritou RSD.
Vyjma dvou UsekU uz maji véechny dalsi pldnované &asti
D35 pravomocna Uzemni rozhodnuti. Na vSech Usecich
probiha majetkopravni priprava. VétSina staveb ma zpra-
cované dokumentace pro stavebni povoleni, které uz dva
Useky (Vysoké Myto — Dzbéanov, Janov — Opatovec) ziskaly.
Prace se z kancelafi presouvaji do terénu, jelikoz v trase jiz
na nékterych mistech probihd zachranny archeologicky
vyzkum. V planu RSD je v roce 2023 zahdjit v Pardubickém
kraji vystavbu 18,4 km D35. Obdobné &islo planované vy-
stavby ma D35 rovnéz na Uzemi Kralovéhradeckého kraje,
kde dalnice spoji Hradec Kralové s Jic¢inem. Zde je stavba
rozdélena na Ctyfi Useky.

Rychlé tempo vystavby nabrala v poslednich letech
také stavba jihoCeské ¢&asti D3. Tato dalnice spoji CR
s Rakouskem. Momentalné déli konec D3 pfed Ceskymi
Budéjovicemi od hranic jesté bezmala 44 km, ovéem z to-
hoto zbytku RSD nyni umazava soudasné pres 28 km, kdyz
buduje tfi Useky od Usilného po Kaplici, nadr. Zbylé dva
pfihrani¢ni Useky jsou v planu zacit stavét v roce 2023.

Stavba na sebe navazujicich dalni¢nich Usekd se ale dafi
i v dalSich regionech. Konkrétné na Moravé vznika pres
17 ke dalnice D55 mezi Babicemi a Moravskym Piskem.
Za timto druhym jsenovanym méstem bude D55 pokra-
Covat k Bzenci, pficemz tato ¢ast délky 4,1 km se ma zacit
stavét jesté v roce 2022.

Uspé&éné bé&Zi i pilotni projekt PPP, ktery zajistuje dostav-
bu dalnice D4 mezi Pfibrami a Piskem. Zde se najednou
realizuje 32 km této dalnice a v CR se nyni jedna o vibec
nejdelsi budovany souvisly dalni¢ni tah.

Pres 10 km jsou celkem dlouhé dva budované uUseky na
dalnici D7. Na tahu spojujicim Prahu s Chomutovem loni
RSD zprovoznilo ¢ast D7 kolem Panenského Tynce. V sou-
Casnosti se stavi Useky kolem Loun a Chlumc¢an. Dva Use-
ky za sebou, které ovsem vytvofi plné funkéni celek az po
zprovoznéni obou, firmy buduji u Frydku-Mistku, kde je
dalni¢ni obchvat mésta na D48 rozdélen na dvé etapy.
Prvni z nich se plné otevre v zafi, druha v ¢astecném re-
Zimu (v ¢asti Useku v poloviénim profilu) do konce roku
2022.

Na seznamu aktudlné budovanych dalni¢nich projektd
jsou pak i samostatné vedené Useky, které ovsem budou
mit pfimou navaznost na jiz provozované ¢asti. To je pfi-
pad D6 kolem Krupé, D48 mezi Bélotinem a Rybim ¢&i prv-
niho Useku D49 mezi Hulinem a Frystakem. Postupné vy-
lepsovani bezpecnostnich prvk( nastava na dalnici D46,
kde se prestavuji dvé mimourovnové krizovatky (Drysice,
Prostéjov-stred). Diky prestavbé ziskaji pfipojovaci a od-
bocovaci pruhy parametry, které odpovidaji stavajicim
platnym normam a jizda po spojnici Olomouce a Vyskova
bude opét o néco vice bezpecna a plynula.

Naro¢na bude stavba Useku D11 mezi Trutnovem a hrani-
cemi s Polskem. Prace v kopcovitém profilu krajiny maji
zacit v roce 2023. Jsou podany veskeré zadosti o vydani
stavebniho povoleni a probihd majetkopravni pfipravy
stavby. Jesté v roce 2022 chystame zahdjit vybérové fi-
zeni na zhotovitele. Po lofiském zprovoznéni dvou Usekd
D11 mezi Hradcem Kralové a Jaromérfi v délce vice nez
22 km chybi smérem k hranicim dobudovat dva zbyvajici
Useky. Bohuzel Usek Jaromér — Trutnov stale nemé z du-
vodu odvolani uzemni rozhodnuti v pravni moci. Jen je-
den Usek mezi Rikovicemi a Pferovem bude znamenat
zkompletovani dalnice D1v celém jejim tahu od Prahy do
Bohumina. Pfipravu D1 kolem Prerova prodluzuji soud-
ni spory, ovéem RSD zaznamenalo v roce 2022 posun
a ma jiz (snad) definitivhé pravomocné dzemni rozhod-
nuti. K tomu navic vykoupeny takfka vSechny pozembky.
Zaroven bylo vydano nepravomocné stavebni povole-
ni, ale byly podany Rozklady, které v soucasné dobé resi
Ministerstvo dopravy. Véfime, Ze se podafi jesté letos re-
alizaci stavby zahdjit. Ve findlni fazi je i vybér zhotovitele.
Vykupy potfebnych pozemkl byly naplno zahdjeny také
v trase jihovychodni ¢asti Prazského okruhu, tedy dalnice
DO v Useku 511 mezi Béchovicemi a D1a to ihned po nabyti
pravni moci Uzemniho rozhodnuti. Také v tomto pfipadé
pfiprava nardzi na prekazky v podobé odvolani a namitek
k vydanému uzemnimu rozhodnuti, kdy v sou¢asné dobé
je uzemni rozhodnuti v pravni moci, ale jsou podany 2 za-
loby k soudu.

Pozitivni Cisla rozestavénosti Ize registrovat na silnicich
. tfid, kde se v prlbé&hu letnich mésicd roku 2022 stavé-
lo pres 88 novych kilometrd té&chto komunikaci. Celkem
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se jedna o 25 staveb napfi¢ regiony CR, pfi¢emz zna&nou
¢ast z téchto projektl predstavuji obchvaty mést a obci.
Vyznamem velké, a sitkovou kategorii komunikace také,
jsou rovnéz stavby obchvatl Bludova na silnici I/44, Useku
silnice 1/27 mezi Slovicemi a Pfesticemi, 1/9 mezi Novym
Borem a Svorem &i silnice 1/68 mezi Tfanovicemi a Nebory.
VSechny tyto stavby spojuje skutecnost, ze se stavi jako
smérove rozdélené Ctyfpruhové komunikace. To plati také
o tfech ¢astech Velkého méstského okruhu v Brné a ¢as-
tecné také o pritahu Pferovem na silnici I/55.

Stézejni pro zvyseni plynulosti a bezpecnosti provozu bu-
dou obchvaty, které RSD dokonéi jesté letos. To se Fidigi
poprvé svezou po obchvatech Olbramovic (I/3), Chynova
(1119), Cirkvice (1/38) &i Mélnika (I/9). Postupujici staveb-
ni aktivita je nadale patrna napf. na stavbach obchvatt
Klatov, Karviné, Opavy, Havlickova Brodu ¢i Doudleb nad
Orlici. Nejdelsim realizovanym projektem na silnici I. tfidy
je obchvat Svitav na silnici /43, ktery bude dlouhy témérf
10 km.

Zahajeni se maji v letoSnim roce dockat také dalsi mésta
Cekajici na nové prelozky kolem svého uUzemi. Jde napf.
o Pardubice, Novou Paku (zde je jiZz vybran zhotovitel stav-
by - zahajeni v 09/2022), Mosnov & Jaromé&F (zde je jiz vy-
bran zhotovitel stavby).

Co stavime...

Co bude zahajeno
v roce 2022

bl gt canbens
00, e

P e—
00 N

Mapy vystavby.

ROZPOCET RSD MUSI REAGOVAT
NA TEMPO VYSTAVBY

Stav vefejnych financiv CR se v roce 2022 potyka s dopady
vale¢ného konfliktu na Ukrajiné a s ni spojenymi problémy
v mnoha oblastech ekonomiky. Také vliv pandemie koro-
naviru se nadale promita do jednotlivych kapitol rozpoctu
statu. Propad financi pfidélenych na vystavbu infrastruk-
tury RSD v roce 2022 nezaznamenalo. V uplynulych letech
RSD registrovalo pravidelné navysovani objemu pfidéle-
nych financi rozdélovanych ze Statniho fondu dopravni

infrastruktury (SFDI). Jiz v roce 2020 hospodafilo RSD se
schvalenymi zdroji ve vysi 54,5 mld. K¢ a v roce 2021 tato
Castka dosahla vyse 56 mid. KE. V jesté veétsi vysi byl schva-
leny rozpoc&et na rok 2022, ktery RSD zajisti prostfedky za-
tim ve vysi 57,7 mld. K¢, ale je mozné i jeho dalSi navyseni
v prabé&hu stavebni sezény.

Financni potfeby RSD vyplyvaji ze stavajiciho Usp&&né-
ho trendu pfipravy projektd, kdy RSD vykazuje rekordni
&isla rozestavénych nebo pfipravenych projektd. Cerpani
schvaleného rozpoc¢tu presdhlo jen v roce 2021 hranici
99 %, coz znaci, Ze pridélené prostfedky jsou vynakladany
Ucelné a efektivneé.

Kvalitni pfipravna faze ze strany RSD se musi i v daldich
letech adekvatné promitnou do navrhud pfistich statnich
rozpoctl. V opacném pfipadé by hrozilo, Ze by se proces
pfipravy a vystavby zpomalil, coz by mélo dopad na har-
monogram nastavenych cilG.

V minulych letech se RSD podafilo dotadhnout k realizaci
desitky novych pfipravenych staveb. Zasobnik akci urce-
nych k zahajeni v pfistim i daldich letech navic zUstava ob-
sahly, a tak je potfebné vysi prostfedkd uréenych pro &in-
nost RSD minimalné udrzet. Nelze opomenout ani Gdrzbu
a opravy dalnic a silnic |. t¥id, o které se RSD podle zédkona
stard. Na zajisténi radné péce o stavajici sit dalnic a silnic je
vyClenéno pres 15 miliard K&, coz samozrejmeé prispiva ke
zvydovani kvality pozemnich komunikaci ve spravé RSD.

Bohuzel negativni dopady do rozpoctu ma ekonomicka
situace spojend s valkou na Ukrajiné. Nenadaly obrovsky
nardst cen nékterych komodit a energii zpUsobuje zédsad-
ni dopady do jednotlivych staveb. Zejména na stavbach
bez valorizaéniho koeficientu to zpusobuje velké problé-
my a z tohoto dlvodu vznikd na Urovni Ministerstva do-
pravy metodika pro kompenzaci téchto zvySenych na-
kladl. Nyni je ve stadiu konceptu, ktery se bude nadale
projedndvat a to mj. i ze zastupci UOHS a MMR.

f: Rozpodet SFDI a jeho Eerpani v letech 2010-2021

Tabulka: Rozpotel SFDI a jeho Eerpani

v letech 2010 — 2021

Rok Rozpotet Cerpano celkem

2010 51326 255 40 724 147 08.94%
201 42819526 492514 92.66%
2012 35345 875 32 184 158 88.78%
2013 3351813 28 181243 B3 TT%
2014 38278035 24132058 63,05%
2015 36 291 663 33 788 385 3. 11%
2018 7 131 707 35 724 780 88, 50%
2017 ITTTI54 waNTTI 28.52%
2018 32182412 311813 96.38%
2019 45 730 465 45 152 897 98.83%
2020 55 186 546 54 508 758 98.77%
201 56 425 245 56089 235 99.40%

Cerpani rozpo&tu v letech 2010-2021.
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NA ODPOCIVKACH POKRACUJE NAVYSOVANI
POCTU PARKOVACICH STANI A ZKVALITNENI
SLUZEB

Nedilnou soucésti dalni¢nich tahl jsou také odpocivky,
kde Fidi¢i osobnich a nakladnich aut travi na svych cestach
prestavky. RSD se v poslednich letech systematicky snazi
0 navysovani poctu parkovacich ploch a stani k odpocin-
ku, jelikoz této oblasti nebyla v minulosti vénovana patfic-
na pozornost. Poptavka tedy stale prevysuje nabidku, ov-
Sem rozdil mezi obéma se dafi zmensovat. Rekonstrukci
vedouci ke zvySeni kvality sluzeb prosla v minulych letech
fada odpocivek. Nékde doslo k alespon k potfebné Upra-
vé povrchu. Zcela zdsadni proménou prochézi leva odpo-
Civka Skrben na D35, kterd kromé vyssi kapacity poskytne
systém korporatniho socialniho zafizeni. Ten jiz funguje
na prvnich odpocivkach, jelikoz byl zaveden na nové od-
pocivce Studeny na D1 ¢i u Kurovic na D55. Kompletni re-
konstrukce, kterd skonéi letos, bézi také na levé odpocivce
u Stfechova na DI. Ridi¢i také dostanou moznost zasta-
veni na D48 u Chlebovic. Soub&zné s D35 na Useku Casy—
Ostrov pokracuje vystavba oboustranné odpocivky u Dolni
Rovné, kde bude parkovaci plocha k dispozici od prosin-
ce. V roce 2022 zacala vystavba odpocivky Choty¢any na
D3 pted Ceskymi Bud&jovicemi. V pfipadé této investicni
akce pUjde o prvni odpocivku na D3 v JihoCeském kraji.

Viz foto: Odpocivka D1 Stfechov L 07/2022.

STREDISKA SPRAVY A UDRZBY DALNIC (SSUD)

Postupné rozsifovani dalnicni sité vyvolava potrebu vy-
stavby zdzemi pro Udrzbu dalnic. Tu zajiStuji pracovnici
Stfedisek sprav a udrzby dalnic (SSUD). Nova SSUD je po-
tfebné budovat tak, aby dojezdova vzdalenost a zajisténi
péce o dalni¢ni Useky probihalo z pfimérené vzdalenosti.
Stfediska jsou proto situovana takovym zpusobem, aby
kazdé mélo ve své spravé priblizné stejny pocet kilometrd

a jejich pracovnici byli schopni v pfipadé komplikaci na
dalnicich operativné zasdhnout. V roce 2021 byl novy mo-
derni aredl SSUD byl uveden do provozu v Pferové. Nové
prostory a zazemi SSUD se momentalné buduji také u na-
jezdu k D35 u Méstce, kde vedle SSUD vznikne sidlo pro
dalni¢ni policii a ke zprovoznéni doje uz v listopadu 2022.
V blizkém €asovém horizontu se za¢ne stavét téz SSUD
u Borku (D3) kde byla ve druhé poloviné roku 2022 zahdje-
na sout&Z na stavitele tohoto stfediska. Prostor pro SSUD
je jiz také vyclenén u Opatovce na Svitavsku, kde bude
v roce 2023 zahajena stavba Useku D35 Janov-Opatovec.

B8 Rozmisténi a plisobnost SSUD

Roamistini a pisotnest shiecises sarivy a Udiiby dainice (3500)
pe—— .
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Planek SSUD.

PROCES TRANSFORMACE RSD NA STATNI
PODNIK POKROCIL

Vedle vystavby a Udrzby dalnic a sil. I. tfidy je v béhu i je-
den dlouhodoby proces, kterym je transformace RSD. Ta
bude znamenat pfeménu pravni formy organizace, z niz
bude ryze statni podnik. RSD dosud nadale funguje jako
pFispévkova organizace Ministerstva dopravy CR, coZ se
od roku 2024 zméni. Na konci Cervence 2022 vilada CR

Odpocivka D1 Stfechov L 07/2022.
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schvalila zménu zdkona o pozemnich komunikacich, kte-
ra tuto pfemeénu umoznuje.

Benefitem transformace je mj., Ze si statni podnik muze
lépe ziskat a udrzet vlastni odborniky na klicovych pozi-
cich. Nova forma rovnéz umozni vétsi pruznost a tlak na
zvySovani kvality.

Na promé&né pracuje RSD jiz tfi roky. Za U&elem dosazeni
tohoto cile byl vytvofen novy Utvar pro strategii zastfesu-
jici digitalizaci, inovace, nové technologie a zejména pro-
jektové Fizeni.

Transformace ma mimo jiné pfinést dalsi zrychleni pfi-
pravy, vystavby a modernizace dopravni infrastruktury Ci
znacné ekonomické a financni Uspory. Zminit je potfeba
i zvySeni vykonu a efektivity subjektu. DalsSim efektem
bude zvyseni atraktivity subjektu na trhu prace a posile-
ni konkurenceschopnosti ve vztahu k moznosti ziskani
chybéjicich kvalifikovanych odbornikd z kli¢ovych oblasti
a udrzeni téch stavajicich. Ddvodem transformace je téz
odpovedngjsi a hospodarnéjsi vynakladani financni pro-
stfedkud a celkovy narUst kvality ¢innosti subjektu.

ZIMNi UDRZBA

RSD zajistuje celoroéni tdrzbu dalnic a silnic I. tfid. LoRska
zima sice patfila co do objemu spadaného snéhu mezi
mirn&jsi, ovéem i tak muselo RSD &elit rznym povétr-
nostnim podminkam. Mensi mnoZstvi srazek usetfilo sily
a naklady spojené s udrzbou komunikaci. Pfesto se na je-
jich stavu projevilo ¢asté kolisani teplot a déletrvajici mra-
zy. To vSe mélo za nasledek, Ze se na komunikacich obje-
vila Fada zavad a poruch. Vymoly ¢i jiné formy poskozeni
byly patrné zejména na asfaltovych vozovkach, které jsou
na nepfiznivé podminky nachylnéjsi, nez je tomu v pfipa-
dé cementobetonovych krytd.

V roce 2021 mélo RSD na jednotlivych SSUD méli k dispo-
zici celkem 200 sypacl, pficemz pripraveno bylo rovnéz
48 universalnich vozidel s rznym technickym vybavenim
jako sypag, fréza, & meta&. RSD mélo v roce 2020 k dispo-
zici i 490 meteorologickych stanic, z toho 220 na dalnicich
a 270 na silnicich . tfidy. V roce 2021 pfibylo dalSich 27 no-
vych meteostanic a sit t&chto zafizeni se rozrlstad také
v roce 2022. Pro plné pokryti silni¢ni a dalni¢ni sité pocita
RSD ve vyhledu s celkovym po&tem cca 800 meteostanic.

Foto: Zimni udrzba.

LEGISLATIVA

Abychom v oblasti pfipravy a vystavby nové infrastruktury
mohli naplnit nase cile, je potfeba mit kvalitni legislativni
prostfedi. Bohuzel nedokonald legislativa stale brani dal-
Simu zrychlovani v ramci pfipravy staveb, i kdyz v posled-
nich letech doznala znac¢nych pozitivnich zmén. Zejména
zdkon o urychleni vystavby vefejné dopravni infrastruktur,
tj. z. €. 416/2009 Sb., Liniovy zdkon pomaha v mnoha smé-
rech k rychlej$im procestm.

Z konkrétnich praktickych nastroju spojenych s pfijetim
novel Liniového zakona Ize jmenovat zavedeni tzv. mezi-
timniho rozhodnuti, zejména jeho propojeni s vydanim
stavebniho povoleni dle par. 4c zakona &. 416/2009 Sb.,
coz se nyni napf. uplatiuje na dvou stavbach D6 obchva-
ty Horfesedel a Hofovic¢ek. To se tyka zrychleného fizeni
o odejmuti vliastnickych prav k nemovitosti, pficemz tento
nastroj pfinesl zrychleni procesu majetkopravniho vypo-
fadani a zkraceni mnohdy zdlouhavych vyvlasthovacich
fizeni.

Dalsi vyznamnou zménu pfinesla aplikace tzv. ,fikce sou-
hlasu*, kdy v prabéhu spravniho fizeni dochazi k automa-
tickému vydani kladného stanoviska spravnich organd. To
vée v pfipadé, ze dotéené organy nerozhodly v zdkonem
stanovené Ihuté. K rychlejsimu procesu pfipravy pfispivaji
i stanovené Ihdty pro soudni fizeni.

V nasledujicich letech ma k dalSimu urychleni povolovaci-
ho procesu prispét novy stavebni zakon, ktery Poslanecka
snémovna Parlamentu CR schvalila v lofském roce, ktery
vSak pravdépodobné dozna jesté Uprav. Podoba staveb-
niho zakona bude pro realizaci dopravni infrastruktury
v Ceské republice velmi dllezita.

KONTROLA KVALITY STAVEB

Pro RSD CR je klicovym faktorem v ramci realizace sta-
veb dodrzovani kvality. V ramci zefektivnéni této ¢innos-
ti a v souladu se stavebnim zdkonem se na nadlimitnich
stavbach vyuziva Elektronicky stavebni denik, s ¢imz jsou
vesmeés pozitivni zkusenosti, i kdyz jeho zavadéni prova-
zely problémy. Hlavni pfinos vidime v operativnosti a pre-
hlednosti a moznosti napojeni na dalsi pouzivané systémy
na nasich stavbach. Zaroven mam v planu jeho dalsi roz-
voj zejména o elektronicky laboratorni denik.

Dale postupné Uspésné rozvijime dalsi systémy, jako
napt. Centrdlni evidence vad, jehoz hlavnim pfinosem
je centralizace poruch komunikaci, sledovani zaruk sta-
veb tak bankovnich garanci za vady, generovani poruch
ve vymezenych Usecich pro planovanou opravu a dalsi;
déle Centralni evidenéni systém, ktery slouzi k jednot-
né evidenci (schvalovani) vyrobk( na stavbach RSD CR.
Hlavni prednosti této aplikace je uSetfeni administrativy
opakovaného dokladovani fady dokumentl na stavbach;
a Vv neposledni fadé probiha implementace Systému hos-
podareni s vozovkou, ktery do budoucna umozni plano-
vat opravy dalnic a silnic co nejefektivnéji.

BUILDING INFORMATION MODELING (BIM)
V PODMINKACH RSD €R

RSD CR je vyznamnym subjektem fesici zavadéni BIM
v Ceské republice. Gestorem zavadéni metody BIM je
Ministerstvo prdmyslu a obchodu na zadkladé usneseni
vlady €. 958 o vyznamu metody BIM pro stavebni praxi
v CR. Zavadéni metody BIM je uskutecfiovano na zakla-
dé dokumentu Koncepce zavadéni metody BIM v Ceské
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republice, schvilenym Vladou CR dne 25. zaFi 2017 usne-
senim &. 682 (aktualizovanym k18.1. 2021 usnesenim ¢. 41).
RSD CR se podili na Ukolech tykajicich se realizace a vy-
hodnoceni tzv. pilotnich projektl BIM, spolupraci pfi vy-
tvareni legislativniho, metodického a procesniho ramce
metody BIM na Urovni resortu dopravy a jeji implementa-
ci do vnitro-podnikovych procesu.

Na zakladé fady provedenych pilotnich projektl by zvolen
dalsi postup pro implementaci metody BIM v organizaci

- Vybér a nasazeni vhodného spole¢ného datového pro-
stfedi CDE na strané Objednatel - pfipravuje se.

- Vyhodnoceni jednotlivych vin pilotnich projektd BIM
(DUR, DSP, PDPS) a definice pozadavk( RSD CR na do-
plnéni resortnich metodik BIM na SFDI - probiha.
Pfiprava a tvorba pilotnich projektl BIM pro fazi realiza-
ce stavby (RDS) — probiha
Revize a doplnéni smluvnich vzord o pfilohy ,BIM pro-
tokol” — probiha.

- Tvorba vzorové dablony ,BEP RSD CR* (prvni verze toho-
to dokumentu jiz nasazena na 3 PP) — probiha.

RSD CR se také v soucasné dobé intenzivné zabyva pro-
blematikou pasportizace majetku v ramci stavajici dal-
ni¢ni a silniéni sité jako zékladni vstup do spravy majetku
v ramci BIM. Tato ¢innost je vykonavana v pfimé souvis-
losti s celorepublikovym programem DTM - Digitalni
technickd mapa, na jejichz vytvoreni intenzivné pracuje-
me za finanéni podpory ze strany Ministerstva pramyslu
a obchodu.

V oblasti BIM e pfed ndmi jesté obrovské mnozstvi prace,
ale vérim, ze uspéjeme a zavedenim BIM v ramci staveb
dopravni infrastruktury dojde k vyraznému zefektivnéni
jejich pfipravy, realizace a nasledné spravy.

ZAVER

| pfes vdechny problémy, s kterymi se RSD CR musi po-
tykat v poslednich letech (pandemie COVID, vélka na
Ukrajiné a neoCekavany rdst cen, rozsudek Metrostav a. s,
kyberneticky Utok na servery RSD CR atd.), se dafi drzet ba
naopak dokonce zvy$ovat tempo rlstu vystavby doprav-
ni infrastruktury a nadale zefektivhovat ¢innost v ram-
ci udrzby a oprav stavajici sité v gesci RSD CR. V&fim, ze
tomu tak bude i nadale a to i pfes ekonomickou krizi, ktera
nas pravdépodobné &eka, nebot Ceska republika potfe-
buje pro svUj dalsi ekonomicky rozvoj dostavét minimalné
zékladni dalni¢ni a silni¢ni sit a fadné udrZovat tu stavajici.

Telematické systémy — SOS hldska na D10.
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STO LET SILNICNIHO OBZORU

Ing. Ondfej Vohradsky
Predseda redakéni rady Silni¢niho obzoru

V dubnu roku 2022 uplynulo 100 let od vzniku Silni¢niho
to 100 let vyslo v3ak jen 83 ro¢nikd, protoZe osud ¢asopisu
zavisel na udalostech a proménach nasi republiky. Ztratu
17 ro¢nikl zpUsobila némecka okupace a restriktivni viad-
ni prikazy v 50. letech 20. stoleti.

1ETAPA

V prvni etapé v letech 1922-1942 (21 ro¢nikd, posledni byl
neuplny), v obdobi prvni Ceskoslovenské republiky a na
zacatku okupace nasich zemi nacistickym Némeckem byl
&asopis vydavan jako Ufedni véstnik pro véeobecné otdz-
ky komunikacni. Vydavateli véstniku byly Zemsky sprav-
ni vybor v Cechéch, Zemsky vybor na Moravé a Zemska
spravni komise ve Slezsku. O deset let pozdéji, pocinaje
rokem 1932, se vydavateli staly Ctyfi zemské vybory, a to
Cesky, Moravsko-slezsky, Slovensky a Podkarpatorusky
a Casopis mél plsobnost na celém Uzemi predvaletného
Ceskoslovenska. Od za¢atku okupace az do dubna 1942 vy-
davaly véstnik protektoratni zemé Cechy a Morava, v dub-
nu 1942 bylo dalsi vydavani okupa&nimi Ufady zakazano.

Casopis vychazel jako mésiénik v &ernobilém provedent,
kazdé cislo mélo rozsah 16 stran formatu B5. Postupem
Casu pribyvaly tabulky, grafy a fotografie jako doplnky
textd. Odbornou naplni véstniku byly v té dobé technické
a technologické otazky stavby silnic a mostd, rozvoj silni¢-
nich siti a jejich povalecna obnova (po 1. svétové valce), or-
ganizace silni¢ni spravy &i predpisy pro zadavani staveb.
Diky postaveni ,ufedniho véstniku* zde vychazely i vynosy
a nafizeni, napfiklad ministerstva vefejnych praci. Casto
byly publikovany informace ze zahranici véetné prehledu
vybranych zahrani¢nich ¢asopisu.

STLNICNT OBZOR
| \': A Ru?dSChau

Scrassenwesen OBZOR

SILNIEN|

ROGNIK L
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Obr. 1, 2: Obalky ¢asopisu v letech 1922 a 1941.
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Obr. 3, 4: Silni¢ni obzor v letech 1948 a 1949.

2 ETAPA

Druha etapa zivota Casopisu trvala od roku 1946 do roku
1950 (5 ro&nik(). Diky iniciativé obnovené Ceskoslovenské
silniéni spole¢nosti a profesorl z vysokych Skol v Praze,
Brné a Bratislavé se jiz kratce po skonceni 2. svétové valky
podafilo navazat na posledniro¢niky Véstniku pro vseobec-
né otdzky komunikacnia jiz v roce 1946 mohl byt vydan 22.
ro¢nik Silni¢niho obzoru jako mési¢niku pro silniénia most-
ni otazky. Vydavatelem &asopisu byla Ceskoslovenska
silniéni spole¢nost za spoluprace Poverenictva techniky
v Bratislavé a krajskych narodnich vyboru.

Hlavnim redaktorem byl profesor Frantisek Loskot, pUso-
bici na Fakult& inzenyrského stavitelstvi CVUT v Praze, re-
dakeéni radu vedl inzenyr (pozdé&jsi profesor) Josef Splrek.
Kazdé ¢islo mélo 16 stran formatu A4 a bylo ¢lenéno na tfi
Casti: v prvni z nich byly otistény vyznamné odborné ¢lan-
ky pod hlavi¢kou ,Prace pavodni®, druha ¢ast byla vénova-
na ,hlidkdm* uspofadanym do sedmi skupin (napf. pred-
pisy a natizeni, silni¢ni a mostni praxe, hlidka zlep3ovateld,
hlidka Ceskoslovenské silnié¢ni spole€nosti) a tfeti &ast pfi-
nasela ¢tenardm rdzné zpravy a informace. V téchto roc¢-
nicich byly napfiklad uverejnény plvodni prace profesora
Loskota ,Navrhové prvky silniéni konstrukce® a ,Navrh Zzi-
viéné vozovky*, byly zde popsany kroky v pfiprave statniho
silniéniho planu, informace o novinkach v silniénim hos-
podarstvi SSSR, ale také serial profesora Berana ,Americké
silni¢ni inzenyrstvi*.

Casopis Silni¢ni obzor patfil k nejstarsim evropskym od-
bornym periodikdm. Byl veden na velmi dobré odborné
drovni a se znacnym rozhledem, avsak ani jeho obliba
u ¢tenadfd nemohla zabranit jeho zaniku pfi rozsahlych or-
ganiza¢nich zménach uskutecriovanych v Ceskoslovensku
pocatkem 50. let.
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3 ETAPA

V letech 1951-1965 bylo vydavani samostatnych ro¢niku
Silni¢niho obzoru pferuseno. Nejprve, do roku 1958, byly
¢lanky, zpravy a informace ze silniéniho oboru publikovany
v ¢asopisu ,Silnice”, vydavaném Ministerstvem stavebniho
pramyslu. Tento ¢asopis byl mési¢nikem pro otazky stav-
by a udrZzovani silnic a mostd a pro otazky silniéni dopravy.
Vydavani ¢asopisu Silnice skon&ilo v roce 1958 v dUsledku
vlddniho nafizeni o snizovani po¢tu odbornych ¢asopist.

V nasledujicim obdobi do roku 1965 byla silni¢ni proble-
matika pfic¢lenéna k Casopisu ,Silni¢ni doprava“, jenz byl
meésiénikem pro otazky dopravni politiky, ekonomiky
a techniky a po pficlenéni také pro otazky staveb a udrzby
silnic a mostl. Casopis byl uréen predeviim pro zvySovani
odborné urovné zaméstnancl podnikl ceskoslovenské
automobilové dopravy, vydavalo jej Ministerstvo dopravy
v Nakladatelstvi dopravy a spojC. Casopis mél 32 stran for-
matu A4 a bohatou obrazovou ¢ast. BEhem doby se uka-
zalo, Ze spojeni otazek silniéniho hospodarstvi s otazkami
provozu a ekonomiky automobilové dopravy v jediném
Casopise neni Unosné ani Ucelné. Proto, a také na zakla-
dé tlaku odborné silni¢ni verejnosti, bylo v poloviné 0. let
rozhodnuto o obnoveni vydavani samostatného silnic¢ar-
ského ¢asopisu.

4 * w
KOLY NASEHD SILNICNIHO HOSEODAREYYVE s , , n ' c n i
UROLY NAS

1wsg

Kes 3,50 rotuik yil
Obr. 5, 6: Casopisy Silnice (1955) a Silni¢ni doprava (1959).

4 ETAPA

V roce 1966 bylo vydavani ¢asopisu Silni¢ni obzor obno-
veno a trvd dodnes (57 ro¢nikd v&. letodniho). Podle ti-
raze se jednalo o mési¢nik pro otazky vystavby a udrzby
silnic, dalnic, mistnich komunikaci, letist, most0, tunell
a silni¢niho a méstského dopravniho inzenyrstvi; poc¢inaje
rokem 2022 byla tirdz upravena. Silni¢ni obzor ma format
A4 a kazdé Cislo ma 32 stran, v poslednim obdobi i vice.
Do pocatku 90. let minulého stoleti byl ¢asopis vydavan
v nakladatelstvi NADAS, nyni je vydavatelem Ceska silni¢-
ni spolecnost.

Od obnovenivydavaniaz do dnednich dnu jsou v ¢asopise
publikovany ¢lanky z oboru planovani a projektovani silnic
a mostd, ¢lanky vénované realizaci staveb a vyznamnym
technologiim. Autory ¢lankd jsou odbornici z vyzkum-
nych pracovist, vysokych skol, Gfadd, projektovych UstavC

Obr. 7-9: Obalky casopisu Silni¢ni obzor v letech 1966, 1969 a 1991.

a realizacnich firem. Poc¢atkem 70. let vénoval Casopis
zvy$enou pozornost pfipravam zahajovani staveb dalnic.
Specialni pozornost byla vénovana XIV. svétovému sil-
nicnimu kongresu, jenz se uskutecnil v zafi 1971 v Praze.
Prvni ¢islo roku 1972 bylo pfipraveno jako monotématické,
vénované kongresu AIPCR, v rozSifeném vydani 64 stran.
V &isle nechybeély pFisp&vky ministra dopravy CSSR Dr. Ing.
Stefana Sutky, prezidenta AIPCR Rogera Coquanda a prof.
Ing. Splrka, ktery zhodnotil jednani a zavéry kongresu.

Silniéni obzor dale publikuje ¢lanky z oboru spravy a udrz-
by silnic, dopravniho inZzenyrstvi a bezpecnosti dopravy.
Své misto zde maji i rubriky informujici o domacich a za-
hrani¢nich zajimavostech a vybér ¢lankd ze zahrani¢nich
Casopisy. Pravidelné& je publikovan pfehled ¢lankd ¢aso-
pisu Routes/Roads. Pfedsedou redakéni rady ¢asopisu
byl od roku 1966 profesor Josef Splrek, pfedseda Silniéni
spole¢nosti (nyn&jsi Ceské silniéni spole¢nosti). Po jeho
odchodu prevzal funkci pfedsedy Ing. Jan Vék a od roku
2002 profesor Frantisek Lehovec. Od roku 2019 vykonava
tuto funkci Ing. Ondfej Vohradsky. Redakéni rada ma nyni
29 ¢len(, z toho 4 ze Slovenska. Jedna se o odborniky z vy-
sokych gkol, projektovych a vyzkumnych UstavQ, spravnich
a samospravnych organu a realiza¢nich firem. Vedouci re-
daktorkou je v souc¢asné dobé Ing. Jana Knechtova.

SOUCASNOST A BUDOUCNOST CASOPISU

Turbulentni doba let 2020-2021 poznamenand covido-
vou pandemii urychlila nékteré zmény v Silniénim obzo-
ru. Od zacatku roku 2022 ¢asopis vyrazngji promenil svou
grafickou podobu (jak obalky, tak vnitfniho usporadani),
jez ma byt nyni modernéjsi a pro Ctenare prehlednéjsi.
Nadéale zUstdva tematické zaméreni jednotlivych Cisel
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Obr.10: Souc¢asna podoba Silni¢niho obzoru.

béhem roku, pficemz témata odpovidaji odbornym sek-
cim Ceské silniéni spoleénosti (napf. geotechnika, mosty,
tunely, dopravni inzenyrstvi, betonové ¢i asfaltové vozov-
ky atd.). Cilem vSak neni vydavat monotematicka cisla.
Kromé plvodnich, autorskych ¢lankd zahrnuje Casopis
i rubriky s rdznymi informacemi: napt. zpravy z RSD, SUS,
zpravy PIARC, informace o akcich Ceské silniéni spole¢-
nosti a Slovenskej cestnej spolo¢nosti atd. Nové Casopis
uverejuje také firemni ¢lanky, které jednak obohacuji
informacni a odbornou naplfi casopisu a jednak posiluji
ekonomickou stranku vydavani ¢asopisu. To se v dobé co-
vidové ukézalo jako nutnost.

Z hlediska obsahu, téz diky pevnému zazemi v osobé vy-
davatele a svému nekomercnimu charakteru, publikuje
Silni¢ni obzor i nadale vysoce odborné ¢lanky z oblasti
veédy a vyzkumu, napfiklad v oboru konstrukce vozovek,
zkousdeni materiald nebo dopravniho inZenyrstvi. V letos-
nim roce zapocala série ¢lankd o turbookruznich kfizo-
vatkach, vice pozornosti chceme vénovat problematice
udrzitelné a bezemisni mobility a velkym Ukolem pro pfi-
Sti rok je referovani o pfipravé a prdbé&hu jednani 27. své-
tového silni¢niho kongresu PIARC v Praze. Dlouhodobé
se snazime posilit informace o akcich Reditelstvi silnic
a dalnic CR a hledaji se cesty k v&tdimu zapojeni autor(
— odbornikd z vysokych Skol. Potésujici je pomérné velka
aktivita pfispévovatell ze Slovenska. Probiha digitalizace
starsich ¢isel casopisu, na strankach CSS Ize vyhledavat
¢lanky podle autort nebo kli¢ovych slov a postupné jsou
publikovany celé digitalizované starsi ro¢niky.

Pro Uspéch Casopisu je klicové Usili a obétavost autorl
¢lankd, recenzentl i garantd jednotlivych Cisel, ktefi pra-
cuji se zaujetim a nad3enim pro svUj obor. A samoziejmé

dik patfiiviem odbérateldm a ¢tenadfdm, bez nichz by vy-
davani ¢asopisu nemélo smysl.

K sepsani prispévku byly pouZity podklady, které zpraco-

ziskat v &ldncich v Silniénim obzoru ¢. 4/2012 a & 4/2022.
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Leszek Gryga

Koordinator mobility, referent odboru dopravy, Magistrat mésta Tfince "'

leszek.gryga@trinecko.cz, 558 306 294, 774 749 885

Negativni dopady silni¢ni uzavirky ¢asti frekventované ko-
munikace v centru mésta jsme se rozhodli uchopit jako
pfileZzitost nabidnout alternativni zpUsoby dopravy po
mésté a motivovat Ucastniky silniéniho provozu, aby misto
automobilu vyzkouseli jiny dopravni prostfedek.

Vznikla proto kampan ,180 dni prileZitosti*, kterd moti-
vovala k vétSimu vyuziti pési dopravy, cyklistické dopravy,
meéstské autobusové dopravy, vlakové dopravy a jejich
kombinovani.

Vyuzili jsme jak osvédcené celorepublikové aktivity, tak
i mistni originalni akce, které se zamérovaly na rGzné

Joko profesiondlni hokejista jsem se hybal
denné, ale taky jsem ,.pul Zivota™ strévil v
outobuse. Ted, po ukonéeni oktivni kariény,
kdy podnikam v oblasti tézby dieva, nacho-
dim denné v praci tisice krokl. Pokud mam
jen trochu €asu, seddm na kolo a najezdim
péknych pdr kilometrd po nasem regionu.
Nebavi mé jen sedét na zadku"

DNIi PRILEZITOSTI

cilové skupiny véetné skolnich kolektivd, nebo napfiklad
zaméstnancU tfineckych Zelezéren. Celd kampan byla mi-
xem aktivit, které se navzajem doplnovaly.

Kampan dostala svoje loga, znacku, zpusob propaga-
ce, tvafe ambasadord a hlavné zastitu ministra dopravy
Martina Kupky a feditele statniho fondu dopravni infra-
struktury Zbynka Hofrelici.

Podrobnosti k aktivitdm a k prdbéhu kampané predstavi-
me v pfedmétné prednasce.
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Ing. Milan Dont, Ph.D.
milan.dont@sfdi.cz, +420 602 298 926

1 AKTUALNI AKTIVITY SFDI V DIGITALIZACI
NA STAVBACH DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Statni fond dopravni infrastruktury (dale jen ,SFDI") po-
kracuje ve své koordinacni roli pro rozsifeni vyuziti digi-
talnich metod a pro zavedeni informac¢niho modelovani
(BIM - Building Information Modelling nebo Building
Information Management) na stavbach dopravni infra-
struktury financovanych z rozpoctu SFDI. RozSifenim
téchto metod je sledovan cil zvyseni efektivity pfi pfipra-
Vvé, vystavbé a spravé staveb dopravni infrastruktury ze
SFDI, sou¢asné tak také naplfiujeme Usneseni viady CR
ze dne 2. listopadu 2016 ¢. 958, o vyznamu metody BIM pro
stavebni praxi a navrh dalSiho postupu pro jeji zavedeni
a Usneseni vlady CR ze dne 18. ledna 2021, &. 41 0 zmé-
né Usneseni vlady ze dne 25. zafi 2017, €. 682 o Koncepci
zavadéni metody BIM (Building Information Modelling)
v Ceské republice.

SFDIve spolupracis Ministerstvem dopravy, Ministerstvem
pramyslu a obchodu, Ceskou agenturou pro standardizaci
a dalsimi zainteresovanymi subjekty zpracoval a postup-
né naplnuje Plan pro rozsireni vyuziti digitalnich metod
a zavedeni informacniho modelovani staveb pro dopravni
infrastrukturu (dale jen ,Plan digitalizace”). Dle Planu byla
pfipravena fada metodik a pfedpisy, které napomohly
zavadéni digitalizace a metody BIM do projektd doprav-
ni infrastruktury. Jejich schvalovani probiha ve spolupraci
verejného a soukromého sektoru na platformé Rady pro
BIM staveb dopravni infrastruktury (dale Rada pro BIM)
a Technického redakéniho tymu.

V roce 2022 byly za koordinace SFDI zpracovany a souhlas-
né projednany aktualizace tfi klicovych metodickych ma-
teridll se zastupci zainteresovanych ministerstev, organi-
zaci, svazU a sdruzeni (Ministerstvo dopravy, Ministerstvo
prémyslu a obchodu, Ceska agentura pro standardizaci,
RSD CR, SZDC, RVC CR, Svaz podnikatelt ve stavebnictvi
v CR, Sdruzeni pro vystavbu silnic, Ceska asociace konzul-
ta¢nich inZzenyr(, Odborna rada pro BIM, Asociace pro roz-
voj infrastruktury).

Aktualizace byly zpracovany v souladu s Planem digita-
lizace (v aktualizovaném znéni z Cervna 2022). Materialy
byly dokonc¢eny ve 4. Ctvrtleti 2021 a nasledné probihal
pfipominkovaci a schvalovaci proces. Dokumenty byly
schvaleny ¢leny Technického redakéniho tymu 21. brez-
na 2022 a nasledné byly schvaleny ¢leny Rady pro BIM.
Usneseni Rady pro BIM ze dne 31. bfezna 2022 k projed-
nani predkladanych dokumenl doporucilo predlozit do-
kumenty Centralni komisi Ministerstva dopravy ke schva-
leni. Centrdlni komise vSechny aktualizované dokumenty
schvalila 17. kvétna 2022 a jsou k dispozici na webovych
strankach SFDI - www.sfdi.cz v sekci ,,BIM Informacni mo-
delovani staveb”.

V nasledujicim textu uvadime stru¢né shrnuti o jednotli-
vych metodickych materidlech a informaci o rozsahu po-
slednich aktualizacich

2 BIM PROTOKOL

Ucelem metodiky je pomoci nastavit ustanoveni, kterd
fesi prava a povinnosti smluvnich stran, stanovuje plné-
ni Ukold a jejich formu. BIM Protokol a jeho pfilohy tvofi
soucast Smlouvy uzaviené mezi objednatelem a dodava-
telem. Ustanoveni upfesnuji pravni silu dokumentd tvo-
ficich smlouvu, resp. prioritu jejich uziti, véetné prednos-
ti jednotlivych dokumentl (popf. jejich Casti) v pripadé
jejich vzajemného rozporu. Smluvni strany jsou povinny
zajistit, aby ¢lenové projektového tymu, s nimiz jsou v ja-
kémkoli pfimém nebo nepfimém pravnim vztahu a podi-
leji se na pouziti metody BIM na projektu byli vazani timto
BIM Protokolem.

Predmétem posledni aktualizace bylo zapracovani zku-
genosti z pilotnich projektl. ZUstala zachovana vazba na
znéni smluvnich podminek FIDIC (1999). Pfi pouziti no-
véjsiho vydani knih FIDIC by nemély byt potfebné zadné
VEetsi Upravy. V této fazi se navic predpoklada dalsi testo-
vani BIM dokumentl na pilotnich projektech a nasledné
zapracovani pfipadnych nezbytnych Uprav.

3 PREDPIS PRO INFORMACNiI MODELOVANI
STAVEB (BIM) PRO STAVBY DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY - DATOVY STANDARD

Ucelem tohoto dokumentu je stanovit rozsah, obsah, for-
mat a pfesnosti digitadlnich modelld staveb. Pfedpis ur-
Cuje zadkladni pozadavky na pfipravu digitdlnich modeld
staveb a definuje jejich minimalni d¢elovou podrobnost
v jednotlivych fazich projektu. Nedilnou ¢asti predpisu
jsou jeho pfilohy, kdy Pfiloha €. 1 stanovuje pozadavky pro
silni¢ni stavby a Priloha €. 2 pro stavby Zelezni¢ni. Pfedpis
specifikuje pravidla tvorby dat, formaty, jednotky, datové
typy, oznaceni jednotlivych soubord, vliastnosti, standardy
barev a dalsi parametry objektd v modelovaném prosto-
ru. Predpis vytvafi datovy standard, ktery je zaloZzen na
datovém formatu IFC, umoznuje vymeénu informaci mezi
jednotlivymi softwarovymi platformami a sou¢asné i rozsi-
feni dat dle potfeb smluvnich stran. Dokument slouzi jako
predpis, na ktery musi byt odkazovano napf. ve smlouvé
o dilo.

V ramci aktualizace byl doplnén stupen RDS. Soucasné
byly pfimérené upravovany Udaje pro predchozi stupné
vypracované v letech 2019 a 2020 - vysledkem je jediny
dokument pouzitelny pro vSechny uvedené stupné PD.
Tim je zaruceno, Ze bude mozné pracovat vzdy s jedinou
aktualné platnou verzi DS.

V sou¢asné dobé se koordinuji kroky SFDI a agentury CAS,
s cilem sjednoceni datového standardu staveb a datového
standardu staveb dopravni infrastruktury, aby mohl inves-
tor vyuzit jednotny standard pro vSechny typy stavebnich
objektd.
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4 METODIKA PRO VYBER SPOLECNEHO
DATOVEHO PROSTREDI (CDE)

Ucelem Metodiky je poskytnout vefejnym zadavatelGm
podklad pro vybér spole¢ného datového prostredi (CDE),
ktery popisuje nezbytné charakteristiky systému CDE.
Tuto metodiku mohou vyuzit zadavatelé pro vybér CDE
pro pouziti na stavebnich projektech. Metodika zohledru-
je aktualni stav poznani a technologickou vyspélost trhu.
PFi vyuziti této metodiky k vybéru spole¢ného datového
prostfedi (CDE) vefejnym zadavatelem neni omezeno
konkurenéni prostfedi a hospodarska soutéz. Metodika
specifikuje pozadavky na document management sys-
tém, procesy, kybernetickou bezpecnost, funkce moni-
toringu a reportingu, licence a podporu pro uzZivatele.
Metodika uvadi minimalni pozadavky, které CDE musi spl-
novat. Vyuziti doporucenych pozadavkl zvazi objednatel
pfi tvorbé zadani pro konkrétni projekt.

Pfedmétem posledni aktualizace bylo zapracovani zku-
genosti z pilotnich projektd a doplnéni dosud nefedenych
bodU. V rdmci resortu dopravy bylo rozhodnuto, Ze statni
investofi (RSD CR, SZ a RCV CR) budou disponovat kazdy
samostatné svym CDE, které bude pfizpUsobeno potre-
bém jednotlivych investor(.

5 POZADAVKY NA PLAN REALIZACE BIM (BEP)

Dokumentu slouzi pro upfesnéni plnéni digitalizace
a pouziti metody BIM ze strany dodavatele na konkrétnim
projektu. Ugelem metodiky je uréeni naplnéni pozadavk
objednatele dodavatelem, zaznam o provadéni naplnéni

téchto pozadavkd, véetné jejich harmonogramu. Déle je
cilem dokumentu zjednodusit komunikaci v rdmci pro-
jektu a to prostfednictvim uvedenych kontaktnich osob,
odpoveédnosti, organizaci a jim odpovidajici matice oprav-
néni. Pouziti dokumentu, struktura a jeho rozsah je de-
finovan zadavatelem. Dale je tento dokument pfipraven
na zac¢atku projektu dodavatelem. V prabé&hu projektu je
pribézné aktualizovan. Jeho verze jsou umistény ve sdile-
ném datovém prostiedi (CDE). Posledni verze je odevzda-
na objednateli jako soucast dodavky.

V rdmci posledni aktualizace nebyl tento dokument ak-
tualizovan, ale SFDI pocita s jeho aktualizaci v tomto roce

ZAVER

V dals$im obdobi budou pokracovat aktivity v souladu
s Planem a bude dochazek k aktualizacimm metodickych
materiald, datovych standardd apod.

SFDI také podporuje rozvoj lidského kapitalu v oboru si-
fenim osvéty, rozsifovanim dobré praxe a soucasné pra-
videlnym pofadanim workshopd pro zaméstnance orga-
nizaci rezortu dopravy. Na zdkladé& koordinovanych kroku
Ministerstva dopravy, SFDI a investorskych organizaci byla
iniciovana fada vnitroresortnich aktivit nebo projektd ve
spolupréci s dodavatelskym sektorem (tzv. pilotnich pro-
jektl). Takto ziskané zkusenosti slouZi k daldim krokdm
pro rozsifeni vyuziti digitdlnich metod a pro zavedeni in-
formacniho modelovani. Soucasné slouzi jako zpétna vaz-
ba a podnéty z vyhodnoceni pilotnich projektd se pribéz-
né promitaji do zpracovavanych aktualizaci metodik.
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VYSLEDKY CELOSTATNIHO SCITANI DOPRAVY

2020-2021

Mgr. Jan Skovajsa
RSD CR, vedouci odboru dopravniho inzenyrstvi

uvoD

Reditelstvi silnic a dalnic CR zajidtuje v pravidelnych pé-
tiletych intervalech projekt Celostatniho s¢itani dopravy
(CSD) uz od roku 1980, a to nejen na dalnicich a silnicich
|. tfidy v jeho spravé, ale rovnéz i na silnicich Il. tfidy a vy-
branych silnicich III. tfidy.

Hlavnim cilem celostatniho s¢itani dopravy (CSD) je ziskat
informace o pramérnych intenzitach dopravy, dopravnich
vykonech a skladbé dopravniho proudu dopravy na jed-
notlivych typech pozemnich komunikaci na Gzemi Ceska
a zjistit vyvoj dopravy od posledniho CSD.

Vystupy z CSD jsou jednim ze zdkladnich podkladd pro
predprojektovou, projektovou a investi¢ni pfipravu sta-
veb pozemnich komunikaci, pro navrhovani a posuzovani
kapacity pozemnich komunikaci, konstrukci vozovek po-
zemnich komunikaci, pro udrzbu komunikaci a pro po-
suzovani vlivu provozu na pozemnich komunikacich na
zivotni prostredi. Vysledky jsou rovnéz zasilany Evropské
hospodarské komisi OSN, za Ucelem poskytnuti informa-
ci o vyvoji dopravy na siti silnic pro mezinarodni provoz
(E-silnice).

Od roku 2010 jsou sbér a zpracovani dat zajistovany smluv-
né. Nejinak tomu bylo i v pfipadé Celostatniho scitani do-
pravy 2020, které bylo zajistovano sdruzenim CDVAMP
(Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i, ManpowerGroup
s.r.o. a Vars Brno, a.s.) pod vedenim Centra dopravni-
ho vyzkumu v.v.i. Celkova cena sluzeb dosahla necelych
52 mil. K¢ bez DPH.

PRUBEH CSD 2020

Scitani bylo provedeno stejné jako v pfipadé predchozi-
ho s¢itani pro celkem 13 kategorii vozidel véetné cyklis-
tl a probihalo na celkem 6 465 séitacich Usecich za vy-
uziti jak automatického, tak ru¢niho zpUsobu scitani.
V Usecich séitanych rué¢nim zpusobem pak séitani pro-
béhlo ve 4-6 opakovanich na kazdém uUseku za Ucasti
jednoho az 3esti brigddnik( v zavislosti na dopravnim za-
tizeni Usekd. Vlastni s¢itadni probihalo jak na zdkladé dat
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z automatickych séitacl dopravy (ASD) tak prostfednic-
tvim rucéniho scitani, které provadély k tomu proskolené
osoby pomoci mobilni aplikace pfimo v terénu.

V ramci zakazky CSD 2020 se ruc¢né scitalo na vsech ka-
tegoriich komunikaci CR: na dalnicich I. tfidy na vice nez
30 vybranych scitacich Usecich, na celé siti dalnic Il. tfi-
dy, silnic I. a Il. tfidy, na vybranych Usecich silnic Ill. tfidy
a na mistnich komunikacich statutarnich meést, ktera se
k CSD 2020 pfipojila (Ceské Budé&jovice, Frydek-Mistek,
Hradec Kralové, Plzen, Prostéjov, Prerov, Trinec, Dé&cin,
Kladno, Liberec, Olomouc, Pardubice, Teplice a Usti nad
Labem). Statutarni mésta provedla ru¢ni s¢itdni na vlastni
naklady v pevné danych Sesti s¢itacich terminech do pa-
pirovych séitacich archd, které nasledné predala nasemu
dodavateli, ktery proved| vypocty.

Zakazka CSD2020 byla rozdélena na 4 faze:

1. faze: Pfiprava CSD 2020,

2.faze: Provedeni CSD 2020,

3. faze: Vyhodnoceni a vysledky CSD 2020,

4.faze: Zpravy o vysledcich CSD 2020 (Zprdva pro EHK
OSN, Zprava — Ovéreni pribéhu variaci intenzit dopravy
z pfiloh TP189, Zprava o vysledcich CSD 2020)

Prabéh sbéru dat byl zasadné poznamenan pandemii ko-
ronaviru. VIadni protiepidemicka opatreni, kterad byla za-
vedena v brfeznu 2020, tedy v dobé, kdy jiz koncila prvni
faze zakazky a mélo dojit ke spusténi sbéru dat, vyvolala
zdsadni zménu v chovani dopravy, coz zpochybnilo spus-
téni této faze. Po sérii jednani mezi RSD a dodavatelem
bylo rozhodnuto, Ze zména v chovani dopravy ma takovy
rozsah, Ze dojde k odlozeni jarni ¢asti sbéru dat na nasle-
dujici rok. Je potfeba zminit, Zze dodavatel mél v té dobé
jiz dohodnuty scitaci terminy pro jarni ¢ast sbéru dat
a uzaviené smlouvy se scitaci. Aby bylo mozno spustit
alespon letni ¢ast sbéru dat, muselo byt rozhodnuto nej-
pozdéji v poloviné Cervna o zahajeni této &asti. V Cervnu
byla vladni opatfeni zmirnéna a doprava se pomalu za-
¢ala vracet do normalu, coz umoznilo ucinit rozhodnu-
ti o zahdjeni sbéru dat. Ten zacal letni &asti 12. Cervence
2020 a pokracoval podzimni ¢asti az do 14. Fijna 2020, kdy
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Obrazek 1: Vztah mezi poctem nové nemocnych a poctem scitacich smén.
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Obrazek 2: Srovnani ro¢nich variaci dopravy CSD 2016 a CSD 2020 pro osobni vozidla na dalnicich I. tfidy.

byl pfed¢asné& ukonéen kvali dalsi viné vladnich protiepi-
demickych opatfeni. Jarni ¢ast sbéru dat, kterd méla pro-
bé&hnout od poloviny dubna do konce ¢ervna 2020 a byla
posunuta na stejné obdobi roku 2021, probéhla opét v na-
pjaté dobé po skonceni dalsi viny viadnich opatfeni. Vztah
mezi poctem noveé nakazenych a poltem séitacich smén
ilustruje OBRAZEK 1.

Stejné jako v roce 2016 byl proveden sbér dat ru¢nim
zpUsobem pomoci mobilni aplikace. Veskerou agendu
rué¢niho scitani CSD 2020 dodavatel obsluhoval pomoci
webové aplikace, kterd zabezpecovala najimani s¢itacg,
Skoleni s¢itacl, rozmisténi s¢itacich stanovist na Usecich,
terminy s&itani, pfifazovani s¢itacd k jednotlivym Usekdam.
Webova aplikace navic slouzila jako prostfedek pro sbér
dat od s¢itac¢u a ulozisté (datovy sklad). Dalsi funkci aplika-
ce byla moznost kontroly nasbiranych dat z jednotlivych
sc¢itacich Usekl a kontroly s¢itacich terminC. V pfipadég, Ze
data nebyla validni, byla vyfazena ze souboru nascitanych
dat a byl vypsan novy scitaci termin.

Jednotlivé s¢itaci terminy a Useky byly kontrolovany z hle-
diska moznych uzavirek a navazného presunuti dopravy
na navazujici Useky. S¢itani na scitacich Usecich v lokali-
tadch s Uplnymi uzavirkami velkého rozsahu bylo presu-
nuto na obdobi po ukonceni uzavirky. Dodavatel sledoval
nejen, kde a v kterych terminech probihaji uzavirky na
komunikacich, ale také jak je to s opatfenimi sousednich
zemi v lokalitdch u hrani¢nich pfechodl a pfizpUsobil
tomu nasazeni s¢itacu.

Mezi RSD a dodavatelem probihalo velké mnozstvi jedna-
ni, od brezna 2020 témér vyhradné na dalku, a to bud' pro-
stfednictvim videokonference nebo konferenénich ho-
vorU. Spolupréce probihala i v oblasti kontroly sbé&ru dat.
Béhem sbéru dat nebyly zjistény zavazné problémy s tim,
zda scitaci stoji na spravném stanovisti nebo zda spravné
zafazuji projizdéjici vozidla a bez potizi fungovala také in-
folinka CSD 2020.

VYHODNOCENI CSD 2020
Prace s nascitanymi daty probihala v nékolika kolech.

Ihned po sbéru dat dochazelo ke kontrole dat s ohledem
na jejich plvod (zdali pochéazi z dané lokality), dale pak

doslo ke kontrole konzistence dat a prib&hu zdznamu
(zdali nejsou vypadky v datech, problémy s vicero brigad-
niky na lokalité apod.). Dalsim krokem byla kontrola za-
mérena na presnost s€itanych dat (srovnani s historickymi
daty z roku 2016, nasledné s jiZ nasbiranymi daty). Pokud
data vykazovala nekonzistenci at uz z ddvodu chybného
sbéru dat, ovlivnéni uzavirkou nebo z ddvodu ovlivnéni
dat pandemii koronaviru, byla tato data znovu nascitana
v rdmci moznych termind méreni.

Po nékolikastupriové kontrole dat zacala vypoctova ¢ast
CSD 2020. Byly pfipraveny prepoctové koeficienty pro
vypolty RPDI (roéni primér dennich intenzit dopravy)
[voz/24hod] z dat ASD na dalniéni siti a na silnicich I. tfidy
ve spravé RSD. Prepo&tové koeficienty pro silnice Il. a lll.
tfidy a mistni komunikace byly pfipraveny z dat z pfenos-
nych ASD, které nasadil dodavatel na dohodnutych lokali-
tach v letech 2020-2021. Byly provedeny pfislusné vypocty
podle metodiky CSD. Vysledna sestava, kterd standard-
né obsahuje pro kazdy predepsany scitaci Usek sadu vy-
slednych RPDI jednotlivych sledovanych a vypocitanych
kategorii vozidel a vypocitanych indikatorl dopravy, byla
pfedstavena na jednom z letnich jednani v rdmci plnéni
smlouvy.

Zména v chovani dopravy v dobé plsobeni opatfeni proti
pandemii se odrazila v pfedlozenych vysledcich. Rozvinula
se Siroka diskuse o tom, jak pristoupit k t¢mto vysledkdm,
aby co nejvice pokryly pozadavky jejich uzivateld. Po do-
hodé dodavatel b&éhem nékolika tydnt pfipravil mnozstvi
podkladl pro provedeni navrzenych analyz z vypocita-
nych dat a na variacich dopravy se ukazalo, Zze denni a ty-
denni variace dopravy z dat CSD2020 jsou velmi podobné
variacim z minulého s¢itaniv roce 2016 a Ze se tedy zména
chovani dopravy u nich vyraznym zplsobem neprojevila.
V pfipadé srovnani rocnich variaci dopravy (Viz OBRAZEK 2),
je vsak jiz vidét vyznamny rozdil.

Na zakladé téchto analyz bylo rozhodnuto, ze se vypocty
RPDI provedou s pouzitim koeficientu z roku 2016, tedy
dle TP 189 po aktualizaci na zakladé CSD 2016.

RSD ma tedy k dispozici dvé sady kone&nych dat. Vysledna
sestava s pracovnim nazvem V2, (skutec¢na) je k dispozi-
ci na vyzadani na RSD a odrazi RPDI podle skuteénych
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prabéhl variaci dopravy véetné ro¢nich variaci se zahr-
nutim obdobi s vladnimi protiepidemickymi opatfenimi.
Vysledna sestava s pracovnim nazvem V2, (korigovana)
je k dispozici pro vefejnost na webovych strankach RSD
a obsahuje vypoctenad RPDI podle korekce ro¢nich variaci
dopravy dle TP 189.

VYSLEDKY CSD 2020

Kone&né wysledky RSD prezentuje na strankach
www.rsd.cz v sekci Silnice a dalnice > S¢itani dopravy.
Ke stazeni je zde k dispozici vysledna sestava V2, pentlo-
gram intenzit dopravy a jednotlivé krajské mapy. Je zde
také odkaz na geoportéal RSD s datovou vrstvou s vysledky
CSD2020. K dispozici je i aktualizovana webova aplikace
s vizualizaci vysledkl CSD2020 na adrese scitani.rsd.cz.

Z konec¢nych vysledkld vyplyva, Ze doslo k celkovému na-
rGstu dopravnich vykonl o cca 10 %, z toho na dalni¢ni siti
012 % a na silniéni siti 0 9 %. Z hlediska skupin vozidel do-
glo u t&zkych vozidel k nardstu o 15 % a u osobnich vozidel
0 8 %. Celkovy dopravni vykon na sledované dalni¢ni a sil-
ni¢ni siti délky 55 892 km dosahl v priméru témér 160 mil.
vozokilometrd za den. Primérnd intenzita na dalnicich
¢ini cca 30 700 vozidel za 24 hodin, na silnicich I. tfidy
9100 a na silnicich Il. tfidy 2 900 vozidel za 24 hodin.

w

|nlenﬂ:a \‘:lmﬂ Ivo:ﬂdh]
- §888¢88¢8

1980 1990 1995 2000 2005 010 o 2016 2020
mPN-05  mPN-10

Obrazek 3: Sloupcovy graf wvoje RPDI pro jednotlivé kategorie
komunikaci od CSD 1980 aZ po CSD 2020.

Nejzatizengjsi useky

= B owil=

NejzatizenéjSim Usekem na silni¢ni a dalni¢ni siti (4. bez
zahrnuti mistnich komunikaci na Uzemi hlavniho mésta
Prahy, které nejsou predmétem CSD 2020) je uUsek dal-
nice D1 mezi pfipojenim Prazského okruhu u Modletic
a sjezdem na Ri¢any, kde po dalnici a soub&znych kolek-
torovych vozovkach v celkem 10 jizdnich pruzich denné
projede vice nez 103 tisic vozidel. Nasleduje Usek dalnice
D1 mezi Chodovem a Spofilovem, kde na Sesti jizdnich
pruzich denné projede v prdmeéru témérf 90 tisic vozidel.
Nejvice zatizenym dalniénim Udsekem se Ctyfmi jizdnimi
pruhy je Usek dalnice D1 mezi kfizovatkami Brno-centrum
a Brno-jih s cca 76,5 tisici vozidly za den, nasledovany Use-
kem Prazského okruhu DO mezi Slivencem a Ofechem,
kde denné projede v primeéru vice nez 75 tisic vozidel.
Nejvice zatizenym Usekem na silni¢ni siti pak je Usek silni-
ce 1/43 v Brné mezi ulicemi Hradecka a Hapalova s vice nez
55 tisici vozidly za den. Viz OBRAZEK 4.

Z hlediska zatizeni tézkymi motorovymi vozidly je opét
nejvice zatizen Usek dalnice D1 mezi Prazskym okruhem
a silnici 11/101 do Ri&an s vice 22 tisici t&zkymi vozidly za
den, nasledovany Usekem dalnice D1 mezi kfizovatka-
mi Brno-centrum a Brno-jih s celkovym poctem témér
22 tisic tézkych vozidel za den. Na Useku Prazského okru-
hu mezi Slivencem a Ofechem jezdi denné v prdméru té-
meér 19 tisic tézkych vozidel a nejvice zatizenym Usekem
silnice I. tfidy je Usek silnice 1/52 v Modficich s vice 10,5 tisici
tézkymi vozidly za den. Viz OBRAZEK 5.

Ve vysledcich je také patrny pozitivni efekt nové zpro-
voznénych obchvatd na intenzity dopravy v prltazich
mé&st. Naptiklad na novém Useku dalnice D6 u Revnicova
projede denné& cca 11600 vozidel, zatimco v Revni¢ové
se snizila doprava z 12 000 vozidel za den v roce 2016 na
2 500 vozidel za den v roce 2020, coz predstavuje snize-
ni dopravy o témér 70 %. Zprovoznénim novych Usekl na
I/16 u Slaného se snizila intenzita dopravy v centru Slaného
0 1500-3 000 vozidel za den a na novou prelozku silnice
I/16 denné& vyuziva vice nez 8 600 vozidel. Zprovozn&nim
nové prelozky silnice I/58 se na byvalém uUseku silnice
I/58, dnes |1/464 v obci Skotnice, snizila intenzita dopravy

vozidel za den

D1 mazi Chodovem a Spolllwl:m)

e /(
D1 mexi plipojenim Pra2ského okruhu
u Modletic a sjezdem na Ritany

Obrazek 4: Nejzatizengjsi Useky dle CSD 2020 - vSechna vozidla.
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Obrazek 5: Nejzatizengjsi Useky dle CSD 2020 - tézka vozidla.

0 70 %. Ve vysledcich jsou jiz zohlednény i Useky na novo-
stavbach, které byly uvedeny do provozu do konce roku
2020.

Z celkového pohledu Ize rovnéz konstatovat, Zze pandemie
koronaviru pfinesla i zmény v charakteru vykonavanych
cest. Z vysledkU s¢itani je patrny pokles dopravnich vyko-
nU u délkovych dopravnich vazeb, které mohly byt z&as-
ti nahrazeny videokonferencemi a komunikaci na dalku.
Zaroven je také patrny rlst u skupiny lehkych nakladnich
automobilt zejména v pfiméstskych oblastech, coz prav-
dépodobné souvisi s vyrazné zvysenym zdjmem o rizné
druhy dorucovacich a donaskovych sluzeb. Teprve cas
vS8ak ukaze, zda se jedna o trend trvaly nebo tato zména
dopravniho chovani pretrva i nadale.

Zavérem je na misté uvést, Ze i pres specifickou situaci
v dobé provadéni s¢itani je mozné vysledky CSD 2020 pl-
nohodnotné vyuzit pro hodnoceni ekonomické efektivity
staveb, hlukové vypocty nebo dalsi obdobné ucely.
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Tradi¢ni pfistupy k analyze bezpecnosti silni¢niho provo-
zu jsou zalozeny na vyskytu dopravnich nehod. Existuji ale
také proaktivni (preventivni) pfistupy, které misto nehod
vyuzivaji nepfimé ukazatele bezpecnosti, napfiklad rych-
lost jizdy.

Rychlost se ale tradicné méfi pouze lokalné - ziskané in-
formace jsou pak vztazeny ke konkrétnimu mistu mére-
ni, coz neumoznuje napfiklad ziskat pfehled o mife pre-
kracovani nejvyssi dovolené rychlosti jizdy v silni¢ni siti.
Vhodnou alternativou je proto analyza dat z takzvanych
plovoucich vozidel (floating car data, dale ,FCD"). FCD
pochazi z vozidel ,plovoucich” po silni¢ni siti a vybavenych
jednotkou, které prlibézné zaznamenava polohu vozidla
(a pfipadné i dalsi udaje), ze které Ize nasledné urcit rych-
lost v Case a prostoru.

FCD nejsou nova zalezZitost: jiz od pocatku 21. stoleti se po-
uzivaji pro analyzy plynulosti dopravy a navigacni ulohy.
Relativni novinkou vsak je pouziti FCD pro potfeby analyz
bezpecnosti silnicniho provozu. Tento pfispévek shrnuje
dosavadni zkuSenosti Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i.
(CDV) s analyzami FCD pro hodnoceni bezpeénosti.

2 DOSAVADNI ZKUSENOSTI

V této ¢asti uvadime strué¢né shrnuti zkusenosti CDV
s analyzami bezpecnosti zalozenymi na FCD.

Identifikace rizikovych smérovych oblouk [1]

FCD umoznily urcit prGdmérnou rychlost jizdy v pfimych
Usecich a nasledujicich smérovych obloucich.

- Oblouky, u kterych byl zjistén vyrazny rozdil rych-
losti (nadmérné brzdéni), byly oznaceny za rizikové.
Rizikovost byla potvrzena statistickym vztahem k cet-
nosti nehod v téchto obloucich.

- Vystupem byla identifikace 117 obloukl na extravilano-
vych Usecich silnic I. tfidy, ktera je aktudlné vyuzivana
Reditelstvim silnic a dalnic CR [2].

Urceni kritické hodnoty zpomaleni ve smérovém
oblouku [3]

- Ve 30 obloucich z pfedchozi studie byly analyzovany
hodnoty podélného a bo¢niho zrychleni a ryvu (deriva-
ce zrychleni).

Byly identifikovany mezni hodnoty, pfi jejichz prekroce-
ni prudce narUsta riziko nehody. Jejich vypovidaci hod-
nota byla potvrzena statistickym vztahem k relativni
nehodovosti.

Hodnoty byly zapracovany do navrhu algoritmu hodno-
cenijizdniho stylu [4].

Mapovani prekrac¢ovani rychlosti [5]

Na z&kladé potfeb Policie CR se analyza zamé&Fila na pét
vybranych UGsekd v Praze. Useky byly rozdé&leny na kratsi
segmenty s homogenni rychlosti jizdy.
Pro vytvorené segmenty byla uréena mira prekracovani
rychlosti jizdy pro hodinové intervaly v kategoriich pod-
le § 125¢ odst. 1f Zakona 361/2000 Sb.

- Vystupem byla identifikace mist a ¢asu s vy3$sim prekra-
¢ovanim rychlosti, vyuzitelna pro zacileni enforcementu.

Hodnoceni u¢innosti Usekového méreni
rychlosti [6]

Byly hodnoceny tfi Useky uzavirek na dalnici D1, na nichz
bylo v dobé zpracovani realizované a ukoncené uUsekové
mé&feni rychlosti (UMR).

- Analyza byla provedena ve Ctyfech Casovych etapach:

bé&zny provoz ,pfed" — uzavirka — uzavirka a UMR - bé&zny
provoz ,po“. Byla sledovana rychlost, variabilita rychlosti
a mira prekracovani rychlostniho limitu.
Bylo zjisténo, Ze zfizenim uzavirek doslo k poklesim
z rychlosti cca 100 km/h na cca 80 km/h; se zahajenim
UMR poklesla rychlost o dalsich cca 5 km/h. Doglo také
ke snizeni variability rychlosti. Pfekracovani rychlosti
kleslo se zahajenim UMR z cca 30 % na 20 %.

3 AKTUALITY

Uvedené priklady dokladaji aplikovatelnost FCD pro ziska-
ni informaci o rychlosti jizdy, vyuzitelnou pro celou Skalu
analyz bezpecnosti silni¢niho provozu. Proaktivni charak-
ter dat navic umoznuje provadét tyto studie za kratsi ¢a-
sové obdobi - jinymi slovy ,neni nutno ¢ekat na nehody*.
Proto jsme se rozhodli vyzkouset aplikace FCD také ve
srovnavacich analyzach, které by neslo jednoduse realizo-
vat tradi¢nimi metodami méreni rychlosti. Dale uvedeme
dva pfiklady z nedavno provedenych studii.

Srovnani rychlosti a zrychleni v pFipojovacich
a prubéznych pruzich [7]

Byla ziskdna FCD na Sesti rampach vybrané mimourov-
rnové kfizovatky. K analyze jsme vybrali rampy obsahujici
pfipojovaci pruhy.

- Zajimaly nés rozdily rychlosti a zrychleni mezi prabéz-

nym a pfipojovacim pruhem. Vyuzili jsme nastroje funk-
cionalni analyzy dat, ktera umozfuje hodnotit statistic-
kou vyznamnost rozdild v zavislosti na stanic¢eni.
Urcili jsme rozdily na jednotlivych rampach a prokazali
vliv dalSich proménnych, napfiklad poloméru smérové-
ho oblouku, prostfednictvim funkcionalniho regresniho
modelu. Zjisténé informace by mohly byt vyuzitelné pro
upfesnéni pozadavkd CSN 73 6101 na délku pFipojova-
cich pruhl nebo potfebnou rychlost a zrychleni pro za-
fazeni do prdbézného pruhu.
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Analyza rychlostnich profil na Gseku
komunikace [8]

FCD umoznuji vykresleni grafu prdmérné rychlosti na
Useku komunikace za vybrané casové obdobi. Toho Ize
vyuzit pro zjisténi rychlostnich profilG a jejich variaci
v Case a prostoru.

- Zajimavé mohou byt zejména ¢asové variace v zavislosti

na zavedeni zpomalovacich opatfeni. Ve spolupraci se
Spanélskym partnerem jsme provedli pilotni analyzu
v obci Sardén de Duero, kde byla na vjezdech instalova-
na sestava opatreni.
Funkcionalni intervalovy test umoznil pfesné stanovit
v jakém rozsahu stanic¢eni doslo ke statisticky vyznam-
nym zménam rychlosti. Na obou vjezdech byl zjistén
vyznamny pokles rychlosti (cca o 10 % ve srovnani se
stavem pred aplikaci opatfreni).

4 SHRNUTI A DALSI VYVO3J

Data z plovoucich vozidel (FCD) jsou moderni alternativou
sbéru dat — v kontextu hodnoceni bezpecnosti silni¢niho
provozu jsou FCD zajimava predevdim kvUli moznosti zis-
kani plosné informace o rychlosti jizdy a jejim vyvoji v Case.
Pfi feSeni uvedenych analyz byla ziskana fada zkuSenosti
a také byla poznadna néktera omezeni, napfiklad:

- Nezndmd flotila vozidel. Informace o vozidlech nebyvaji
vefejné, takze neni znamo, jaky podil tvofi soukroma/fi-
remni vozidla apod.

- Rozdilné zpUlsoby sbéru dat. Kazdy poskytovatel dat po-
uziva jiné jednotky s rozdilnou frekvenci zdznamu a dal-
Simi charakteristikami. Navic plati nepfima dméra: ¢im
podrobnéjsi data jsou pozadovana, timm mensi pocet vo-
zidel je k dispozici.

- Chybéjici kontext. FCD nezohlednuji kontext, ve kterém
byla pofizena: neni napfiklad znamo, jaka byla hustota
provozu (a tim padem neovlivnéna rychlost) nebo zda
byli na pfechodu pfitomni chodci.

Dale plati, ze kazdy krok nastaveni sbéru dat a jejich zpra-
covani ma vliv na vysledky. Proto jsme vSude, kde to bylo
mozné, validovali pouzitd FCD srovnanim s nezavislou me-
todou mérfeni rychlosti; dale jsme provérovali statisticky
vztah k nehodovosti jako pfimému ukazateli bezpecnosti.

Jako kazda data, i FCD maji své vyhody i omezeni. Jejich
kvalita i pokryti se véak casem zlepsuji a umoznuiji tak Sir-
3i aplikaci uvedenych postupl. Do budoucna pldnujeme
napfiklad analyzy rychlostnich profill na pratazich ces-
kych obci.

ZAVER

Data z plovoucich vozidel (FCD) umoznuji plosné ana-
lyzovat rychlost jizdy, ktera je nepfimym ukazatelem
bezpecnosti silniéniho provozu.

V pfrispévku jsme predstavili ukazky moznosti vyuziti
vysledkl vyzkumu FCD z projektd a studii Centra do-
pravniho vyzkumu, v.v.i. (identifikace rizikovych mist,
hodnoceni zmén rychlosti, mapovani prekrac¢ovani
rychlosti a dalsi).

Aktualné rozsifujeme aplikace o analyzu rychlostnich
profild, ktera je vyuzitelnd pro hodnoceni Gé&innosti
zpomalovacich opatieni nebo prizkum rychlosti na
pratazich obci.

Prispevek byl vytvoren za financni podpory Ministerstva
dopravy v ramci programu dlouhodobého koncepcniho
rozvoje vyzkumnych organizaci.
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V letoSnim roce zapocaly prace na novelizaci TP tykajicich
se zklidnovani dopravy. Jejich nazev by mél byt Zasady
zklidiovani dopravy na pozemnich komunikacich v ob-
cich. Noveé vznikajici TP budou platit pro navrhovani zklid-
novani, véetné navrhovani obytnych zén, pésich zén, zén
30 a Uprav pratahu silnic obcemi.

Pfed zadanim zpracovani téchto novych technickych pod-
minek byla provedena analyza stavu technickych predpi-
s Ministerstva dopravy a bylo navrzeno, ze budou zcela
nahrazeny nasledujici TP:

TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zén,

TP 131 Zasady pro Upravy silnic véetné pritahd obcemi,

TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidrhovani na mist-
nich komunikacich,

TP 145 Zasady pro navrhovani Gprav pratah silnic
obcemi,

TP 218 Navrhovani zéon 30.

Nékteré z téchto predpisl jsou zastaralé, jiné obsahuji sta-
le aktualni informace. Povédomi o nékterych prvcich pred
20 lety nebylo velké, v sou¢asné dobé se projektanti s té-
mito prvky vyporadavaji hravé a neni nutné uvadét v tech-
nickych predpisech rozsahlé informace. Pfesto budou
nové technické podminky uvadét informace o zadsadach
dopravniho zklidfiovani a o optimalnim postupu navrhu.

Mezi hlavni kapitoly zpracovavané v rémci TP patfi kromé
obecnych &asti také utvareni komunikaci v obcich, prita-
hy silnic obcemi, feseni mistnich komunikaci mimo prd-
tahy, Zény 30, obytné zény, pé&si zény, sdilené zoény.

V TP budou uvedeny jednotlivé prvky pomoci nakrest tak,
aby byly prehled a dalo se v nich dobfe orientovat. Na kon-
ci dokumentu bude pak obrazova pfiloha, do které budou
vlozeny pfiklady z praxe s komentarem.

Zpracovateli TP je Centrum dopravniho vyzkumu, v.V.i.
a Edip, s. r. 0. Nové technické podminky Zasady zklidnova-
ni dopravy na pozemnich komunikacich v obcich by mély
byt k dispozici od zac¢atku ¢ervence 2023.

ZAVER

Vyuziti TP povede ke zvy3eni bezpeénosti vsech Gcastnikl
silni¢niho provozu, zlepseni podminek pro chodce a cyk-
listy, efektivni vyuziti prostoru komunikace, zvyseni este-
tické drovné pratahd a MK.

Tyto technické podminky budou obsahovat souhrn zasad
navrhu dopravniho zklidnovani a budou uréeny zejména
projektantdm dopravnich staveb, dopravnim inzenyrdm,
vlastniklm a spravcdm pozemnich komunikaci, special-
nim stavebnim Gfaddm, ostatnim Ucastnikdm vystavby
pozemnich komunikaci a dalsSim odbornym pracovistim.
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Znacka: MADE IN PILSEN
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santora@plzen.eu, cholinsky@plzen.eu

Vérime ve skvélou budoucnost vzdélavani a podnikatel-
ského zézemi v Plzni a celém Plzenském kraji. Naplnéni
téhle vize, ktera pfinese spoustu dobrého nam vsem, ale
muzZeme, nebo spid musime, podpofit pravé ted. Proto
vznikl PINE, jedine¢ny ekosystém, ktery pracuje s vnima-
nim technologii uz s détmi v materské skolce, prostupuje
vSemi stupni vzdélavaciho systému a postupné se vénu-
je nad&jnym inovatorim, ktefi maji potencial zalozit svUj
vlastni business, pficemz jim pak v jejich inovativhim pod-
nikani pomaha rust.

Jako jedno z mala mést Plzer komplexné podporuje tech-
nické vzdélavani, nabizi podnikani jako alternativu k za-
méstnani a podporuje ty, ktefi se rozhoduji s businessem
zacit. Sleduje cestu mistnich firem a nabizi jim pomoc
Vv jejich zacatcich i pfi expanzi.

,Chceme zde udrzZet talentované lidi, aby neodchdzeli
studovat do jinych mést, aby vidéli v zapadoceské met-
ropoli prileZitosti k rdstu, at uZ v oblasti vzdéldvani nebo
podnikani. Nasi roli je poskytovat sprdvné informace
ve spravny cas, vychovdvat budouci perspektivni firmy
a pomdhat podnikatelim s finanénim zajisténim jejich
rozvoje," vysvétluje feditel Spravy informacnich technolo-
gii mésta Plzné Ludé&k Santora, jehoz tym jiz Iéta buduje
komplexni ekosystém podpory podnikani a neustale pfi-
zpUsobuje nabidku sluzeb potfebam trhu.

SPOLECNE DOKAZEME ViC

Plzen je centrem déni celého regionu. Diky své poloze je
dobre dostupnad, a proto dava smysl koncentrovat aktéry
zapojené do ekosystému primarné v tomto mésté. Sluzby
jsou ale k dispozici talentdm i podnikatelim z celych za-
padnich Cech. Ctyfi pilite ekosystému naplfiuje fada dUle-
Zitych aktérd. Jakych? Pojdme se podivat.

POLYTECHNICKE A PRIRODOVEDNE
VZDELAVANI

Polytechnickém a pfirodovédnym vzdélavanim vse zaci-
nd, uvédomujeme si, Ze s rozvojem talentd je tfeba zadit
velmi brzy, objevovat v détech dusi malych védatord, pfi-
vadét je zabavnou formou k technice. Rozvoji talentd v re-
gionu se vénuje nékolik vyznamnych instituci, témi jsou
Centrum robotiky Spravy informacnich technologii més-
ta Plzné, Stfedisko volného ¢asu Radovanek a nesmime
zapomenout ani na Techmania Science Centre. Ukolem
téchto organizaci je pUsobit nejen na déti z matefskych
a zakladnich 3kol, ale také pfedavat dulezité informace ro-
di¢Gm a pracovat s pedagogy na urovni predavani zkuse-
nosti s efektivnim vyuzitim technologii ve vyuce. K tomu
slouzi nejrlizné&jsi projekty, od détskych krouzku a tabord
po 3kolni projektové dny ,Nase firmy*, kde se déti skrze

nastartovani vlastni fiktivni spole€nosti snazime sméro-
vat na technicky orientované stfedni skoly. Mimochodem,
védéli jste, ze se nam jako prvnim v republice podafilo
zapojit robotiku do rozvrhu jako povinny predmét? Na
Masarykové zakladni Skole se tak déje uz od roku 2016,
pficemz v projektu pokracujeme i na dalSich skolach, kde
se robotika zatim dostavad do vyuku formou zpestfovani
aktivit v bézné vyucovanych predmétech.

INSPIRACE K PODNIKANI

V Cem je kouzlo ekosystému PINE? Nema hranice, pokra-
Cuje stale dal, v kazdém véku. V patnacti letech se ¢loveku
otevird svét, tolik moznosti a o tolik vétsich ambici. Pro ka-
zdého, kdo chce hledat vlastni cestu v technologiich, ino-
vacich a mozna uz inspiraci k vlastnimu podnikani, jsou
tu dalsi partnefi na cesté k Uspéchu. SIT Port Spravy in-
formacnich technologii mésta Plzné pracuje s komunitou
skrze akce jako jsou hackathony, startup weekendy, ale
i workshopy, skrze Vyzvy propojuje studenty s podnikatel-
skou sférou a dava jim prvni moznost zabodovat v ,redl-
ném* svété. A nesmime zapomenout ani na mésto, které
timto ziskava inovativni a kreativni feseni svych problé-
mU a potfeb, pficemz na oplatku nabizi kromé finanéni-
ho ohodnoceni referenci, kterd otevird dvere dal. SIT Port
nabizi také zazemi v podobé SIT Port Garage, dilny, kam
mUze kazdy kutil pfijit a pracovat s modernim vybavenim.
Tym SIT Portakd pronikl uz i na stfedni skoly, kde koucuje
v rdmci vyuky podnikatelské dovednosti.

Je skvélé, ze komunita technickych nadsencd a zadinaji-
cich podnikateld ma k dispozici i takové vychytavky jako
méstskou |oT sit nebo diky koleglim z Drony SIT nejmo-
dernéjsitechnologie spojené s bezpilotnim [étanim. A pro-
toZze uz vime, Ze idedini je spojit sily, sympataci z nvias
jsou typickym pfikladem toho, ze dovednosti 21. stoleti je
mozné predavat tak, Ze se ¢lovék opravdu bavi, a pfitom
se milovymi kroky posouva kupfedu. Ostatné prijdte se
i vy podivat na festival Inovujeme Plzer a poznejte elitu
v inovacich, na stancich podnikatell z regionu zjistite, Ze
opravdu mame byt na co hrdi.

INKUBACE

Inkubace, to uz je krok pro businesmanny, ktefi nabira-
ji smér. O transformaci studentskych tymd do startupd,
jednani s investory, ale tfeba i zajisténi inovacniho cowor-
kingu se stara BIC Port. Nabidka pronajmu VR Lab pro
testovani technologii virtualni reality za pratelskou cenu
zni urcité lakave, co takhle pfidat 5G sité a otestovat s je-
jich pomoci moznosti chytré dopravy v ramci Mobility
Innovation Hub? V Plzni do toho opravdu Slapeme ve
velkém, jednim z projektd, které urcité stoji za zminku,
je i nové vznikajici Polygon pro autonomni tramvaj. Do
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roku 2027 by méla zacit v ulicich zapadoceské metropole,
jako v prvnim mésté CR, jezdit chytra tramvaj bez fidice -
tak se nechme prekvapit!

Kazdopadné pro vSechny inovatory, ktefi uz maji jasnou
vizi, ale vlastné i pro ty, ktefi se podnikanim teprve necha-
vaji zlakat, realizujeme projekt TechTower. Novy techno-
logicky park nabidne flexibilni kancelarské a coworkingo-
vé prostory, restauraci i kavarnu, zazemi pro konference
a workshopy, sdilené dilny a experimentalni vybaveni pro
napady, které mohou zménit svét.

AKCELERACE

Ctvrtou a posledni oblasti ekosystém PINE kongi, i kdyz
vlastné prave tady zac¢ina ta nejvetsi jizda. Podnikatelské
a inovacni centrum BIC Plzen uz tfi desetileti pomaha
podnikatelim rlst a propojuje je s partnery na mezina-
rodni Urovni, nacez ma celou fadu néastroji. Od podni-
katelskych voucherd po partnerstvi v mezinarodni siti
Enterprise Europe Network. Pod kfidly BIC Plzen uz se
rozrostly desitky zajimavych podnikatelskych projektd,
na jejichz konci jsou realizace inovaci v podnikatelském
prostredi, které prinasi vyssi konkurenceschopnost regio-
nalnich firem. Pomahat malym a stfednim firmam skvé-
|é zvlada i HIVE - digitalni inovacni HUB, ktery sdruzuje
univerzity, vyvojova pracovisté, poradenské firmy a dalsi
subjekty. Dokaze podpofit pfi zavadéni inovaci, zvyseni
konkurenceshopnosti a posunu na hodnotovém fetézci,
zkratka je tu pro ty z vas, ktefi chtéji byt za kazdé situace
o krok napred! A ucit se mUzete i od profikd z platformy
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Ynovate - v téhle siti najdete mentory, ktefi podnikaji
nebo firmu zalozZili a Uspésné prodali.

Jak se tak Fika, kazdy potfebuje nékde hlavu slozit, pro-
to zazemi pro podnikatele vénujeme velkou pozornost.
Védeckotechnicky park Plzen zna snad kazdy, komu
podnikani neni Uplné cizi. Najdete ho na Borskych polich,
v jedné z nejuspésnéjsich pramyslovych zén v Ceské re-
publice, pficemz nabizi vice nez 10 tisic m? kancelarskych,
poloprovoznich a laboratornich ploch, které tvofi moderni
infrastrukturu na podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci.

Vidite? Je toho opravdu hodné a je skvélé, ze mlzeme
prohlasit - mame to promyslené! Celé tohle snazeni ma
hlavu a patu, stejné jako strategie RIS3.

PROC TOHLE VSECHNO DELAME?

- Vzdélani lidé jsou zadani zameéstnanci inovacnich
spole¢nosti
Inovacni spole¢nosti budou mifit do Plzné, protoze
zde naleznou schopné odborniky

- Tyto firmy jim samoziejmé vytvofi skvélé pracovni
podminky
Cast technologickych nadsencl se vrhne do vlastniho
podnikani
..a zac¢nou tahle atraktivni pracovni mista generovat
sami.

Plzen se tak stava prestiznim podnikatelskym centrem
znalostni ekonomiky.
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DUET - DIGITALNI DVOJCE PLZNE:
OD DOPRAVNIHO MODELU K SIMULACIM
HLUKU A ZNECISTENI OVZDUSI ZPUSOBENYM
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Mgr. Jifi Bouchal
InnoConnect s. r. 0, jiri.bouchal@innoconnect.net

ABSTRACT

The presentation demonstrates, on the example of the
City of Pilsen, how muiltiple data sources such as sensors
or 3D data and simulations models come together to pro-
vide predictions and what-if- analyses in the domain of
traffic, noise and air pollution.

Digital twins have generated a lot of hype recently, but
questions remain about what the technology actually
means and how one can be built for smart cities. There is
a lack of unified models and frameworks for data fusions
that link the physical and virtual data exchange. This can
undermine the uptake of digital twin technology by cities
that are unable to tackle urban problems with advanced
data-driven solutions. The T-Cell framework developed
by the DUET project acts as a container for models, data,
and simulations that interact dynamically in a common
environment and provide useful insights for smart city

decision makers. Dynamic correspondence that links the
architecture with models and data makes it possible to
monitor and synchronize the state and behavior of the
digital twin with the physical environment being mir-
rored. Individual models are integrated through APIs to
form a cloud of models that can be called upon to per-
form various what-if analyses related to traffic, air quality,
or noise pollution. The framework is currently being test-
ed with citizens in three locations in Europe, but it is easily
replicable so that any city, no matter its size, can leverage
the power of digital twins to achieve its policy goals.
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10voD

Zadznam proménnych parametrl vozovek je provazan
se systémy hospodareni s vozovkami (zkracené SHV), je
zékladem, bez kterého se Zzadné sebedokonalejsi SHV
neobejde.

Promeénnymi parametry vozovek se mysli nasledujici sle-
dované parametry — vyskyt poruch, podélné a pficné ne-
rovnosti, protismykové vlastnosti, makrotextura povrchl
vozovek, Unosnost vozovek a v posledni dobé ¢im dal vice
také hlu¢nost povrchd vozovek.

V rdmci tohoto ¢lanku budou uvedeny praktiky s mére-
nim a hodnocenim té&chto parametrd nejenom v CR, ale
i v zahranici, jakéd technika se k tomu pouziva a jaké jsou
trendy do budoucna.

2 SLEDOVANE PROMENNE PARAMETRY V CR
Proménné parametry vozovek se sleduji:

na sitové drovni, to znamen3, ze méreni se postupné
provadi na spravované siti komunikaci a jejich vysledky
se statisticky zpracovavaji. Zdznam proménnych para-
metrd se provadi zejména v rdamci hlavnich & mimo-
fadnych prohlidek pozemnich komunikaci (dale jen
PK). Podrobnosti k provadéni hlavnich prohlidek PK
jsou uvedeny v metodice Ministerstva dopravy z roku
2022, kde jsou uvedeny rozdily pro 3 rzné Urovné sprav-
ct PK[1].

na vybranych Usecich nasledné probihd podrobny dia-
gnosticky prazkum, jako podklad pro pfipravu projek-
tové dokumentace konkrétniho zasahu. Této detailnéjsi
drovni se fika projektova uroven.

V Ceské republice se sleduji nasledujici promé&nné para-
metry vozovek, které se ukladaji do informacniho systému
Reditelstvi silnic a dalnic CR, odboru silni¢ni databanky:

poruchy vozovek pro vozovky s asfaltovym a cemento-
betonovym krytem (v celé plose),

protismykové vlastnosti povrchu vozovky (soucinitel po-
délného tieni F, méfeny v jizdni stopé),

podélna nerovnost povrchu (parametr IRl méfeny
v obou jizdnich stopach),

pficna nerovnost povrchu (vyjeté koleje R, teoreticka
hloubka vody ve vyjeté koleji w a pricny sklon vozovky
v %),

makrotextura povrchu (parametr MPD méreny
v obou jizdnich stopach a uprostfed jizdniho pruhu),
hluénost povrchu (parametr CPX méfeny v jizdni stopé,
provadi se zpravidla pouze na projektové Urovni),

Unosnost (zbytkova doba Zivotnosti t, pocitana z name-
fenych prahybl vozovky pfi rézovém zatizeni na vybra-
nych bodech v jizdni stopé; jelikoz jde o statické méreni,
provadi se zpravidla pouze na projektové drovni).

Na sitové Urovni se nepracuje s konkrétnimi hodnotami
vysledkl méfeni. NejCastéji se sleduji zmény klasifikaé-
nich stupit v rozmezi od 1do 5 na Usecich vozovek délky
20 m, viz nize:

- Fp, IR, R,MPD, t,-1az5,

- w-1nebo 5 (vyhovuje/nevyhovuje),

- CPX -1 nebo 5 (vyhovuje/nevyhovuje pro asfaltové niz-
kohluéné obrusné vrstvy vozovek), udava se pro delsi
useky, napf.1km,
poruchy — vyskyt, pro vozovky s asfaltovym krytem
15 typU poruch, pro vozovky s cementobetonovym
krytem 17 typU poruch; vyskyt poruch se eviduje také
jednotlivé,

- trhliny — vyskyt, automatické zarazeni do 4 kategorii.

Hodnoceni promé&nnych parametrd je navazano na klasi-
fikaéni stupné a je uvedeno pro IRI, Raw v CSN 73 6175 [2]
a pro Fp a MPD v €SN 73 6177 [3]. Zde jsou uvedeny poza-
davky na novy povrch, pozadovany stav na konci zaruéni
doby a stav, pfi kterém je potreba zacit planovat a nasled-
né provést zasah.

PoZadavky na mérfeni a hodnoceni asfaltovych nizkohluc-
nych obrusnych vrstev vozovek jsou uvedeny v TP 259 [4]
a po jejich zruseni budou tyto informace uvedeny v CSN
736120 [5] a TKP 7 [6].

Unosnost se vyhodnocuje individuainé ve vazbé na dalsi
vstupni Udaje, jako je vyskyt poruch, vysledky laborator-
nich zkousek z vyvrtd a sond odebranych z konstrukce vo-
zovky, soucasny a predpokladany vyvoj intenzity provozu,
zejména tézkych nakladnich vozidel atd.

3 POUZIVANA ZARIZENi

V tabulce 1jsou uvedena jednotliva zafizeni/systémy a je-
jich zakladni ¢lenéni podle toho, jestli se bézné vyuzivaji ve
vozidlech uréenych pro zaznam poruch a méreni promén-
nych parametrd vozovek a jejich okoli, zda se vyuzivaji na
sitové Ci projektové Urovni apod. Viz Tab. 1

4 SLEDOVANE PROMENNE PARAMETRY
V ZAHRANICI

V rdmci zastoupeni pracovnikd CDV v evropském vybo-
ru pro normalizaci CEN, skupiné zamérené na povrchové
vlastnosti vozovek TC227 WG5, bylo CDV iniciovano nékolik
dotaznikovych Setfeni, ktera se tykala méfeni a hodnoceni
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Tab. 1: Zafizeni/systémy pro zdznam poruch a méfeni proménnych parametrd vozovek a jejich okoli [1].

Zafizeni / systém multi- zaznam sitova projekt. mozno Poznamka
funkeéni samostatné uroven aroven méfit
vozidlo staticky
Lokalizace X X X X X Syst_famy DMI,.GNSS, IMU
a jejich kombinace
Digitalni fotoapa- Min. ¢elni pohled ve sméru
. X X X X X . p .
rat, videokamera jizdy, snimky napf. po5m
Panoramaticka X X X X " 3D foto — zaznam sirSiho okoli
kamera vozovky
Smérovy laser (L) Parametr IRl a MPD (20 m Use-
X X X X ky), sada lasert napfi¢ vozovky
— parametr R
Laserovy skener X X X N Zejména LCMS (pro automatic-
(LS) ké hodnoceni poruch vozovky)
Mobilni mapovaci 3D zaznam SirSiho okoli vozovky
systém (LS) X X X X X (mra¢no bodl), LDTM (pro Uce-
ly Fizeni stavebnich strojd v 3D)
Protismykové Parametr F_ (20 m Useky)
. X X X P
vlastnosti vozovky
Hlu¢nost vozovky Metoda CPX (prémeér na sledo-
X X PN
vaném useku >100 m)
Unosnost vozovky MEFi se prahyb z kterého se po-
X (FWD) X (FWD) X (FWD)  cita zbytkova zivotnost a navrh
zesileni vozovky (po 25 m)
Georadar - GPR x X X X Kontinualni hloubkovy fez -
radargram
Retroreflexe Mérfeno v podélném sméru nad
vodorovného do- vodorovnym dopravnim znace-
p o X X X X X N - oo .
pravniho znaceni nim za jizdy mér. vozidla, nebo
i na celou Sifku jizdniho pruhu

X —ano, x — cdstecné, nebo v nékterych pripadech, bez symbolu — ne

Legenda k tabulce:

DMI
GNSS
IMU
L

LS
LCMS
LDTM
IRI

MPD

CPX

FWD

GPR

zafizeni pro méreni ujeté vzdalenosti, zpravidla osazené na kolo vozidla, také nazyvané odometr

globalni druzicovy polohovy systém, napf. GPS, Glonass, Galileo

inercialni méfici jednotka obsahujici gyroskopy a akcelerometry, pouzivana v kombinaci s GNSS v ramci

INS (Inertial Navigation System), zejména pfi ztraté nebo nizké kvalité signalu z GNSS

smeérovy, Ci bodovy, laser, neboli také jedna forma profilometru

laserovy skener (rota¢ni, radkovy, ...)

Laser Crack Measurement System: 2 fadkové lasery kombinované s 2 vysokorychlostnimi kamerami a pokrocilou
optikou, zafizeni pouzivané pro podrobné snimani povrchu vozovky za jizdy ve 3D, které umozfuje automatické
vyhodnoceni nékterych typl poruch, jako napf. trhlin

Laser Digital Terrain Mapping: digitalni model ziskany laserovym skenovanim s presnou polohou vyuzivany také
pro Ucely fizeni strojd — napf. frézovani a pokladdka novych vrstev vozovky

International Roughness Index, normovy parametr vyjadfujici podélnou nerovnost povrchu vozovky hodnoceny
podle CSN 73 6175

Mean Profile Depth, stfedni hloubka profilu povrchu vozovky, normovy parametr vyjadfujici makrotexturu povr-
chu vozovky hodnoceny podle CSN 73 6177 a CSN EN 1SO 13473-1

hloubka vyjeté koleje, normovy parametr vyjadrujici pficnou nerovnost povrchu vozovky hodnoceny podle

CSN 73 6175

soucinitel podélného tfeni vyjadfujici protismykové vlastnosti povrchu vozovky, normovy parametr hodnoceny
podle CSN 73 6177

Close Proximity method, metoda malé vzdalenosti, kontinudlnino méreni hlu¢nosti povrchd vozovek podle
CSN EN ISO 11819-2

Falling Weight Deflectometer, rdzové zafizeni skupiny A podle CSN 73 6192, statickd metoda méfeni prahyb
vozovky a hodnoceni jeji Unosnosti

Ground Penetrating Radar, georadar pro diagnostiku podpovrchovych viastnosti (tloustky vrstev, poloha vyztu-
Ze, nehomogenity apod.), méfeno podle TP 233



protismykovych vlastnosti, nerovnosti a textury povrcht
vozovek v Evropé. Nize jsou uvedeny zajimavé informa-
ce, které z tohoto Setfeni vyplynuly. Podrobnéjsi informa-
ce byly uvedeny v prezentaci, kterd byla pfednesena na
jednani evropské skupiny ERPUG (European Road Profile
Setfeni, zamérené na problematiku méfeni a hodnoceni
hlu¢nosti povrchd vozovek.

4.1 Podélné nerovnosti — parametr IRI

Parametr IRl se nevyhodnocuje v Némecku, Anglii, Francii
a Belgii. V Némecku se sleduji parametry AUN (,General
Unevenness®), w (,Waviness") a do budoucna se zde poci-
ta se zavedeném parametru WLP (Weighted Longitudinal
Profile). V Anglii se sleduje parametr eLPV (enhanced
Longitudinal Variance) pro délky vin 3,10 a 30 m. Ve Francii
se provadi tzv. Wave band analysis (bi-octave) pro kratké,
stfedni a dlouhé viny. V Belgii (VIamské oblasti) pocitaji
vlastni ,roughness coefficient” pro 25, 100 a 400 m (pro
pfislusné 3 vinové délky). V ostatnich zemich se méfi
IRl v souladu s normou EN 13036-5 [8]. Zasadni rozdil je
v délce Useku vozovky, pro kterou se tento parametr
pocita, ale i v daldich v&cech. V CR je to pro Usek délky
20 m, v Rakousku 50 m, ve Spanélsku 100 m (poc&itané
ale kazdych 10 m), v Portugalsku 100 m, v Polsku 50 m,
ve Svédsku 20, 100 a 400 m, v Dansku 10 m a ve Slovinsku
100 m, pfipadné 20 m. Takze pfimé srovnani pozadova-
nych hodnot v CR je moZné se Svédskem (pro novostavby)
a se Slovinskem (pro novostavby).

V Rakousku se planuje pfechod z IRl na WLP. V zavede-
ni tohoto nového parametru, ktery je jiz definovan v EN
13036-5 [8], jsou zatim nejdale.

Jen vyjimecné jsou stanoveny pozadavky na IRl na konci
zarucni doby vozovky, napf. v Belgii (v nékterych pfipa-
dech), Svédsku (nevefejné) a Slovinsku. V tomto ohledu je
CR s definovanymi normovymi pozadavky spige vyjimkou.

4.2 PFicné nerovnosti - vyjeté koleje

Kontrola novych vozovek se provadi pomoci 2 nebo
4 m laté. Méfeni vozovek v provozu se provadiv levé i pra-
Vvé jizdni stopé z méficiho vozidla. Pro mérfeni se pouzivaji
laserové profilometry a Casto je zminovan systém Laser
Crack Measurement System (LCMS) od firmy Pavemetrics.
Ne vSude se pocitd parametr teoretickd hloubka vody ve
vyjeté koleji. Pozadavky na pocet méficich bodd na &ifku
jizdniho pruhu se lisi od 17 po 200. Intervaly pro hodnoceni
se lisi dle ucelu od 5 do 100 m. Vétsinou se pro hodnoceni
pouziva 5 klasifikacnich stupna.

To, Ze se tento parametr pocita také z 3D zaznamu povr-
chu vozovky uvedla Francie, Spané&lsko a CR.

4.3 Protismykové viastnosti

V jednotlivych zemich se pouzivaji bud zafizeni pro mére-
ni soucinitele podélného tfeni, nebo soucinitele bocniho
tfeni. RGznorodost pouzivanych zatizeni je dosti vysok3,
coz odpovida také poctu evropskych technickych specifi-
kaci, kterych je zatim 15. Ve vétsiné zemi se pouZziva vice-
ro zafizeni, ale vzdy je jeden typ zvolen jako hlavni, napf.
v Polsku jde o jejich zafizeni SRT-3, podobné& jako v CR
je referencni zafizeni TRT. Skoro vsude jsou definovany
pozadavky na nové povrchy, definovany je nema napft.
Francie a Anglie. Ne ve vSech zemich jsou definovany
klasifikacni stupné a pozadavky na stav na konci zaruc-
ni doby. Tradi¢ni je uréeni hodnot pro warning level (zacit

pfipravovat opatfeni) a intervention level (provedeni opat-
feni). Srovnani pozadavkd v jednotlivych zemich je velmi
obtizné, pokud nepouzivaji stejny typ zafizeni a obdobny
zpUsob klasifikace vozovek z hlediska protismykovych
vlastnosti. Mezinarodni parametr SRI kombinujici vysled-
ky mérfeni soucinitele tfeni a makrotextury se v bézné
praxi nevyuziva ani v jedné z dotazovanych zemi, kdyz tak
jediné k vyzkumnym GcelGm.

4.4 Makrotextura - parametr MPD

VétsSina evropskych zemi tento parametr pouziva.
Nepouziva ho napf. Dansko, Nizozemsko a Slovinsko. Ve
Spanélsku se pouZiva pouze v kombinaci s parametrem
MTD (Mean Texture Depth) mérfenym staticky. Pokud jsou
definovany pozadavky, jsou na nové vozovky. Normové
pozadavky definujici pozadované hodnoty na konci za-
ruéni doby nejsou b&zné, uvadi je napf. CR a Svédsko.
V Anglii jsou definovany pozadavky po 2 letech uzivani.
V Némecku se sleduje pouze na vozovkach s cementobe-
tonovym krytem. V Belgii je zdvazné méren na vozovkach
s cementobetonovym krytem s Upravou povrchu formou
obnazeného kameniva.

Rozdily v poZadavcich jsou stanoveny pro razné tfi-
dy pozemnich komunikaci a dovolené rychlosti jizdy.
Klasifika&ni stupné se pouzivaji v CR a Rakousku (5 stup-
AG), Anglii a Polsku (4 stupné) a ve Svédsku (ve vazbé na
rychlost a intenzitu provozu). Vysadni postaveni ma tento
parametr ve Francii, kde pouze tento je zavazny ve vztahu
k texture povrchu.

To, ze se z vysledkl tohoto parametru usuzuje na stav
protismykovych vlastnosti uvedly pouze Anglie, Némecko
a CR, a to pouze v kombinaci s vysledky mé&¥eni mikro-
textury pomoci kyvadla — parametr PTV (Pendulum Test
Value) v souladu s EN 13036-4 [9].

4 PREDPOKLADANY DALSI vYVO3

Na zavér je ke kazdé oblasti uvedeno néco, co se tyka no-
vinek a predpokladaného dalsiho vyvoje.

U poruch puljde predevsim o automatizaci vyhodnoce-
ni a vyuziti umeélé inteligence pfi zpracovani sejmutého
obrazu. Podrobnosti jsou uvedeny v clanku v Casopise
Silni¢ni obzor [10].

U nerovnosti povrchl vozovek pljde zejména o vyuziti
3D zdznamU z laserového skenovani, ze kterych je mozné
parametry podélné a pficné nerovnosti povrchl vozovek
automaticky vyhodnocovat. Se zac¢lenénim tohoto pfistu-
pu se pocita pfi pfisti revizi evropskych norem. V praxi uz
se tento systém uplatiuje. V CR jsou dokonce udé&lena
opravnéni pro meérfeni parametru IRl dvéma mobilnim
laserovym skenerdm, na zakladé Uspésného absolvovani
srovnavaciho méfeni podle pozadavka TP 207 [11].

V pfipadé protismykovych vlastnosti se necekaji zadné
vyrazné zmény, mimo snahy co nejvice sjednotit pfistup
pfi méfeni a hodnoceni soucinitele tfeni v jednotlivych
zemich.

U makrotextury bude snaha jako u nerovnosti vyuzit 3D
zdznamU na $ifku jizdni stopy, které umozni zpfesnit na-
mérfenad data a také se oteviou nové moznosti predikci
vyvoje dalsich parametrd na zdkladé vyhodnoceni textury
povrchu vozovky, zejména hlué¢nosti.
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V pfipadé hlu¢nosti povrchd vozovek se v rdmci sku-
piny CEN/TC 227/WG5 pracuje na sjednoceni méficiho
postupu a stanoveni referenc¢niho povrchu (pfipravuje
se norma ,Road and airfield surface characteristics —
Characterisation of the acoustic properties of road surfa-
ces"). Doporuc¢ovanou metodou méfeni hlu¢nosti povrcht
vozovek je zde metoda CPX. Také se pracuje na podrob-
n&jsi klasifikaci hlu¢nosti rznych povrchl vozovek, které
se doposud fesilo témér vyhradné ve vztahu k pozadav-
kdm na nizkohlu¢né povrchy vozovek [12].

PFi hodnoceni Unosnosti se mimo razového zafizeni FWD
pouzivaji i jind zafizeni. Nejvétsi novinkou z poslednich let
je moznost bezkontaktniho méfeni prdhybu népravy za
jizdy nakladniho vozidla [13]. Toto drazsi zafizeni se nazy-
va TSD (Traffic Speed Deflectometer) a nejblize k nam ho
maji v Némecku, Polsku, Italii a UK. TSD umozniuje uplat-
néni na sitové drovni.
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ZAVER

Nelze nez zopakovat vétu z Uvodu, a to Ze zdznam pro-
ménnych parametrd vozovek je zakladem, bez kterého se
zadny systém hospodareni s vozovkami neobejde. V dobé
Uspornych opatfeni hraje optimalizace pfi sledovani vyvo-
je proménnych parametrl vozovek vyznamné vétsi roli,
véetné moznosti vyuzivani automatizace vyhodnoceni za-
znamenanych dat a uplatnéni levnéjsich méficich metod.
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10voD

Trendem v dopravé je v soucasnosti nasazovani digital-
nich technologii a automatizace. V roce 2020 bylo pod-
le odhadl na svété né&kolik miliénd datové propojenych
a autonomnich vozidel. Tato inovace zcela zasadnim zpU-
sobem ovliviiuje automobilovy a telekomunikaéni pra-
mysl a v budoucnosti ovlivni i podobu a fungovani celého
dopravniho systému. CR jako tranzitni zemé je velmi silné
motivovana k aktivnimu pfistupu k ITS a interoperabilnim
evropskym fesenim. Ministerstvo dopravy se podilelo na
vzniku evropského projektu a platformy C-ROADS, jehoz
ambici bylo zvySeni bezpelnosti a plynulosti dopravy
v Evropé a poloZzeni zadkladl na cesté k vyuzivani koopera-
tivnich systémd a automatizovaného fizeni vozidel, véetné
autonomnich. Stalo se koordinatorem c¢eského pilotniho
projektu. Ten byl spolufinancovan z Nastroje pro propoje-
ni Evropy (CEF). Cesky pilot se li&il tim, Ze se neorientoval
pouze na dalnice, ale byl pojat Sifeji. C-ITS byly nasazeny
nejen na dalnicich, ale i ve méstech, méstské hromadné
dopravé a na Zelezni¢nich prejezdech a nasledné otes-
tovany. Resitelem bylo konsorcium 8 hlavnich partne-
r&: AZD Praha, Brnénské komunikace, Fakulta dopravni
CVUT v Praze, INTENS Corporation, O2 CZ, Reditelstvi sil-
nic a dalnic CR, Sprava Zeleznic a T-Mobile CZ. Na testo-
vani se Ucastnily také dopravni podniky v Plzni, Ostravé
a Brné a Hasicsky zachranny sbor Jihomoravského kraje.

Evropské centrilni prvky C-ITS

Narodni centralni prvky C-ITS
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Integraéni platforma
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Obr. 1: Architektura C-ITS.

@

Cilem pilotniho provozu bylo nalezeni nejen narodniho
feSeni, ale rovnéz zajisténi interoperability systému napfic
Evropou [1].

2 DEFINICE A POPIS EKOSYSTEMU C-ITS

C-ITS systém je soubor technologii, jehoz hlavnim uko-
lem je zvySeni BESIP. Jeho Ucastnici a spravci dopravni
infrastruktury sdileji prostfednictvim datovych zprav do-
pravni informace a tim mohou aktivné ménit své chova-
ni v dopravnim prostoru. Zakladem je vzajemna vyména
mezinarodné standardizovanych zprav s jasné definova-
nym datovym obsahem, cestou rdznych komunikacnich
technologii. Ke komunikaci dochazi prostfednictvim C-ITS
jednotek ve vozidle (OBU), které pfimo komunikuji na
vyhrazené radiové frekvenci 59 Chz s jednotkami na in-
frastrukture a ve vozidlech udrzby spravce (RSU a RVU)
a v okolnich vozidlech. Paralelné byly zkouseny moznosti
vyuziti tzv. hybridnich systémd, které vyuzivaly vyhraze-
nou radiovou frekvenci a stavajici (LTE) nebo nové mobil-
ni technologie (LTE-V a 5G) pro zvyseni pokryti signalem
a nabizenymi bezpelnostnimi sluzbami. Takto vybavena
vozidla budou pfijimat bezpecnostni informace a zobra-
zovat je fidi¢i formou varovnych hlaseni na palubnim in-
formacnim displeji. Vyhledové se pocita s integraci zprav
do fidiciho systému vozidel, coz povede k samoc¢innému
zamezeni nehody nebo vzniku nebezpecné udalosti. C-ITS
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Obr. 2: Komunikac¢ni systém C-ITS v Brné.

umoznuje také preferenci vozidel 1ZS a MHD na kfizovat-
kach a upozornuje fidi¢e o blizicim se vozidle 1ZS.

2.1 Popis vyvoje C-ITS v CR

K prvnim implementaci C-ITS v CR doslo v roce 2016, a to
vybudovanim kooperativniho ITS koridoru MiroSovice —
Rudna. V témze roce byl zahdjen i projekt C-ROADS,
v jehoz prabé&hu byly zpracovavany technické specifika-
ce a dokumentace pro implementacni projekty. V roce
2018-2020 probéhly implementace jednotlivych pilotnich
lokalit. Rok 2020 byl klicovy, kdy byly provedeny Narodni
field testy C-ITS. V nasledujicim roce doslo k mezinarod-
nimu testovani v Brné, protoze potfebnymi technologie-
mi bylo vybaveno nejen mésto, ale i dalnice kolem mésta,
které zajistovali dvé rdzné organizace Brnénské komuni-
kace ve mésté a Reditelstvi silnic a dalnic na dalnici D1. Do
testl zde se zapojil hasi¢sky zdchranny sbor a méstsky do-
pravni podnik. Zavére¢nou prezentaci vysledkl byla C-ITS
Roadshow, ktera vhledem situaci probéhla prevazneé vir-
tudlné. Pro obdobi po dokonéeni projektu C-ROADS vznikl
material ,Koncepce rozvoje kooperativnich inteligentnich
dopravnich systém (C-ITS) v CR* [7]. K datu 31.12. 2021 byl
projekt C-ROADS ukoncen, ale vybudované C-ITS jsou na-
dale v provozu.

2.2 Popis architektury C-ITS

C-ITS se sklada z nékolika komponent, které jsou vzajem-
né a hierarchicky ¢lenény viz obr 1[7]. Viz OBR. 1.

3 PREHLED SLUZEB C-ITS

Podstatou sluzeb je predavani v€asnych, zejména varov-
nych zprav fidi¢dm vozidel (dfive, nez je mohou sami za-
registrovat). Jedna se zejména o nasledujici informace [7]:

a) Varovani pred nebezpecnou lokalitou — Hazardous
Location Notification (HLN)

Zpravy
preference

| Dispedink
DPMB

& a Komunkace ITS G5
"'/Wy'L, Komunikace LTE

b) Varovani pfed pracemi na silnici — Road Work
Warning (RWW)

c) Varovani pfed pomalu jedoucim a stojicim vozidlem —
Slow and Stationary Vehicle (SSV)

d) Varovani pred dopravni zacpou - Traffic Jam Ahead
Warning (TJA)

e) Prenos dopravnich symbold a textovych zprav —
In-Vehicle Information (IVI)

f) SluZby spojené se SSZ — Intersection Signal Violation
(I1SV)

g) Sluzby spojené s IZS - Emergency Vehicles
Approaching (EVA)

h) Sluzby spojené s MHD — Public Transport Preference
(PTP), Public Transport Safety (PTS)

i) Sluzby spojené se Zeleznici — Railway Level Crossing
(RLC)

j)  Sbér dopravnich dat - Probe Vehicle Data (PVD)

k) Informace o povétrnostnich podminkach — Weather
Condition Warning (WCW)

Lze pfedpokladat dalsi rozvoj C-ITS sluzeb, napfiklad infor-
mace o parkovani, informovani o Cerpacich a nabijejicich
stanicich, o managementu vjezdu do oblasti s rdznymi
typy regulace a dalsi sluzby pro podporu automatizova-
ného Fizeni.

4 NASAZENI C-ITS V BRNE

V Brné doslo k nasazeni C-ITS poprvé ve mésté. Dalnice
D1 kolem mésta, stale sehréva velmi dulezitou Ulohu i pro
meéstsky dopravni skelet, protoze dosud supluje neexistu-
jici jizni segment Velkého méstského okruhu (VMO). Ve
shodé se spravcem Reditelstvim silnic a dalnic CR [8] se
rozhodlo i mésto Brno zastoupené méstskym spravcem
spole¢nosti Brnénské komunikace a.s. (BKOM) nasadit
C-ITS technologii na pfivadécich od dalnice a na VMO pre-
vazneé na svételné fizenych kfizovatkach.
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4.1 Instalace systému [0]

Na jafe 2019 doslo k instalaci 31 venkovnich komunikac-
nich jednotek RSU. Na 25 lokalitach jsou jednotky RSU
propojeny s fadici SSZ, a to technologie Siemens a Cross
Zlin. Zbyvajicich 6 jednotek pak bylo instalovano na vyti-
pované sloupy vefejného osvétleni, které jsou technologie
Swarco. Z fadi€l SSZ jsou na RSU predavany stavy signal-
nich skupin jako vstupy pro tvorbu aktualnich SPAT zprav
[2]. Opac&nym smérem putuji pozadavky z vozidel IZS nebo
MHD na prioritni prdjezd kfiZzovatkou viz use case EVA
(Emergency Vehicle Approaching) a PTP (Public Transport
Preference) [2]. Dalsi soucasti dodavky bylo zfizeni central-
niho prvku celého systému C-ITS tzv. back-office (BO) [2],
na Centralnim technickém dispecinku spole¢nosti (CTD
BKOM) na Renneské tfidé. Ten zajistuje obousmeérnou vy-
meénu dat s komunika¢nimi jednotkami RSU. Pro pfenos
dat je kromé stdvajicich optickych a metalickych kabell
vyuzita i mobilni sit LTE. Treti ¢asti dodavky byla instalace
jednotek 11 ks OBU/RVU [2] do testovacich vozidel spolec-
nosti. Jednotky byly umistény, jak do osobnich, tak i do
rGznych typG nakladnich vozidel a jednoho vozidla HZS
IMK. Komunikace mezi vozidlovou jednotkou a jednotkou
na infrastrukture je zakladnim principem C-ITS systému.
V ramci tohoto spojeni se periodicky oboustranné vymé-
nuji informace o stavu pfislusnych jednotek pomoci mik-
rovinné technologie DSRC [3]. Viz. OBR. 2.

4.2 Testovani systému [0]

V Cervnu 2019 probéhlo testovani k ovéfeni souladu funk-
cionalit systému s normativnimi pozadavky projektu
C-ROADS na C-ITS. Normy jsou k nalezeni na oficialnich
evropskych strankach projektu C-ROADS [4] i na stran-
kach ceského pilotu C-ROADS CZ [5]. Komplexni testy
byly provedeny na vybranych kfizovatkach. Byla ovérena
funk&nost jednotlivych zafizeni na zakladé tzv. Use Case
(UQ) [2], tj. scénéfa popisujicich, jak ma systém reagovat
na konkrétni udalost. Provérovala se funkcionalita sbéru
dopravnich dat (PVD), upozornéni na Spatné povétrnostni
podminky (WCW), praci na silnici (RWW), upozornéni na
nebezpecnou oblast (HLN), preference 1ZS (EVA) a prijezd
kfizovatkou na Cervenou (ISV). Dale byl provéren i pfenos
a zobrazeni zprav na zobrazovacich jednotkach (HMI) mo-
bilnich jednotek OBU a RVU, jako jsou pomalu jedouci
vozidlo (SSV), zobrazeni dopravnich zprav ve vozidle (IVI),
upozornéni na dopravni zacpu (TJA) a upozornéni na pfilis
prudce brzdici vozidla (EEBL). Vysledna Uspésnost prove-
denych testl byla vy3si jak 94 %. V lednu 2020 byly zahé-
jeny prace na celkovém testovani C-ITS v Ceské republice
jako celku, pod nazvem ,Field testy a evaluace”. Obsahem
tohoto testovani bylo vyzkouseni spoluprace jednotlivych
komponent systému partnerd projektu v jednotlivych lo-
kalitach. V Brné se seslo pfiblizné 40 G&astnikd a 17 vozidel
rGznych kategorii (osobni, posypova, odtahova, servisni
a zasahové vozidlo HZS) k otestovani unikatni vlastnosti
systému, kterou je varovani viech fidi¢d v oblasti na pri-
jezd vozidla krizovatkou na signal ,STUJ“ Testovala se, jak
funkcionalita systému, tak byly sbirany nazory fidic¢d tes-
tovacich vozidel, ktefi nebyli pfedem sezndmeni s testo-
vacimi scénari. Dotazniky vyhodnotila Fakulta dopravni
CVUT v Praze z hlediska uZivatelské prosp&snosti. V druhé
¢asti testl skupinu vozidel dojelo a predjelo zasahové vo-
zidlo HZS se spusténymi majaky. Ridi¢dm se v pfedstihu
na HMI zobrazila informace o blizicim se zadsahovém vo-
zidlu, z jakého sméru se k nim blizi a jak daleko od nich
je. Opét probéhlo vyplnéni dotaznikl a nasledovalo tes-
tovani i ostatnich UC. V pribéhu roku dodavatel C-ITS
systému navrhl a nasadil rozsifeni pro preferenci méstské
hromadné dopravy (UC PTP — Use Case Public Transport

Preference) do vSech c¢asti systému, BackOffice (BO)
a Road Side Unit (RSU), které se podileji v redlném provo-
zu na obsluze vozidel spole¢nosti Dopravni podnik més-
ta Brna a.s., vybavenych palubnimi jednotkami (750 ks)
z projektu Ridici informaéni systém pro MHD Brno (RIS
I1). V kvétnu 2020 probéhlo predvedeni tohoto feseni na
vybranych lokalitdch, vybavenych rdznymi vyrobci fadicd
a RSU (Siemens, CROSS Zlin a Herman systems). Smyslem
bylo v praxi ovéfit interoperabilitu dvou navzajem neza-
vislych systémd C-ITS, které byly pofizeny v rémci rdz-
nych projektd, ale které vyuZivaji stejny druh komunikace
ITS-G5.  KFizové testy", probéhly v ramci projektu C-ROADS
CZ za Ucasti spole¢nosti INTENS, BKOM, zastupcl DPMB
a jejich dodavatell. Do pfiznivého prlbéhu projektu za-
sahlo v bfeznu roku 2020 vyhlageni nouzového v CR. KvUli
karanténé doslo uzavreni statnich hranic a tim k vyznam-
nému posunu terminu preshrani¢niho testovani.

4.3 C-ITS Roadshow [9]

Dne 4.Cervna 2021 sev Brné zavrsilo spolec¢né evropskeé Usi-
I v oblasti C-ITS, a to mezinarodni prezentaci jednotlivych
narodni pilotnich projektd zuc¢astnénych zemi C-ROADS
Platform. Akce C-ITS Roadshow SafeRoads TODAY pro-
béhla v ramci mezinarodniho veletrhu URBIS Smart City
Fair, a to pfevazné ve virtualnim studiu Brnénskych veletr-
hU, presto ohlas této akce byl velmi vyznamny, jak na od-
borné, tak i na politické Urovni. Pozdéjsi kontakty proka-
zaly, Ze zajem o tuto vyjimecnou akci byl i mimoevropsky.

5 ROZVO]J ITS A C-ITS V BRNENSKE
METROPOLITNi OBLASTI [11]

V navaznosti na vystupy z projektu C-ROADS CZ vyvsta-
la potfeba koncepcéné formulovat dalsi mozny vyvoj
kooperativnich systémt v CR. Na zakladé pozadavku
Ministerstva dopravy zadalo Reditelstvi silnic a dalnic CR
zpravovani ,Koncepce rozvoje kooperativnich inteligent-
nich dopravnich systémd (C-ITS) v CR" [7]. Pro municipalni
uroven, kterou tento material detailné nefesil, proto za-
dala spole¢nost Brnénské komunikace obdobny material
»Rozvoj ITS a C-ITS v Brnénské metropolitni oblasti“ [10],
ktera obsahuje mj. soubor doporuceni pro ostatni evrop-
skd mésta, kterd se rozhodnou budovat C-ITS ve svych
aglomeracich. Hlavnim vystupem je strategie dalsiho roz-
voje ITS a C-ITS v dalSich letech. Ta se orientuje nejen na
dalsi rozvoj stavajiciho systému, ale i na vyuziti novych ko-
munikacnich moznosti, zejména siti 5G pro dalsi rozvoj ITS
v Brnénské metropolitni oblasti. Cilem je, co nejrychlejsi
rozsifeni sluzeb také mezi zranitelné Uc¢astniky silni¢niho
provozu. Viz OBR. 3.

6 NAVAZUJIiCi MEZINARODNI SPOLUPRACE

V ramci Siteni povedomi o projektu probéhlo nékolik se-
minafl k problematice C-ITS vétdinou on-line formou,
napfiklad s kolegy z Rakouska ¢i Norska. Zajem o osobni
seznameni se s brnénskym projektem projevila pocetna
skupina z ITS Slovinsko, navstéva probéhla v zari 2021. Po
svétovém ITS kongresu v Hamburku v fijnu lofiského roku
vznikla iniciativa, jejimz vysledkem byl vznik dvou pracov-
nich skupin ze zastupct firem a mést Hamburku a Brna.
Expertni skupiny jsou zaméreny na pozadavky preference
na svételné fizenych kfizovatkach a nesoulad ve standar-
dech. Ve této skupiné jsou diskutovany odlisnosti nasa-
zenych systémU v Brné a Hamburku, rozdilné pochopeni
nékterych standard( a pozadavky, které standardy neu-
mozAuji v tuto chvili spinit. Druha je zamérfena na hyb-
ridni komunikaci. Tato skupina se vénuje vyhodam odlis-
ného pristupu k celé hybridni komunikaci. V Hamburku
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Obr. 3: Zarodek technologii ITS a C-ITS v BMO.

komunikuji jednotky s centralou svételné signalizace, kte-
ré predava pokyny fadi¢im, v Brné je C-ITS samostatny
systém, ktery predava pokyny prostfednictvim RSU na kfi-
Zovatce. Dalsi vyznamné téma je standardizace protokolu
pouzivaného pro hybridni komunikaci a moznost jeho vy-
uziti rznymi vyrobci. Zde jsou nase zkusenosti velmi oce-
novany vzhledem k velkému mnozstvi rdznych vyrobcl
zapojenych do C-ITS v Brné. O implementaci C-ITS v Brné
projevili dokonce zdjem i experti z dalekého Japonska,
ktefi navstivili mésto i spole¢nost Brnénské komunika-
ce v Cervnu tohoto roku navstévou spolecné s kolegy
z Rakouska. Vzhledem k dobrym vztahGm, jak se zastupci
VUT a z vyzkumnych center sidlicich v Brné zapojenych
do fady mezinarodnich projektd ocekdvame dalsi podné-
ty k mozné spolupraci.
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ZAVER

Ceska republika stala u zrodu iniciativy Usp&sného evrop-
ského projektu a platformy C-Roads. Inovativni technolo-
gie umoznuje datovou komunikaci vozidel s infrastruk-
turou, ¢imz pfispiva k zvysSeni bezpec¢nosti a plynulosti
silniéniho provozu. Kooperativni inteligentni dopravni sys-
témy (C-ITS) byly v CR nasazeny a otestovany nejen na dal-
nicich, ale i ve méstech, méstské hromadné dopravé a na
zelezni¢nich prejezdech.

Systém C-ITS implementovany v Brnénské metropolitni
oblasti je svym rozsahem, komplexnosti a celkovym po-
jetim v soucCasné dobé unikatni, coz je zcela patrné ze
zajmu zahrani¢nich expertl. Vybaveny jsou, jak kfiZzovat-
kové fadice ve mésté, tak i ¢ast priléhaji dalnice spojujici
Brno s Prahou, a to ve standardu C-ITS podle specifikaci
C-ROADS.
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Dostavba dalni¢ni sité predstavuje jednu z priorit Ceské
vlady. Vsechny uUseky dalnic se doposud stavély vyhradné
v rezii statu. UZ vice nezZ rok ale bézi partnerstvi statu se
soukromym sektorem, v jehoz ramci se stavi 32 kilometrG
délnice D4. Vlbec prvni PPP projekt v oblasti infrastruk-
tury, ktery nese jméno Via Salis, ma za sebou etapu pfi-
pravnych praci a stavba se rozjela naplno.

KONTRAKT NA STAVBU | PROVOZ

Projekt PPP D4 realizuje koncesionar Via Salis, za kte-
rym stoji francouzské firmy VINCI Highways a Meridiam.
Investice zahrnuje design, financovani, stavbu a udrzbu
32 km dalnice D4 z Pfibrami do Pisku a modernizaci dal-
gich 16 kilometrU jiz zprovozné&nych navazujicich Usekd.
Stavba bude podle smlouvy se statem hotova v prosinci
2024 a dalsich 25 let bude konsorcium dalnici provozovat.

Stavebni prace provadi DIVia stavebni, ktera patfi do
Skupiny VINCI Construction CS a provoz a udrzbu na
existujicich 16 kilometrech fesi ve specidlnim rezimu od
1.7. 2021 Via Salis Operations, vlastnéna VINCI Highways.

Stat za¢ne dalnici splacet az po zprovoznéni a v roce 2049,
kdy mu bude predana do spravy ve stavu, ktery lze ozna-
¢it témér jako novy. Oproti tradi¢nimu modelu vefejného
zadavani si stat nekupuje jen vystavbu, ale téz sluzbu ve
formeé provozu a kvalitni ddrzby. Stat tedy pfenasirizika na
soukromy sektor, ktery bude zodpovédny za kvalitu a bez-
pecnost dalnice po dobu témér 30 let. Jak ukazuji priklady
ze zahranici, kde VINCI Highways a Meridiam pusobi a kde
je PPP v soucasnosti jiz b&éZnym modelem nejen v silni¢-
nim stavitelstvi, koncesionar stavi diky jasnému nastaveni
zodpovednosti v souladu se stanovenym harmonogra-
mem, kvalitné a za transparentnich financ¢nich podminek.

D4 JAKO REFERENCE PRO DALSI PPP PROJEKTY

Historicky prvni stavba, kterad v CR vznika na zaklad& PPP
modelu, hraje vyznamnou roli i jako referencni projekt pro
dalsi zvazovanou vystavbu dalni¢ni sité formou partner-
stvi mezi soukromym a vefejnym sektorem. V této sou-
vislosti se zvazuji nékteré dalnicni Useky nebo zelezni¢ni
koridory. Dosavadni prlbéh pilotniho projektu jiz na svém
srpnovém zasedani projednavala viada a oznacila jej za
Uspésny. VlIadda proto schvalila zamér Ministerstva dopravy
zafinancovat timto zpUsobem i planovanou vystavbu dal-
nice D35 mezi Ostrovem a Mohelnici v délce témér 80 km,
coz je v soucCasné dobé jeden z nejrozsahlejsich a nejkom-
plexnéjsich dalni¢nich projektl v zemi.

ZELENA A HIGH-TECH DALNICE D4

Projekt D4 neni unikatni jen formou financovani, ale i vel-
kym dlrazem na ekologické aspekty stavby a nasazeni
nejmodernéjsich technologii.

Na nové D4 vznikne nékolik ekoduktd pro bezpeény po-
hyb divoké zvére. Spolec¢né s propustky pod dalnici bude
po zprovoznéni celého Useku dalnice v roce 2024 tako-
vych pfechodd a podchodl pro zvér existovat dvacet.
Pfedeviim obojzivelniky chrani v pribéhu stavby 16 kilo-
metrd specidlnich zabran. Zachovani biodiverzity pfispéje
i zdkaz pouzivani herbicidd pfi udrzbé a vybudovani re-
tencnich nadrzi na srdzkovou vodu. Pocitd se také s tim,
Ze nové uplatnéni najde vétsina vyfrézovaného asfaltu.
K péci o zivotni prostredi patfi i fakt, ze na dvou dalni¢nich
odpocivkach s Cerpacimi stanicemi vzniknou rychlonabi-
jeci stanice pro elektromobily.

Nové Useky D4 ziskaji nejen ekologické, ale i high-tech
prvky. Cely pribéh stavby je sledovan i pomoci techno-
logie BIM, tedy digitalniho modelovani, jehoz zakladem
je pravidelné snimkovani z dronl. Nova dalnice bude
stoprocentné pokryta kamerovym systémem, cozZ je vy-
znamny pfinos nejen pro fizeni provozu, ale i pro slozky
integrovaného zachranného systému. Stav pocasi bude
zjistovat deset meteorologickych stanic, hustotu a plynu-
lost dopravy zase specidlni senzory, analyzatory dopravni-
ho proudu. O aktudlni informace vSak nepfijdou ani fidici,
projekt pocitad s tim, Zze na dalni¢nich konstrukcich bude
zavéseno 28 variabilnich dopravnich znacek a informac-
nich tabuli.

STAVBA UZ JEDE NA PLNO

Stavba byla oficialné zahajena v cervnu 2021. Zejména
lonsky rok, ale i prvni mésice roku letosniho byly zasvé-
ceny desitkdm c¢innosti, které Ize souhrnné zaradit do
.Kolonky" pfipravné prace. PredevSim byla promérena
a vytyCena celd trasa, doslo k odstranéni lesni i mimoles-
ni zelené&, byla realizovana fada prazkumd: archeologicky,
hydrogeologicky, pyrotechnicky a dalsi. Probéhla paspor-
tizace komunikaci a budov v okoli stavby a pfelozky inze-
nyrskych siti.

Letosni rok je velmi intenzivni, odhadem se prostavi zhru-
ba pétina z celkového objemu praci, ve financich to bude
pfiblizné tficet procent. Aktudlné probihaji pfedevsim sa-
nace podlozi, ale byly zahajeny i zemni prace — budovani
vykopU a nasypu, pfi némz se odvazi nebo naopak navazi
material. To je spojeno i s takzvanym zlepSovani zemin,
tedy Upravou jejich vlastnosti rznymi pfisadami (nejcas-
té&ji vdpnem pro snizeni vihkosti), aby byly |épe pouzitelné,
stabilnéjsi a pevnéjsi. Soucasné probihaji prace na preloz-
kach inzenyrskych siti. A finalizuji se prace na vybudova-
ni a nasledném spusténi provozu obalovny a betonarny
Vv Letech.

Na zac¢atku cervna byl u Mirotic byl odstranén v trase
I/4 most a na jeho misté bude vybudovan novy, dle dalnic-
nich parametrd. Jednou z velkych akci letosniho roku je
odtézeni velkého skalniho masivu u obce Milin tak, aby byl
vytvofen dostatecny prostor pro téleso dalnice. Odstrely
masivu probéhnou s maximalnim ohledem na mistni
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obcany a fidice. Vyuzita bude specialni skandinavska me-
toda, kterd vyrazné snizi hluk, prasnost a otfesy z téchto
praci.

Na trase se takeé jiz objevila specialni vrtaci souprava pro
vrtani pilot budoucich mostnich objektl. Vrtaci prace pro-
bihaji na 3 mostech zaroven.

ZKUSENY MEZINARODNI TYM

Tento historicky prvni ¢esky infrastrukturni projekt rea-
lizovany metodou partnerstvi vefejného a soukromého
sektoru vede zkuseny mezindrodni tym odbornikl se
véemi dulezitymi specializacemi. Ve vedeni jsou odborni-
ci s praxi z velkych infrastrukturnich staveb a finan¢niho
fizeni, s dlouholetymi zkusenostmi z fady zemi a renomo-
vanych spole¢nosti. Generalnim feditelem spole¢nosti Via
Salis a vykonnym feditelem spolecnosti VINCI Highways
pro stfedni Evropu je Christian Biegert. Velkou pfidanou
hodnotou Via Salis pro tento projekt je rozsdhlé know-
-how, které do né&j vkladaji firmy vitézného konsorcia, tedy
VINCI Concessions, VINCI Highways a Meridiam.

VIA SALIS OCENU3Ji ZAHRANICNi ODBORNICI

Ceska dostavba dalnice D4 si jiz vyslouZila pozornost za-
hrani¢nich odborniky, ktefi ocenili, Ze projekt byl ze strany
Via Salis i ze strany Ministerstva dopravy dobre pfipraven,
vysoutézen, finanéné strukturovan a zajistén. Na prelomu
roku tak ziskala dostavba D4 prestizni mezinarodni oce-
néni PFI (Project Finance International) Awards 2021 pro
nejlepsi evropsky PPP projekt. Mezinarodni poradenska
a analyticka spolec¢nost 1JGlobal zase Via Salis ocenila
jako European Transport Deal of the Year v ramci 13Global
Awards 2021, kde se hodnoti nejlepsi investi¢ni projekty
v oblasti infrastruktury.
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Dr. Ing. Petr Vitek

uvoD

Ve mésté Nymburk vede pres Labe v centru mésta jediny
silni¢ni most, ktery véak neumoziuje pési provoz. Pdvodni
lavka pro chodce z 80. let byla odstranéna, pési dopravu
docasné zajistoval pfivoz. Mésto tak potfebovalo novou
lavku a to co nejrychleiji.

Na navrh nové lavky byla vypsana soutéz, jiz se zUcastnilo
Sest renomovanych projek&nich spole¢nosti. Zvitézil na-
vrh obloukové konstrukce prof. Jifiho Straského. Po vypra-
covani projektové dokumentace probéhla soutéz na vybér
zhotovitele, kterou vyhrala stavebni firma Hochtief CZ.

KONSTRUKCE LAVKY

Hlavni pole lavky vedené pres Labe ma tvar stihlého ob-
loukového mostu s mezilehlou mostovkou s rozpétim
103 m a vzepétim pouhych 11.25 m. Ocelovy oblouk ma
dvé vétve symetrické kolem podélné osy lavky, vzajemné
uklonéné tak, ze se smé&rem vzhuru rozviraji. Mezi oblou-
Ky je na ocelovych tyCovych tadhlech zavéSena betonova
pfedpjata mostovka. Nad patkami oblouku jsou vztyce-
ny uklonéné stojky vetknuté do zakladu oblouku. Oblouk
s mostovkou a Sikmymi stojkami tvofi velmi elegantni tvar
nad fekou.

Na obou brfezich navazuji bfehové &asti lavky, které jsou
uloZeny na kyvnych stojkach, jeZ jsou z estetickych dlvo-
dd mirné ukloné&ny (oBR. 1). Celd konstrukce pusobi vel-
mi stihlym dojmem. Kromé toho, ze v ramci zpracovani
projektové dokumentace bylo peclivé hodnoceno logické
a vécné spravné statické plsobeni konstrukce, je navic vé-
novana velkd pozornost estetickému plsobeni celku i jed-
notlivych konstrukénich detaild.

VYSTAVBA LAVKY

Z hlediska technologie vystavby se lavka rozdélila na
useky:

Brehové ¢asti vedené v malé vysce nad terénem se bu-
duji na pevné skruzi standardnim postupem.

Stfedni dil konstrukce pfiblizné mezi praseciky mostov-
ky a obloukd v délce 70 m se kompletné sestavil na bfe-
hu Labe paralelné s tokem. Po té byl lodi zaplaven do
pozadované pozice.

Useky mezi patkami a stfednim dilem v délce asi
15 m u kazdého bfehu - ¢asti obloukl se osadily jefa-
bem a mostovka dobetonovala na pevné skruzi.

Zvolena technologie vystavby vychazela ze snahy mini-
malizovat mnoZstvi praci nad vodnim tokem. Reku Labe
Vv této Casti toku je mozné velmi kvalitné regulovat vlivem
sklopnych jez(, coZz umoziuje udrzet hladinu vody v kory-
té. Oviem zvysené prltoky jsou zde velmi Casté a s ohle-
dem na znac¢nou velikost povodi i obtizné predvidatelné.
Stavba docasnych konstrukci v toku se tedy jevila kompli-
kovana a rizikova. Zvazovaly se i dalsi technologie vystav-
by, které nevyzZaduji podpory v toku, ale po vyhodnoceni
vwhod a nevyhod se fesitelsky tym priklonil k technologii
zaplavovani.

PRINCIP TECHNOLOGIE ZAPLAVOVANI

Stfedni dil konstrukce délky cca 70 m a hmotnosti cca
360 t byl postaven ve vyrobné na volném prostranstvi na
bfehu Labe v misté vzdaleném po proudu asi 300 m od
stavby. Vybrané misto mélo pfihodné rozméry a podél
toku se nevyskytovaly zadné stromy. Dale po proudu je ze-
lezniéni most a proti proudu od lavky je historicky silni¢ni

REZ VE VRCHOLU OBLOUKU

Obr. 1: Podélny a pficné fezy lavkou.

REZ PODPEROV 02 02
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Obr. 2: Mostovka vybetonovand na skruzi a montaz oblouku.

most. Oba mosty maji omezenou plavebni vysku a nelze
je podplout s vysSi konstrukci.

Na misté byl mirné upraven terén, ponékud prohloubeno
koryto podél bfehu a vybudovany vysuvné drahy do toku.
Na upraveném terénu byla postavena skruz, vybetonova-
na mostovka, sestaven oblouk, instalovany zavésy a do-
Casné tahlo.

Po odskruzZeni se po vysuvnych drahach konstrukce pre-
sunula nad tok, pomoci vézi se zvedacim zafizenim se
pfizvedla, podplavila lodi a spustila na tuto lod. Nalodény
dil byl dvéma remorkéry zaplaven na misto lavky, zde byly
znovu vztyCeny véze se zvedaci hydraulikou, pfevezené
z mista nalodéni. Dil byl zvednut do pozadované vysky
a lod odplavena.

ZAKLADANI

Patky oblouku jsou v brezich Labe zalozené tésné nad
urovni bézné hladiny. Dalsi podpory jsou umistény na
bfezich a vystavba neni zavisld na prlitoku vody v fece.
VSechny uvedené konstrukce jsou zalozeny na mikro-
pilotadch. Mikropiloty patek oblouku jsou vrtany Sikmo
véjifovité ve smeéru vyslednice normalovych sil oblouku
v plochych Uhlech (az 23° od vodorovné). Za zminku sto-
ji opéry, které jsou zaloZzeny na plvodnich podzemnich
sténach v kombinaci s mikropilotami. Stav podzemnich
stén vyvolaval nejistotu. Po odhaleni hlav stén se ukazalo,
Ze podzemni stény jsou postaveny mimoradné kvalitné
z pevného a fadné vyztuzeného betonu.

Technologie vystavby vyzadovala vystavbu doc¢asnych
zakladd a to pro zvedaci véze v misté stavby asi 15 m od
breh( a pak zaloZzenivysuvnych drah ve vyrobné pro pfic¢ny

pfesun konstrukce nad tok. Docasné zaklady byly zaloze-
ny na betonovych pilotach @ 90 cm, které se zrealizovaly
z do¢asnych nésypu, jejichZ horni povrch byl pod béZznou
hladinou vody. Tyto prace probihaly v dobé, kdy hladina
Labe byla snizena z ddvodU praci na opravé plavebni ko-
mory. V tu dobu nastaly desté, feka se rozvodnila, stoupla
hladina a podstatné se zvysila rychlost proudéni. Na kon-
strukcich Skody nenastaly, ale prace bylo nutné prerusit.

SPODNI STAVBA

Za spodni stavbu povazujeme zakladové bloky pro kotve-
ni obloukd, opéry, kyvné stojky a do¢asné konstrukce pro
manipulaci se stfednim konstrukénim dilem.

Zakladové bloky pro kotveni obloukl jsou pomérné slozité
konstrukéni prvky. Oblouky jsou k betonové &asti pfipo-
jeny predpinacimi ty¢emi skrytymi uvnitf prifezu ocelo-
vého oblouku. Pfechod oblouku do zakladu je tedy velmi
Cisty bez rusivych viditelnych spojovacich prvkd.

Kyvné stojky jsou na hornim i dolnim okraji vybaveny vru-
bovymi klouby. S cilem zajistit pozadované tlakové napéti
v kloubech jsou stojky predepnuty ty¢emi. TyCe jsou za-
injektovany plastickym materidlem, ktery umoznuje jisty
pohyb ty¢e v rdmci kanalkd a pfi natoceni kloubu nedojde
k ohybu predpinaci tyce.

Docasné zaklady pro manipulaci se stfednim dilem lavky
jsou standardni zelezobetonové konstrukce, jez maji na
hornim povrchu pfipravky pro kotveni ocelovych vézi pro
zvedani konstrukce.

Ocelové véze vzdalené pripominaji sloup lanovky, nebot
na hornim okraji je oboustranné vylozeny pfi¢nik, na jehoz
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Obr. 3: Zkompletovany oblouk s napnutym tahlem.

Obr. 4: Presun konstrukéniho dilu nad vodni tok.

koncich jsou osazeny hydraulické jednotky pro vertikalni
manipulaci se stfednim dilem pomoci zavésu z predpi-
nacich lan. Véze byly vyuzity dvakrat, pro nalodéni i pro
zvedani na misté. Kazda z vézi je pojata jako stavebnice
z tfi dild ulozenych na sobé&, pro nalodéni postacila nizsi
véz ze dvou dild.

STREDNi KONSTRUKENI DiL

Stfedni konstrukéni dil je ¢ast konstrukce délky 70 m,
mezi kfizenimi oblouku s mostovkou. Tento dil se budoval
V prostoru vyrobny na brehu feky. Mostovka se vybetono-
vala na pevné skruzi ustavené na brehu Labe tak, Zze po
obou stranach byl k dispozici obsluzny prostor.

Po té se podél mostovky vztyCily pomocné podpory, na
néz se ulozily dily ocelového oblouku. Obé vétve oblouku
byly po délce rozdéleny na 3 montazni dily (OBR. 2). Po se-
staveni a svafeni oblouku se pfistoupilo k montazi tyco-
vych zavésy, které se aktivovaly na minimalni silu pouhym
dotazenim zavitd pomoci klice.

Nasledné se instalovalo docasné napjaté tahlo v drov-
ni mostovky, které tvofily dva 19ti lanové kabely. Pomoci
tahel se vytvorila konstrukce s doc¢asnym statickym sys-
témem oblouk s tahlem. Vlivem predepnuti tdhel doslo
k fizenému zvednuti konstrukce — tedy k odskruzeni a za-
roven se do tyCovych zavésd mezi obloukem a mostov-
kou vnesla pozadovana sila. Vyhodou tohoto postupu je
pfirozena aktivace zavésl bez nutnosti jejich jednotlivého
napinani (OBR. 3).

PRESUNY KONSTRUKCNIHO DiLU

Stfedni konstrukeni dil je do¢asné samonosna konstruk-
ce oblouk s tdhlem o rozpéti cca 70 m, ktera byla uloZzena
docCasnymi patkami na betonovych vysuvnych drahach.
Dvé vysuvné drahy orientované kolmo na tok maji délku
30 m, polovina délky je na bfehu a druha polovina vystu-
puje do toku Labe. Pomoci dvou tfilanovych hydraulic-
kych jednotek byl dil pfesunut nad vodni tok. Pfesun na
délku 20 m byl realizovan béhem tfi hodin po teflonovych
deskach (OBR. 4).

Nasledné se mezi konce obloukl na obou stranach vzty-
Cily ocelové véze. Pomoci ¢tyf dvanactilanovych hydrau-
lickych jednotek se cely dil hmotnosti 360 t synchronné
zved| asi 0 2 m. Po té se pod dil do doku mezi vysuvné dra-
hy zaplavil tlacny ¢lun o nominalni nosnosti 1000 t (OBR. 5).
Jednd se o béznou lod vyuzivanou pro prepravu substra-
td. Lod byla vybavena Uloznymi plochami pro uloZeni dilu

lavky.

Po pfesném ustaveni lodi se dil spustil na lod, pfi ¢emz se
ponor zvétsil asi o 55 cm. Lod' byla peclivé uvazana a oce-
lové véZe demontovany. Zatizeni od dilu lavky pUsobi na
pfidi a zadi lodi, aby se zmensilo ohybové namahani lodi,
bylo doprostfed nakladového prostoru nasypano balastni

29. ROCNIK SILNICNI KONFERENCE, KONGRESOVE CENTRUM PRAHA, 4.-5. RIINA 2022



Obr. 5: Ulozeni oblouku s tdhlem na plavidlo.

zatizeni 50 t. Véze se pfemistily do pozice lavky, kde se
znovu sestavily a pfipravily pro zvedani lavky z lodi.

Dalsim krokem bylo preplaveni lavky z doku na misto lav-
ky. K lodi byly atypicky z boku pfipevnény dva remorkéry,
kterymi byla lod's lavkou premisténa asi 300 m proti prou-
du a oto¢ena napfi¢ tokem (OBR. ©6). V této fazi protékala
veskera voda toku pod lodi. Aby se minimalizovalo riziko
ztraty stability lodi, byl pratok minimalizovan, pfi udrze-
ni vyssi hladiny. Regulace toku probihala na jezech nad
a pod stavbou.

Po pfesném ustaveni lodi byly najednou osazeny véze po-
moci jefabld na obou brezich, stfedni dil lavky byl zavésen
na zvedaci jednotky a zvednut do Urovné nivelety. Sila ve
zvedacich jednotkach nardstala postupné s vynotrovani
lodi. Po jejim odlehceni byla lod odplavena (0BR. 7). Cely
pfesun se zvednutim byl zvldadnut za 4 hodiny za velkého
zadjmu odborné verejnosti, mistnich ob¢ant a sdélovacich
prostredkd.

Stabilitu a Unosnost plavidla posuzoval lodni statik.
Vzhledem k jistym obavam, jak bude lod' ustavena napfic
tokem vzdorovat proudu, byla pfed pfipravou zaplaveni
realizovana zkouska, kdy se balastem zatizena lod ustavi-
la napfi¢ ovdem za béZzného pratoku. Rovnéz se testovala
manévrovatelnost plavidla. ZkouSka prokazala dostatec-
nou spolehlivost.

KOMPLETACE OBLOUKU

Jesté pred zaplavenim stfedniho dilu byly instalovany
krajni ¢asti oblouku — celkem 4 dily o délkach cca 15 m. Ty
po té byly ke stfednimu dilu zavéSenému na vézich pfrisa-
zeny a postupné privafeny (OBR. 8).

Ocelovy oblouk byl u patek vybaven docasnymi konzola-

mi vystupujicimi do bokd, rovnéz zéklad byl opatfen do-
¢asnymi nalitky. Mezi konzoly a nalitky na zakladech se

Obr. 7: Zavéseni na véze, odpluti plavidla.

Obr. 6: Transport konstrukce 300 m proti proudu.
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Obr. 9: Hotova lavka, zatézovaci zkouska.

na kazdém brehu vlozily dva aktiva¢ni lisy. Nasledné se
postupné deaktivovalo doc¢asné tahlo oblouku, ¢imz se
normalova sila z oblouku postupné pfenesla do patek.
Zvysenim zdvihu vélcl se eliminovalo dosednuti patek
(cca 010 mm) a oblouk se dostal do projektované polohy.
Po té se dobetonovaly patky a pfedepnuly se kotevni tyCe,
¢imz se konstrukce dostala do definitivniho statického
systému vetknuty oblouk.

VYSTAVBA MOSTOVKY

Stfedni ¢ast mostovky byla soucasti zaplavovaného dilu.
Paralelné s uvedenymi ¢innostmi se na bfezich postavila
skruz a postupné se betonuji pfilehlé ¢asti mostovky. Po
demontazi zvedacich vézi se na pevné skruzi vybetonova-
ly ¢asti mostovky nad patkami oblouku, ¢imz se mostovka
zkompletovala a po té se predepnula pribé&znymi kabely
délky 204 m.

DOKONCOVACIi PRACE

Stfedni dil lavky byl jiz ve vyrobné kompletné vybaven
veskerymi prvky, ke kterym se pozdéji bude obtizné do-
stat, zejména slavnostni osvétleni oblouku, plavebni znaky
a prachodky pro kabeldz pod mostovkou.

Po zhotoveni kompletni konstrukce se mostovka doplni-
la pochozi izolaéni a protiskluzovou vrstvou a nerezovym
zadbradlim s integrovanym osvétlenim formou LED péaska.
Vystavba byla zakon¢ena zatézovaci zkouskou (OBR. 9).

UCASTNICI VYSTAVBY

Investor: Mésto Nymburk, vyuzita dotace SFDI
Projektant: Strasky, Husty a partnefi, s.r. o.
Zhotovitel: HOCHTIEF CZ, a.s.

Subdodavatelé: Lemonta, s. r. 0. - ocelovd konstrukce
VSL Systémy CZ, s. r. 0. — pfedpinaci
systémy a manipulace

Ceské pfistavy, a. s. — zaplavovani
konstrukce

Technicky dozor: Pontex, s.r. o.

Realizace: 09. 2020-11. 2021
ZAVERY

Lavka pres Labe v Nymburce je vyvazenda konstrukce ¢is-
tych tvard, kterd velmi pfiznivé esteticky zapada do mésta.
Kromé celkového vzhledu je kladen také ddraz na zpra-
covani konstrukénich detaild. To vie je pro zhotovitele vy-
zvou, vyzaduje peclivé zpracovani a uziti nestandardnich
postupy.

Pro vystavbu nejslozitéjsi ¢asti nad vodnim tokem byla vy-
brana technologie zaplavovani, nebot pro to byly vhodné
mistni podminky — optimalni misto pro vyrobnu a splav-
na feka. Rovnéz se omezila potfeba zakladani ve vodnim
toku a vyluka plavby postacila jeden den.

Postup vystavby vedl k nékolikeré zmeéné statického systé-
mu. Toho se dalo pfiznivé vyuZit napt. pro aktivaci zavésu,
nebo odskruzeni. Tento pomérné komplikovany pfistup
znamenal Uzkou spolupraci zhotovitele s projektantem
a feSeni fady nestandardnich ukold.

Prace na stavbé probihaly pod velkym ¢asovym tlakem,
nebot chodci nemély jinou moznost prekonani feky nez
nekomfortnim pfivozem. Aby se v naro¢né dobé neusta-
lych omezeni stihl termin, bylo zapotrebi peclivé organizo-
vat sled stavebnich praci a nasazeni pracovnich sil.
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KRIZOVATKA DALNICE D35 A SILNICE 1/37

U OPATOVIC - 3. PATRO

Ing. et Ing. Radovan Hofirek, Ph.D.
radovan.hofirek@m-infra.cz

ABSTRAKT

V prosinci 2015 byla dokonéena a pfedana RSD CR vy-
znamna dopravni stavba, pres jeden kilometr dlouha
estakada u obce Opatovice nad Labem, na rychlostni ko-
munikace R35 (nové na dalnici D35). Vystavba mostni kon-
strukce byla technicky i ¢asové velmi narocna, a proto zde
byly aplikovany rtzné technologie vystavby. Do mostni
konstrukce byly osazeny strunové tenzometry pro sledo-
vani napjatosti v betonu (pomérného pretvoreni).

Cilem pfispévku je pfipomenout tuto vystavbu odborné
verejnosti, jelikoz prosinci 2021 byl zprovoznény navazuji-
ci Usek Opatovice — Casy a v letodnim roce bude zprovoz-
né&n Usek Casy — Ostrov, &m dojde k plnému vyuziti dané
estakady.

KLICOVA SLOVA

Most, estakada, beton, PIZMO a ZM16, strunovy tenzome-
tr, ndhradni tloustka prafezu, zatéZzovaci zkouska.

10voD

Estakada premostuje slozité tzemi, kde se nachazi silnice
I/37 z Pardubic do Hradce Kralové ve ¢tyf-pruhovém uspo-
fadani, vyznamné stfedoveéké vodni dilo Opatovicky kanal,
slouzici k napajeni sité rybnikd, privadéc vody k elektrar-
né a inundac¢ni Uzemi feky Labe. ,Prvni patro” je tvorfeno
pfemosténim Opatovického kanalu silnici 1/37. Ve ,dru-
hém patfe" se nachazi okruzni kfiZzovatka, ktera pohodI-
né napojuje vSechny najezdové a sjezdové rampy. Mostni

PR

estakada ve ,tfetim patfe” svymi 19 poli pfekracuje rondel

ve vysce nivelety az 20,5 m nad terénem. Celkova délka
konstrukce je 1145,5 m a je tvofena komorovym prafezem
z predpjatého betonu vysky 3,2 m.

2 NAVRH MOSTU

ZaloZeni mostu

Estakédda je zaloZzena hlubiné na vrtanych velko-prGmé-
rovych pilotach profilu 1200 mm, délky pilot se pohybuji
mezi 13,0 a 15,0 m, vetknutych do vrstev zvétralych slinov-
cl. Nadlozi téchto vrstev je tvofeno terasovymi sedimenty
feky Labe. Na hlavach pilot jsou vybudovany zaklady ob-
délnikového prarezu a vysky 1,4 m se 4 % spadem k okraji
zakladu.

Pilife a opéry

Pilite jsou slozené ze 3estiihelnikovych sloupd pod hrn-
covymi lozisky. Jsou spojeny ve stfedni ¢asti profilovanou
sténou tloustky 0,8 m. Sloupy maji Sitku 1,3 m, v podélném
sméru mostu je &itka sloupt 1,6 a 2,0 m. Opéry jsou tvore-
na zakladovou patkou, dfikem, dloznym prahem s podlo-
Ziskovymi bloky a zavésenymi rovnobéznymi kridly.

Mostovka

Nosna konstrukce na hlavni trase je predpjata komora
vysky 3,2 m. Tloustka spodni desky je 220 mm, tloustka
horni desky je 250 mm a Sitky 13,5 m, tloustka stény v poli
je 500 mm a nad vnitfni podporou 600 mm. Konstrukce je
prfedepnuta 15 lanovymi kabely z lan 15,7. V misté rozpletu

Obr. 1: Dokon¢ena mimouroviova krizovatka u obce Opatovice nad Labem.
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(z hlavni trasy se oddéluje sjezdova rampa) prechazi jed-
noduchéd komora na dvoukomorovy prirez. Nosna kon-
strukce sjizdné rampy je predpjatéd komora vysky 1,9.
Tloustka spodni desky je 220 mm, tloustka horni desky je
250 mm a sitky 10,7 m, tloustka stény v poli je 460 mm
a nad vnitfni podporou 500 mm. Konstrukce je pfedepnu-
ta 15 lanovymi kabely z lan 15,7.

3 VYSTAVBA MOSTU

Estakada byla rozdélena na levy most (provadény spolec-
nosti Metrostav a. s.) a pravy most (provadény spolec¢nosti
Skanska, a. s.). Levy most byl dale rozdélen na 3 technolo-
gické useky, které umozniliznacné urychlit vystavbu. Prvni
technologicky usek od pilitfe LO4B (staniceni 3,099 km)
pred pilif L18 (stanic¢eni 3,819 km) byl budovany na spod-
ni pfesuvné skruzi z materialu ZM16. Druhy technologic-
ky Usek byl budovany od opéry L23 (stanic¢eni 4,091 km)
za pilit L18 (staniceni 3,819 km) budovany na pevné skruzi
z materiadlu PIZMO a | nosnikd. Treti technologicky Usek
byla rampa 4 a to od opéry 41 (stani¢eni 0,026 km) po pilif
L49A (staniCeni 0,285 km) budovana také na pevné skruzi
z materialu PIZMO a ZBM nosnik{.

3.1 Spodni stavba
Piloty

Piloty o ¢ 1200 mm byly hloubeny rota¢nim nabérovym
vrtanim pod ochranou ocelové vypaznice dle geodetic-
kého vytyceni bez 3ablon. Do vrtd byly vsazeny armoko-
Se a poté betonovany pod ustalenou hladinou podzemni
vody, OBR. 2. Na viech pilotach byla provedena akusticka
zkouska PIT a na vybranych pilotach ultrazvukova zkouska
integrity CHA. Denné byly zhotoveny 4 piloty cca. 67 m,
osazeni 2,6 tun betonafské vyztuze a vylito 66 m?* betonu.
Celkem bylo zhotoveno 193 pilot, ulozeno 127 tun vyztu-
Ze z oceli B500B a vylito 3191 m?® betonu C25/30 — XAl za
50 dni.

Zaklady

Na podkladnim betonu byla vyvazana vyztuz zakladu
a osazené sténové bednéni MANTO. Jeden zaklad byl vy-
roben pfiblizné za 4 dny. Prvni den byl zaklad vyarmovan,
druhy den bylo osazeno systémové bednéni, tfeti den
probé&hla betondz a jeden den zUstal beton v bednéni.
Dle velikosti zakladu bylo osazeno do jednoho zdkladu
2,7 az12,7 tun vyztuze a vylito 27 az 100 m?* betonu. Celkem
bylo zhotoveno 28 zdkladl o celkové hmotnosti vyztuze
160 tun z oceli B500B a objemu betonu 1590 m?z C25/30 -
XF2 za 112 dni.

Pilife

Pilife byly zhotoveny pomoci systémového bednéni
DOKA, které Ize rozdélit na zakladni formu vysky 11,9 m,
sloZzenou z pfedem pfipravenych paneld a ze Splhavého
bednéni MF240 pro vyssi pilife, oBR. 3. Vyrobni cyklus pro
zakladni formu trval 14 dni. Do projektované polohy byly
osazeny predem pfipravené armokose pilifd. Poté byla
osazena zadni sténa bednéni a byla dovazana sténa mezi
pilifi. Desaty den probéhla betonaz pilifd. Po tfech dnech
v bednéni mohla byt zakladni formy forma demontovana
a dle potfeby bylo pouzito bednéni MF240, kde vyrobni
cyklus trval 8 dni. Dle rozméru bylo do jednoho pilife osa-
zeno 3,1az 12,95 tun vyztuze a vylito 34 m3* az 189 m?® beto-
nu. Celkem bylo postupné zhotoveno 28 pilifd a 2 opéry.
Celkovad hmotnost vyztuze €ini 417 tun oceli B500OB a obje-
mu betonu 2 500 m?z C30/37 - XF3 za 400 dni.

Obr. 2: Vrtani velko-primérovych pilot.

Obr. 3: Vystavba pilifl pomoci systémového bednéni.

3.2 Mostovka a podpérné konstrukce

Betonaz mostovky probihala ve dvou fazich, kde v prvni
fazi byla zhotovena spodni deska a stény, ve druhé fazi
byla zhotovena horni deska komorového nosniku. Jedno
mostni pole s konzolou (betonazni dil) bylo na presuvné
skruZi zhotoveno pramérné za 36 dni. Pfiblizné stejny po-
¢et dni trvalo zhotoveni jednoho mostniho pole na pevné
skruzi. Po presunuti skruze do projektované polohy trvalo
dva dny pfipravit bednéni pro armovani U¢ka mostovky.
Ctyficet pét tun vyztuze bylo vézano 12 dnisoub&zné s osa-
zenim pfedpinaciho systému (VSL SYSTEMY (CZ), s.r.0.).
Patnacty den probéhla betonaz ucka, bézné 280 m? beto-
nu za 10 hodin. Po tfech dnech bylo demontovano vnitf-
ni bednéni a zhotoveno bednéni stropu. Dvaadvacaty den
zacalo vazani armatury horni desku cca 20 tun vyztuze.
Pétadvacaty den probéhla betonaz horni desky bézné
260 m?® betonu za 8 hodin. Po dosazeni projektované pev-
nosti betonu, byla konstrukce dopnuta a byly zahajeny
prace na presunu skruze. Samotny vodorovny posun trval
12 hodin. Celkem bylo zhotoveno 19 betondznich dilG na
hlavnim mosté a 8 betonaznich dill na rampé 4, celkem
tedy bylo vyvazano 1675 tun vyztuze z oceli B5OOB a ulo-
Zeno 11785 m? betonu tFidy C35/45 — XF2. Vystavba probi-
hala na tfech pracovistich a zhotoveni 1254 m mostovky
(995 m hl. most + 259 m rampa 4) trvalo 510 dni. Bednéni
pro betonaz nosné konstrukce bylo zhotoveno ze systé-
mového bednéni PERI (rampa a rozplet hlavniho mostu)
a ULMA (estakada), na kterém byly pfipevnény pohledové
tfivrstvé bednici desky.
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3.3.1 Vertikalni systém podpérné skruze:

Jednotlivé podpérné systémy byly podepreny vertikalné
mostnim pilifem PIZMO, OBR. 4 A 5. ZaloZeni téchto pod-
pérnych konstrukci ¢aste¢né vyuzilo jiz zbudovanych za-
kladovych konstrukci pilitd ¢i opér a ¢aste¢né byly budo-
vany panelové rovnaniny z 2 vrstev silni¢nich paneld, na
unosné zakladové spare. Poté byly osazeny patky N2 s na-
stavitelnymi nanozkami N3 a dle potfeby odbednujici ra-
me&ky N1. Difky pilife PIZMO tvofily konstrukce ze sloupk
S1-S5 a ztuzidel Z1-Z6. Hlavy opér jsou tvofeny rostovym
systémem R2 nebo ZM16.

L |

Obr. 5: PIZMO pro posuvnou skruz.

L iDH ol s
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3.3.2 Vodorovné systémy podpérné skruze:

Vystavba hlavniho mostu mezi pilifi LO4B az L18 probihala
na presuvné podpérné skruzi se spodnim vedenim zhoto-
vené pomoci svislého mostniho pilife PIZMO a vodorov-
nych nosnik ZM16, 0BR. 6. Vodorovna ocelova konstrukce
ZM16, dlouha 109 m, se sklddala z typizovanych, pfihra-
dovych a rozebiratelnych prvkd, vysuvného nosu, kluz-
nych desek, hydraulickych lisG atd. V pficném fezu byly
2 prostorové hlavni nosniky, kazdy o 2 sténach. Stavebni
vyska konstrukce hlavnich nosnikl byla 4,10 m. Pfenos
zatizeni od NK byl zajistén mezivrstvou tvofenou z valco-
vanych nosnikl HEA4QO. Tato konstrukce véetné bednéni
vazi pfiblizné 500 tun. Veskeré manipulace se skruzi pfi
odbednéni a pfesunu do dalsiho betonazniho stadia byly
ovladany hydraulicky. Pro zajisténi vysunu byly dolni pasy
ZM16 opatfeny kluznymi deskami.

Skruz se pfesouvala mezi takty v poloze ,ODBEDNENO*,
OBR. 8, tedy dale od pilifd, tak aby nedochéazelo ke kolizi
s pilifi. Pohyb vpred byl uskute¢nén pomoci taznych za-
fizeni TZ 30. Pfi¢ny posun mezi polohami ,ODBEDNENO"
a ,ZABEDNENO" probihal ve dvou fazich. V prvni fazi
byly pficné posunuty nosné pricné prvky HEA4OO délky
10 m tzv. mezivrstvy 0 1300 mm a poté ve druhé fazi byly
pFicné& posunuty oba tubusy ZM16 o 1800 mm. Celkova
vzdalenost mezi bednénim tedy Cinila 6 200 mm, ktera
dostacovala k obejiti jednotlivych pilifd. Ve 14. betonaz-
nim taktu byla skruz pfi betonazi zavésena vpredu i vzadu
a po predepnuti kabell soudrznosti byla skruz spusténa
na zem pomoci hydraulického PAUL a rozmontovana na
jednotlivé elementy.

Vystavba hlavniho mostu od pilife L18 az k opéfe L23 pro-
bihala na pevné skruzi zhotovené pomoci svislého most-
niho pilite PIZMO a vodorovnych nosnikd IP 1000, 750,
600 rlznych délek, oBR. 9. Vodorovné ocelové nosniky
byly uloZzeny na hlavicich z past ZM16 nebo rostd R2, kte-
ré byly natoceny ve sklonu mostu pro celoploSny prenos
sil. Odskruzeni bylo provedeno popusténim skruze na od-
skruzovacich rdmeccich N1a odskruzovacich hrncich (bar-
ky u opéry a u pilitd). Poté se vodorovné nosniky posouvaly
po hlavicich barek PIZMO mimo vybetonovanou nosnhou
konstrukci, tam se pomoci kolového jefdbu snesly dold.

Obr. 6: Fotografie z realizace mostu.
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Obr. 8: Pfesuvna skruz v poloze odbednéno.

Vystavba vétve 4 od opéry 41 az k pilifi 49A probihala na
podpérné skruzi zhotovené pomoci svislého mostniho pi-
lite PIZMO a vodorovnych nosnych prvka ZBM 30, 0BR. 10.
Vodorovné ocelové nosniky byly uloZzeny na hlavicich
z past ZM16 nebo rostd R2, které byly nato&eny ve sklonu
mostu pro celoplosny prenos sil. Odskruzeni bylo prove-
deno stejné jako u hlavniho mostu.

Statické posouzeni podpérnych skruzi bylo provedeno po

jednotlivych barkach (polich) skruze ve staticky software
SCIA ESA 2009.

Obr. 9: Pevna skruz L18-L23 — | nosniky.

Obr. 10: Pevna skruz L41 — L49A — ZBM nosniky.

3.3 Rimsy

Rimsy byly zhotoveny pomoci fimsovych vozikd od spo-
le¢nosti DOKA (krajni fimsa), oBR. 11 a spolecnosti ULMA
(stfedova fimsa). Na upravenou mostovku byla natavena
izolace a osazeny fimsové kotvy. Velikost voziku byla zvo-
lena 24 m, aby mohly byt pohodiné osazeny 2 pfedem
vyvazané armokose o hmotnosti cca. 1,6 tuny. Osazeni
a vystrojeni voziku na betondz trvalo 2 dny. Betonaz
15 m3 betonu C30/37 -XF4 probé&hla pomoci badie a na-
sledovalo 24 h tvrdnuti v bednéni. Poté byl vozik spustén
a presunut do nové polohy. Cely proces trval 4 dny pro
vngjsi a 5 dni pro vnitfni fimsy. Celkem bylo zhotoveno
1518 m vnéjsich Fims a pfiblizné 500 m vnitfnich fims za
120 dni (tfi pracovisté). Pfi cemz bylo osazeno 63 tun oceli
a vylito 1050 m?* betonu.

Obr. 11: Vystavba vnegjsi fimsy — fimsovy vozik DOKA.

Obr.12: Dokoncené fimsy.
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4 DLOUHODOBE MERENi MOSTNi KONSTRUKCE

Pro sledovani napjatosti v betonu (pomérného pretvoreni)
byly osazeny v konstrukci mostu strunové tenzometry VK
4200V od spolecnosti Sisgeo.S.r.l. Jednotlivé tenzometry
je mozno pfipojit k méfici Ustfedné DataTaker DT615, ktera
automaticky se zvolenou periodou uklada hodnoty frek-
venci jednotlivych strunovych tenzometrd a jejich teplotu.
Frekvence kmitani struny tenzometru je poté prevadéna
na odpovidajici hodnotu pomeérného pretvoreni. Osazeni
tenzometrd bylo v pribéhu vystavby mostu provedeno ve
dvou pfiénych fezech v poli 13 mezi pilifi L16 a L17, kde je
rozpéti 60 m. Jednd se o mista s nejvétsim ohybovym na-
mahanim v podélném sméru mostu, Viz 0BR. 13. Ve dvou
pficnych fezech bylo umisténo celkem 20 strunovych
tenzometrd.
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Obr. 14: Tenzometry v poloviné rozpéti — fez A-A".

4.1 Montaz tenzometri do mostni konstrukce

V pribéhu armovani prvni faze (dolni deska a stény ko-
mory) byly sténami a podlahou protazeny chranicky
¢ 40 mm (u méfici skiiné ¢ 70 mm) s jednotlivymi ten-
zometry. Tenzometry byly pomoci smykovych spon osa-
zeny presné do stfedu jednotlivych desek, 0BR. 15-16. Po
dokonceni bednéni byly tenzometry zapojeny do stanice
DataTaker DT615 a spusténo méreni. Ve druhé fazi (hor-
ni deska komory) bylo zhotoveno kompletné bednéni
a armatura horni desky a poté byly protazeny chranicky
s kabely a tenzometry, které byly osazeny pomoci smyko-
vych spon presné do stfedu jednotlivych ¢asti horni desky.
Kabely byly zatazeny do komory mostu do mista méfici
stanice. Pfi betonazi komory bylo zabetonovano 10 experi-
mentalnich téles se zabudovanymitenzometry, pro sledo-
vani smrstovani v laboratofich VUT v Brné.

Obr.15: Osazeny tenzometr €. 4 — sténa.

Obr.16: Osazeny tenzometr ¢.1-spodni deska betonaz komory.

Zatézovaci zkouska ve sledovaném poli mezi pilifi
L16 — L17 a nasledujici nejblizsi pole L17 — L18 byla prova-
déna 9.12. 2015, firmou Pontex s.r. o, dle stanoveného
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programu zatézovaci zkousky. Sestava byla tvofena deviti
nalozenymi vozidly Tatra 818. BEéhem zatézovaci zkousky
byla frekvence méreni upravena na jedno méreni za mi-
nutu. PrirGstky pomérného pretvoreni v dasledku zatizeni
mostni konstrukce zatézovacimi stavy ZS13 a ZS14 jsou vy-
kresleny pro tenzometry 1a 2 na OBR. 18.

F

Obr. 17: Fotografie zatézovaci zkousky ZS21.
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Obr.18: Zatézovaci zkousSka — tenzometry ¢.1a 2, spodni deska
Vv poloviné rozpéti.

Pro samotné vyhodnoceni zatézovaci zkousky byly projek-
tantem mostu (Ing. Mikulou) zaslany ohybové momenty
v misté tenzometrd od zatizeni nakladnimi automobily
pro zatézovaci stavy Z13 a Z14. Z projektové dokumentace,
byly ziskany prafezové charakteristiky (momenty setrvac-
nosti 1) a byly dopocitany vzdalenosti k jednotlivych ten-
zometrd od tézisté prlrezu (h). Z odebranych vzorkl byly
ziskany moduly pruznosti pro spodni desku a stény a pro
horni desku. Byly vypocitany hodnoty pomérného pretvo-
feni pro jednotlivé strunové tenzometry a ty byly porovna-
ny s naméfenymi hodnotami. Pro namérené a vypoctené
hodnoty bylo provedeno grafické porovnani, viz OBR. 19.

Z513: M= 16,28 MNm
hodnoty: § = -36,98 i
NaméFend hodnaty: § = 32,92 T

Narlard hodnaly: 1= 46189 2
Vypotens hodroly; 1= #6583 2= 6589

+6037

Obr.19: Srovnani namérenych a vypoctenych hodnot, ZS13
v poloving rozpéti L16 a L17, zmény pomérného pretvoreni um/m.

5 ZAVER

Estakada pres okruzni kfizovatku u Opatovic nad Labem
je moderni most, ktery zajisti plynulé mimourovriové kfi-
Zeni dalnice D35 a silnice prvni tfidy 1/37.

V rédmci sledovani bylo provedeno osazeni strunovych
tenzometrd a zapocalo dlouhodobé sledovani. Sledovani
konstrukce ma samo o sobé vyznam pro véasné odhale-
ni pfipadnych poruch. Mnozstvi namérenych dat umoz-
ni pfipadné provést v dalsich etapach tohoto projektu
porovnani a vyhodnoceni téchto redlnych dat s predikci
uvazovanou pfi projektu konstrukce. To mdze nepochyb-
né pfispét k lepSimu pochopeni dlouhodobého chovani
mostni konstrukce.

Doposud ziskané vysledky potvrdily dobrou shodu namé-
fenych a vypoctenych hodnot pro hodnoty okamzitych
zmeén pomérného pretvoreni (béhem zatézovaci zkouska)
a dobrou kvalitu realizovanych stavebnich praci s predpo-
kladem dlouhodobé zivotnosti mostni konstrukce.

Vérime, ze konstrukce mostu bude Uspésné slouzit verej-
nosti po dobu pfistich sto let, Cemuz nasvedcuji i doposud
namérena a vyhodnocena data.
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Petr Lnénicka

Ceska komora autorizovanych inZenyrd a technikd ¢innych ve vystavbé

bezbariérové poradenstvi

Sjednocend organizace nevidomych a slabozrakych Ceské republiky

externi konzultace, poradenstvi

10voD

Prispévek se zabyva aktualni situaci v zajisténi bezpec-
ného pfistupu a samostatného uzivani dopravnich sta-
veb nevidomymi a slabozrakymi. Zvlastni ddraz je kla-
den na sezndmeni se zakladnimi principy tvorby obrazu
(kapitola 2.) o usporfadani, charakteru a funkci doprav-
nich staveb zrakové postizenymi. Pochopeni a vhodna
aplikace téchto principl v tvorb& pravnich a vécnych
podkladl (kapitola 4.) pro navrhovani a realizovani véech
dopravnich staveb i jejich spravné pouziti v praxi je dlle-
Zitym prvkem zajistujicim zrakové postizenym bezpecné
a samostatné vyuziti dopravnich systémd, pozemnich ko-
munikaci, zastdvek a terminall vefejné dopravy, vefejné-
ho prostoru, Zeleznice, staveb pro leteckou dopravu atd.
Uvedend problematika se tyka vsech funkénich sou-
¢asti dopravnich staveb - stavebniho feseni, orientacniho
systému pro verejnost, informacniho systému pro verej-
nost. Tato skuteénost je v praxi ¢asto opomijena a vy-
sledkem jsou pak dopravni stavby nevyhovujici svymi
podminkami samostatnému pohybu a uzivani osobam
se zrakovym postiZzenim - piikladem jsou zejména termi-
naly nekolejové dopravy — tyka se to prakticky vsech v po-
sledni dobé projektovanych a realizovanych autobusovych
nadrazi v celé CR. Casté jsou také chybné a opakujicich
nedostatky Uprav na pozemnich komunikacich — zejmé-
na se to tykd feSeni hmatovych prvkl v realizovanych
stavbach (kapitola 3.).

2 TVORBA OBRAZU INFORMUJICIHO NEVIDOME
A SLABOZRAKE O CHARAKTERU A USPORADANI
STAVBY | JEJi FUNKCI

2.1 Zakladni informace

V této ¢asti jsou pouzita néktera zjednodusena vysvétleni
jevl ovliviujici vnimani charakteru a funkce stavby zra-
kové postizenymi. Pro srozumitelnost nasledujicich tex-
td je vyuzita a upravena terminologie z oblasti vypocetni
techniky.

V nasledujicim textu je prvek pfijimajici informace ve-
den jako ,FORMAT* zpUsob pfijimani informaci jako
LPROTOKOL"

PRIKLADY:

Osoba bez zrakového postiZzeni a omezeni -
automatické prijimani informaci

FORMAT Zrak
PROTOKOLI vizualniinformace v dalce
PROTOKOL2 vizuélniinformace v bezprostfedni blizkosti

poznamka 1

pfepinani mezi protokolem 1 a 2 je plynulé,
bez ¢asovych prodlev

Osoba se zrakovym postiZzenim (nevidomy) -
pfijimani informaci aktivovano uzivatelem

FORMAT

PROTOKOLI

PROTOKOL2
PROTOKOL3

PROTOKOL4

PROTOKOLS

FORMAT

PROTOKOLI

PROTOKOL2
PROTOKOL3

PROTOKOL4

PROTOKOLS

PROTOKOL6

PROTOKOL7
PROTOKOLS8

PROTOKOL9

Hmat - informace ziskavané technikou bilé
hole

informace ziskané v plose, hmatové prv-
ky (varovny pas, signalni pas, vodici linie
s funkci varovného pasu

informace ziskané v plose, okoli hmatovych
prvkd, hmatovy kontrast

informace ziskané v plose, hmatovy charak-
ter ostatnich navazujicich ploch

informace o hmatovych prvcich umistée-
nych nad plochou (napf. stény budov, scho-
digtové zidky, konstrukce vytahU, zabradli
se zarazkou pro slepeckou hul)

informace o hmatovych prvcich umisté-
nych nad plochou - prekazky (napf. mobi-
liaF, nosné konstrukce prvkd orientac¢niho
a informacniho systému apod.)

Sluch - informace specifickymi zdroji zvu-
ku (hlasové prvky orientacniho systému pro
verejnost, hlasové vystupy informacniho
systému pro vefejnosti, echolokace (vyuziti
jinych zdrojd zvuku — odraz zvuku od preka-
zek, hluk vznikajici pohybem osob apod.)
akusticka odezva bilé hole (rozdily dany
odlisSnym charakterem povrchu pochozich
ploch)

hlasové informace, funkce prvkl orientac-
niho systému — Uroven (povel) 1

hlasova informace, funkce prvkd orientac-
niho systému — droven (povel) 2

hlasové informace, funkce prvkd informac-
niho systému, vybér (napfiklad pfijezdy
a odjezdy, druh dopravniho prostfedku, na-
priklad vlak, bus)

hlasova informace, funkce prvkd informac-
niho systému, spusténi vybéru

hlasové informace, funkce prvkd informac-
niho systému, pohyb v menu, spusténi vy-
brana informace

akustickd informace, echolokace, akustické
odrazy prostoru

akusticka informace, echolokace, akusticka
identifikace pohybu lidi

akusticka informace, echolokace, akustické
odrazy prekazek
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Sikmy astigmatismus

Obr. 211

Makularni degenerace

Obr.212.

Horni kvadrantova hemianopsie

Obr.213.

Ukazky nékterych poruch vidéni.

2.2 Shrnuti

Dusledkem odlidného zpUsobu pfijimani a vyhodnocova-
ni informaci zajistujicich zrakové postizenym samostatny
a bezpecny pfistup a uzivani dopravnich staveb (automa-
tické i cilené spousténé uzivatelem) je logicky i jinad prace
mozky a nervovych cest. U osob bez zrakového postizeni
Ize mluvit a standardni funkci vytvofené a dané vyvojem
¢lovéka jako biologického druhu. Zde neni bez zajimavos-
ti ze odligné funkce muzud (lovci) a Zen (sbéracdi) v tomto
obdobi vedly k tomu, ze i dnes se u cca 90 procent po-
pulace spoluprace levé a pravé hemisféry mozku u muzl
a zen lisi. Vysledkem nutnosti zpracovani a vyhodnoceni
vyrazné vyssiho poctu informaci zajistujicich samostatné

a bezpecné uzivani staveb (zejména dopravnich) a jejich
vécné a ¢asové navaznosti u zrakové postizenych vede
k tomu, ze nékteré funkce mozku, které k tomu nejsou
primarné urceny, se musi zucastnit celkového vyhodno-
ceni a zpracovani pfijimanych informaci, stejné tak do-
chazi ke zménam a Upravam nervovych cest. Tento jev
se nazyva neuroplasticita mozku a nervovych cest (vice:
dr. Paul Bach y Rita - Wikipedia, prof. P. Kolafr — Labyrint
pohybu, Vysehrad). Znalost odlisného zpasobu pfiji-
mani a vyhodnocovani informaci zrakové postizenymi
a jeho vyuziti je jednim z pfedpokladl spravného névr-
hu bezbariérového prostfedi pro zrakové postizené, a to
jak v metodickych a vécnych podkladech, tak v jejich
pouziti v praxi-pfi navrhovani, schvalovani a provozo-
vani staveb. To se tyka vSech staveb, zvlasté pak staveb
dopravnich. Detaily tykajici se navrhovani a realizace ori-
entac¢nich a informacnich systému pro vefejnost a jejich
vyuzitelnost zrakové postizenymi nejsou v pfispévku uve-
deny, jsou vSak pfedmétem prednasky na této konferenci.

2.3 DUsledky a dopady

Zminény jsou jen nékteré, problematika by si zaslouzila
Vvétsi prostor. Z toho, co je popsano v pfedchozich oddilech
kapitoly, je zfejmé, ze podklady pro zajisténi bezbariérové
pfistupnost staveb (zejména dopravnich) pro zrakové po-
stizené musi byt mimoradné presné, jednoznacné a de-
tailni. Pravidla pro tvorbu odvozené legislativy (provadéci
vyhlasky k zdkonlm) tento postup podstatné omezuji.
Zde je v dopravnich stavbach nezastupitelna uloha jinych
zdrojd informaci — €eskych technickych norem (CSN) a na
Zeleznici i vnitfnich predpist Spravy Zeleznic. PFi tvorbé
uvedenych podkladu je ale nezbytna maximalni mira spo-
luprace s odborniky na problematiku zrakové postizenych
(oddéleni bariér Sjednocené organizace nevidomych
a slabozrakych CR, bezbariérové poradenstvi CKAIT), ta je
vSak ¢asto opomijena.

3 UKAZKY UPRAV S HMATOVYMI PRVKY
A Z NICH VYCHAZEJICiCH PODMIiNKY
PRO SAMOSTATNY A BEZPECNY POHYB
A UZiVANI STAVBY

— realizované a provozované stavby s komentarem, skupi-
ny fotografii jsou vzdy z jedné stavby

Pouzita je stupnice1az 5.

Stupen 1-dobré FeSeni, stupen 5 - nepouzitelné nebo ne-
bezpecné feseni

Minimalni zatéz pfi uzivani stavby zrakové postizenym,
stupen pristupnosti 1

Mald zatéz pfi uzivani stavby zrakové postizenym, stupen
pfistupnosti 2

Stfedni zatéz, predvidatelné situace pfi uzivani stavby zra-
kové postizenym, stupen pfistupnosti 3

Velkd zatéz, chybné Upravy a nebezpecné situace pfi uzi-
vani stavby zrakové postizenym, stupen pfistupnosti 4

Nepouzitelné Upravy a nebezpecné situace pfi uzivani
stavby zrakové postizenym, stupen pfistupnosti 5
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STUPEN PRISTUPNOSTI 1
Komentar

Vodici linie (zvySeny obrub-
nik) je umisténa tak, ze do ni
nezasahuji zafizovaci predméty
a prlchod je volny, na pési ko-
munikaci s podélnym sklonem
je vodici linie umisténa po obou
stranach.

Obr. 31, obr 3.2.

STUPEN PRISTUPNOSTI 1
(po opravé)

Komentar

Chybéjici vodici line (nezvyse-
ny obrubnik chodniku) byla
doplnéna vlozenim druhého
(zvySeného) obrubniku.

Obr. 3.3, obr 3.4.

STUPEN PRISTUPNOSTI 1
Komentar

Pro hmatové Upravy je pouzit
schvaleny materidl, okoli (plocha
beze spar) zajistuje funkeni
hmatovy kontrast, hmatové
prvky jsou barevné kontrastni
sloupek SSZ je umistén v ose
signalniho pasu a ve sprav-

né vzdalenosti od hranice

s vozovkou.

Obr. 35.
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STUPEN PRISTUPNOSTI 2
Komentar

Vizualni oznacniku zasta-

vek MHD ve sméru pfistupu
cestujicich je malych rozmért
(OBRAZEK VLEVO), zadni strana
ma oznaceni zdaleka viditelné.

Obr. 3.6, obr. 3.7.

STUPEN PRISTUPNOSTI 3

Komentar

V misté prechodu pres cykli-
stickou stezku vyznaceném

V7 chybi hmatové Upravy pro
zrakoveé postizeni, stejna chyba
jeiv misté kfizeni cyklistic-

ké stezky s pési komunikaci,
vzhledem k umisténi stavby

v Uzemi a rozhledovym pomé-
rdm lze misto vnimat jako méné
nebezpecné.

Obr. 3.8, obr. 39.

STUPEN PRISTUPNOSTI 5

Obr. 310, obr. 317,
obr.312.

Komentar

NeodUvodnéna (viz snimek druhé strany pochozi plochy) uméla vodici linie
je umisténa tak, ze se zrakoveé postizeny pohybuje v bezpecnostnim odstupu
vozovky (prichozi prostor v oblasti umélé vodici linie je 0,8 m od jeji osy na
obé strany), na pfirozené vodici linii jsou umistény nebezpecné a zdravi ohro-
zujici prekazky (nevhodné reSené sedaky).
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STUPEN PRISTUPNOSTI 4,5
Komentar

Nevhodné barevné pojeti dlazby
(obr. 313) prakticky znemoznuje
slabozrakym presnou identifi-
kaci bezpecnostniho odstupu
vozovky v oblasti autobusové
zastavky, mimoradné vazna

a nebezpecna chyba je na
pfistupovém chodniku k auto-
busovému nadrazi, uméla vodici
linie (prdchozi prostor v oblasti
umeélé vodici linie je 0,8 m od jeji
osy Na obé strany) vede zrakové
postizeného do vozovky mezi
autobusy.

STUPEN PRISTUPNOSTI 5
Komentar

Pro hmatové prvky (signalniiva-
rovny pas) byl pouzit neschva-
leny material, okoli hmatovych
prvkld nema dostate¢ny hma-
tovy kontrast, pfechod zrakové
postizeny nemUze najit a pouzit,
signalni pads ma neodlvodné-
nou zménu sméru vedenou pod
chybnym udhlem.

Obr. 315, obr 3.16.

STUPEN PRISTUPNOSTI 5
Komentar

Pro hmatové prvky (signalni i va-
rovny pas) byl pouzit neschvale-
ny material, stejny material byl
pouzit i pro vodorovné dopravni
znaceni, na zvyseném prahu
chybi vodorovné dopravni zna-
¢eni a na chodniku standardni
hmatové prvky, obé situace jsou
pro zrakové postizené mimorad-
né nebezpecné.

Obr.317, obr.318.

Obr. 313, obr 3.14.
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STUPEN PRISTUPNOSTI 5
Komentar

Je zcela zbyte¢ny. Koncentrace
chyb je neuvéfitelna: chybné

smeérové vedeni zrakoveé posti-
Zeného, Spatné feSeny stred-
ni délici ostravek, kanalizaéni
vpust v oblasti prfechodu atd.
Navrzeno, schvaleno, realizova-
no, provozovano.

Obr. 319, obr 3.20.

3.1 ZAVER: zhodnoceni hmatovych uprav
pro zrakové postiZzené na realizovanych
stavbach

Fotografie realizovanych staveb (s platnym stavebnim po-
volenim i spravnim rozhodnutim o uzivani stavby) v této
kapitole s vyhodnocenim nespravnych a Casto i nebez-
pecnych hmatovych Uprav pro zrakové postizené predsta-
Vvuji jen nepatrny zlomek hotovych staveb se zavaznymi
chybami omezujicimi nebo i znemoznujicimi samostatny
a bezpecny pohyb zrakové postizenych. Takové stavby Ize
¢asto najit velmi rychle skoro v kazdém mésté &i obci.

Pro¢?

Duavod Ize hledat na véech Urovnich: neznalost problema-
tiky zrakové postizenych a prehlizeni pravnich pozadavku
a zavaznych vécnych podkladd investory (Casto jsou jimi
obce), autorizovanymi osobami navrhujicimi a provadé-
jicimi stavby, totéz Ize konstatovat i u moha pracovnikd
specialnich stavebnich Uradd. Chybi také jakdkoli kontro-
la ¢innosti specialnich stavebnich Gfadl ze strany vedeni
obci a mést i nadfizenych organu (krajské Grady).

Negativni Ulohu sehrava i dlouhodobé chybéjici vyuka
bezbariérového feSeni staveb na vSech stupnich technic-
kych skol (stfedni Skoly s odpovidajicim odbornym zamé-
fenim, stavebni fakulty a fakulty architektury) i nedosta-
tek praktickych Skoleni véech osob pohybujicich se oblasti
vystavby. Zcela pak jsou opomijena specifika jednotlivych
postizeni. Jak je zfejmé z kapitol 2. a 3., pfednasky musi
mit charakter a informace o samostatném a bezpecném
uzivani a pfistupu staveb zrakoveé postizenymi odlisSné, nez
je tomu napfiklad u informaci o Upravach pro postizeni
pohybové.

4 AKTUALNI STAV PODKLADU PRO TVORBU
PRISTUPNEHO A BEZPECNEHO PROSTREDI
DOPRAVNICH STAVEB UMOZNUJICi JEJICH

BEZPROBLEMOVE A BEZPECNE VYUZIiVANI
NEVIDOMYMI A SLABOZRAKYMI

4.1 Uvod

Vzhledem k rozsahu pfispévku jsou zde uvedeny jen za-
kladniinformace a Udaje. Vybér je také dan osobnimi zku-
Senostmi autora a jeho zaméfenim na bezbariérové pro-
stfedi pro zrakové postizené.

4.2 Pravni prostredi

V soucasnosti zpracovava Ministerstvo pro mistni roz-
voj (obor stavebniho fadu) navrh obecnych technickych
podminek pro vystavbu (dale OTP). Do této pravni normy
budou integrovany i pozadavky na pfistupnost a uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orien-
tace (bezbariérovost staveb). Prakticky se jedna o v&lenéni
dnesni vyhlasky 398/2009 Sb. do tohoto predpisu a také
o vyznamna a dUlezité doplnéni dana pravnim, technic-
kym a technologickym vyvojem v uvedené oblasti.

Soucasny stav tvorby uvedeného zakladniho predpisu
a jeho Casti zaméfené na bezbariérové uzivani pfistupnost
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orien-
tace vyvolava urcité rozpaky a otazniky.

Proc¢?

Jednim z rozhodujicich dlvodU je i personalni obsaze-
ni pfislusného odboru Ministerstva pro mistni rozvoj.
Bezbariérové feseni staveb se ve velké mire tyka doprav-
nich staveb a lidé s touto specializaci na odboru chybi. Jak
vyplyvé z pfispévku, tvorba podkladl pro zminénou ob-
last vyzaduje rozsahlé a dlouhodobé praktické zkusenosti,
i tady je vazny problém. Navic do oblasti samostatného
a bezpelného uzivani staveb (zejména se to tyka zrako-
vé postizenych) stale vice zasahuji moderni technologie
(funkce specifickych orientacnich systému pro verejnost
a informacnich systému pro vefejnost s vyuziti zdravotné
postizenymi). DuleZitou otdzkou je také optimalni rozdé-
leni prvkd bezbariérovosti na legislativni prvky a normové
hodnoty staveb a zajisténi vymahatelnosti vsech pozadav-
kU a jejich jednotny, staly vyklad a uziti (specifickym pro-
blémem je -viz kapitola 1. - pfedevsim bezpecnost zrakoveé
postizenych). Je také nutné sladit pozadavky na specificky
certifikované vyrobky (viz nafizeni vlady ¢&. 163/2002 Sb.)
s jejich spravnym a funkénim umisténim ve stavbé defi-
novanych v OTP.

Jednodussim, racionalnéjsSim postupem bezbariérového
uzivani staveb by, dle mého nazoru, bylo tuto &ast resit
externég, zkusenymi odborniky v zminéné oblasti (Narodni
rada osob se zdravotnim postizenim CR, Narodni insti-
tut pro integraci osob, Sjednocend organizace nevido-
mych a slabozrakych CR, Universita Pardubice, Technicka
Universita Liberec, Sprava Zeleznic atd.) Zde se nabizi ana-
logie napf. s feSenim pozarni bezpecnosti staveb v OTP.

4.3 Vécné prostredi

Zde plati vlastné totéz, co je uvedeno vyse. Tvorba vécnych
podkladl (Ceské technické normy, vnitini pfedpisy Spravy
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zeleznic i dalSich) by vzdy méla oblast bezbariérového uzi-
vani a pfistupnost staveb fesit se specialisty orientovanymi
na tuto problematiku. Jejich podnéty, pfipominky by vzdy
meély byt projednany a v odlvodnénych pfipadech dd-
sledné zapracovany. P¥ipad tvorby CSN 73 6380 Zelezni&ni
pfejezdy a prechody by se jiZ nemél nikdy opakovat (né-
které z rozsahlych pripominek Sjednocené organizace
nevidomych a slabozrakych CR tykajicich se bezpe&nosti
zrakové postiZzenych pfi pouzivani pozemnich komunikaci
v oblasti kfizeni se zeleznici nebyly bez vysvétleni a projed-
nani zapracovany).

5 ZAVER

Soucasny stav Uprav staveb (zejména dopravnich) pro
bezproblémovy pfistup a uzivani zrakoveé postizeny-
mi neni dobry a je v ném nutné mnohé zmeénit, a to jak
Vv pravnim a vécném prostfedi, tak v navrhovani a realizo-
vani pfedevsim uvedenych staveb.

Silniéni konference se odehrava v Praze a proto uvadim tfi
tipy pro jeji ucastniky:

Posudte a vyhodnodnote samostatné, bezpecné uzivani
stavby zrakoveé postizenymi, dodrzovani vyhlasky vyhlasky
¢. 398/2009 Sb. a ¢innost specialniho stavebni Gfadu na
téchto tfech stavbach:

a) tramvajovy ostrlvek u stanice metra Malostranska

b) hmatové vyznaceni koridoru verejné dopravy (tramva-
je, bus MHD) v pési zéné na Namésti republiky

C) zajisténi snizeného prostoru pod nastupni rampou do
galerie proti (pfes ulici) stanici Malostranska (vedle bu-
dovy Geologickeé sluzby)
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10voD

Technologie whitetopping (WT) pro opravy vozovek byla
vyvinuta v USA pred cca 30 lety a pouziva se i v zapadni
Evropé jiz fadu let. Od roku 2018 je vyvijena SFDI a RSD
intenzivni aktivita ve sméru K realizaci pilotnich projektl
oprav vozovek touto technologii. Pilotni projekty byly rea-
lizovany v letech 2020 a 2021. Viz. OBR. 1.

Oprava spociva v prekryti plvodni vozovky novou tenkou
vrstvou cementobetonového (CB) krytu, ktera je budto
spojena s pokladem, nebo je spojeni zamérné zabranéno.

Hlavnim cilem je vyuzit z velké &asti plvodni konstrukci
vozovky, tedy jeji rezidudlni Unosnost. Na OBR. 1 je uveden
pfehled moznych typd whitetoppingu.

V pfipadé spojeni plvodni a nové vrstvy vozovky se do
urcité miry vyuzivd kompozitnino chovani obou vrstev.
Oprava technologii WT ma zajistit opravu krytu vozovky
zlepSenim jeho vlastnosti, tj. Unosnosti, odolnosti proti tr-
valym deformacim a protismykovych vlastnosti. Tim do-
chazi k Uspore nakladl a ¢asu na realizaci a prodlouzeni
Zivotnosti stavajici konstrukce vozovky. Technologie opra-
vy WT muze byt ve vétsiné pfipadd ¢asové i ekonomicky
vhodnéjsi nez kompletni rekonstrukce vozovky a muze
zajistit dalsi fungovani vozovky bez opakovani vzniku tr-
valych deformaci, nez napf. oprava AB vozovky obnovou

PRES ASFALT

SPOJENY

PRES KOMPOZIT

krytovych vrstev nebo kompletni rekonstrukci na CB vo-
zovku. V neposledni fadé ma tak tato technologie pozitiv-
ni vliv na redukci uhlikové stopy a Usporu nakladd.

2 PRVNI PILOTNIi REALIZACE WHITETOPPINGU V €R

Opravy vozovek metodou WT se déli na dvé zakladni sku-
piny, spojené a nespojené s podkladem a mohou byt reali-
zovany jak u asfaltovych vozovek, tak i betonovych a kom-
pozitnich —viz OBR. 1.

Jako pilotni realizace v Ceské republice byly vybrany dvé
dalni¢ni odpocivky a sice plochy pro parkovani tézkych
nakladnich vozidel a na né navazujici komunikace, kde je
zadouci vyuzit vyhody tuhé cementobetonové vrstvy na
povrchu pro zabranéni trvalych deformaci od stojicich téz-
kych nakladnich vozidel. Pro oba projekty byla zvolena va-
rianta whitetoppingu spojeného s asfaltovym podkladem.
Toto feseni vyhovovalo také pozadavku na minimalizaci
Uprav vyskového feseni plochy.

V obou pfipadech byl stav povrchu vozovky hodnocen
Vv mistech odstavnych stani pro kamiony jako havarijni.
Poruchy se vyskytovaly zejména v krytové vrstvé a pred-
stavovaly zejména vytluky, deformace a trhliny, vyspravky,
nepravidelné hrboly. Unosnost pavodni vozovky byla ové-
fena metodou razovych zatézovacich zkousek vykazovala
u obou odpocivek vyhovujici parametry.

PRES BETON

NESPOJENY

SEPARACNI WT

VRSTVA

Obr. 1: Prehled typU whitetoppingu.

CB
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2.1 Dalni¢ni
odpocdivka Rajhrad
na dalnici D52

Prvni pilotni stavba

byla realizovana v roce
2020 technologii spo-
jeného WT na asfaltovy
podklad (AB) a rozsah

a usporadani parkovacich
stani je znazornéno na
OBR. 2. Oprava spocivala
v odfrézovani stavajici
asfaltové vozovky (AB)

v tloustce 140 mm a jeji

ROZMER DESKY

ROZMER DESKY MAX 2,00 x 1,75 m

SANOVANA TRHLINA V ASFALTU
PLOSNA ASFALTOVA VYSPRAVKA
! 1 VYZTUZNA siT

[ WHITETOPPING (CBK)

PRACOVNI SPARA

Y X sPAROREZ

nahrazeni vrstvou WT
tloustky 140-150 mm

v celkové plose 3 603 m?,
zbytkova tloustka AB byla
minimalné 80 mm.

ROZMER DESKY MAX 2,15 x 2,00 m /

TLOUSTKA 180 mm
2.2 Dalniéni
odpocivka Ladna
na dalnici D2

Druhy pilotni projekt byl
realizovan v roce 2021 ob-
dobné, opét technologii

Obr. 2: Situace odpocivky D52 Rajhrad.

i /4 )
2, 4 ) ‘ ‘
"ROZMER DESKY MAX 1,75 x 1,75 m

7~ TLOUSTKA 160 mm
. . 1 ]

spojeného WT na AB T

1 ROZMER DESKY MAX 1,97 x 2,20 m

podklad. Odfrézovano T

bylo 140 mm asfaltové -
vozovky, na kterou byl —
proveden WT tloustky
160 resp. 180 mm v celko-
vé ploge 2 010 m2 Rozsah || KOMPLETNi VYMENA KONSTRUKCE
a uspofradani je znazorné- VSt

no na OBR. 3.

SANOVANA TRHLINA V ASFALTU
PLOSNA ASFALTOVA VYSPRAVKA

Obr. 3: Situace odpocivky D2 Ladna.

2.3 Posouzeni, vypocetni model

Posouzeni navrhu whitetoppingu dle narodniho predpisu
TP170 nebylo mozné pouzit, jelikoz vypocet nepocita se
spojenim vrstev CB a AB. Posouzeni navrhu tloustky WT
bylo provedeno dle metodiky MEYERHOF, tedy vypoctem
modulu reakce podlozi. Vysledkem posouzeni je vypocet
maximalniho ohybového momentu od kombinace maxi-
malniho navrhového zatizeni napravou vozidla, smrsténi
a vlivu teploty pro dany rozmér desky a jeho porovnani
s navrhovymi parametry pouzitého betonu.

3 VYSTAVBA

3.1 Zkusebni Usek

K ovéfeni navrzené receptury betonu pro WT a ovéfe-
ni spojeni s AB vozovkou byl nejprve proveden zkusebni
usek ve vlastni provozovné SKANSKA na staré AB vozov-
ce, kterd byla odfrézovana silni¢ni frézou. Primarné Slo
o ovéfeni zakladnich parametrd betonové smési (pev-
nost, smrsténi, odolnost proti CHRL), kterd byla navrzena
ze smésného cementu za Ucelem zpomaleni hydratace
a omezeni rizika vzniku trhlin v raném stadiu hydratace,
coz je pro kvalitu povrchu WT klicové.

T T T T T LT TTT

- SANACE AKTIVNI TRHLINY V PODKLADNIM AC

[ WHITETOPPING (CBK)

Y X sPAROREZ

WHITETOPPING (CBK) S VLAKNY

OCELOVA VWYZTUZNA SiT ~ WHITETOPPING (CBK)
——==- PRACOVNI SPARA )
PODKLADNI VRSTVA AC

TRHLINA SANACE TRHLINY

Na vysledcich zkousSek provedenych na odebranych vzor-
cich z realizace na stavbé pilotnich projektd se ukazalo, ze
zpUsob zkouseni spojeni podle CSN 736160 neni v tomto
pfipadé Uplné vhodny, protoze k plnému spojeni mezi
betonovou asfaltovou vrstvou nedochazi, jedna se pouze
o mechanické ,zaklinéni* diky makrotextufe vytvorené
v podkladu pfi frézovani asfaltové vrstvy. Povrch asfaltu je
hydrofobni, takze k chemickému spojeni betonu s asfal-
tem prostfednictvim hydratace cementu ani dojit nemU-
Ze. Zkousku spojeni vrstvy WT a AB bude tedy nutné v bu-
doucnu |épe definovat, aby postihla princip skutecného
chovani souvrstvi u technologie WT ovéfeny provadénym
monitoringem konstrukci.

3.2 Frézovani a priprava podkladu

Frézovani ma zajistit dostate¢nou makrotexturu povrchu
AB, aby mohlo dojit k maximalnimu mechanickému spo-
jenis CB.

Po odfrézovani AB vrstev na odpocivce Rajhrad byl povrch
kompaktni, méfenim byla potvrzena vyhovujici Unosnost
konstrukce. Veskeré trhliny byly uzaviené a pasivni, nebylo
je tedy nutné sanovat. Pro omezeni jejich kopirovani do
povrchu WT byly pfemostény ocelovou vyztuznou siti KARI
100/100/10 mm osazenou pfi spodnim povrchu vrstvy WT.
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U odpocivky Ladna byla situace zcela odlisna. Povrch byl
sice kompaktni, avsak zjisténé poruchy zejména ve for-
meé aktivnich pficnych i podélnych trhlin a sitovych trhlin
indikovaly problémy s podlozim vozovky, coz bylo potvr-
zeno i mérfenim uUnosnosti. Bylo tedy nutné pfistoupit
k navrhu sanaci téchto poruch. Nastésti vsak byly namé-
feny vetsi tloustky zbytkovych asfaltovych vrstev v rozsa-
hu 120-260 mm. Po prfepoctu podle vyse uvedeného mo-
delu bylo rozhodnuto o zesileni navrzenych tlousték WT
020 mm, pouziti betonu s rozptylenou vyztuzi a zmenseni
vzdalenosti spar WT. V mistech nad aktivnimi trhlinami
a pracovnimi sparami byly desky WT vyztuzeny vyztuznou
ocelovou siti 100/100/8 mm. Pfi¢emz aktivni trhliny byly
profiznuty a zality pruznou zalivkou a pro zabranéni ko-
pirovani reflexnich trhlin byla vlozena separace pruhem
asfaltového pasu sifrky 200 mm (viz OBR. 3.).

3.3 BETON PRO WHITETOPPING

Slozeni bet. smési bylo provedeno pro CB kryt tfidy CB | se
zahrnutim specifickych pozadavkd pro WT:

minimalizace smrsténi betonu max.
0,5 mm/m ve 28 dnech, idealné nizsi (viz OBR. 4)

- smésny cement CEM II/A-S nebo CEM 1I/B-S, pfip. mle-
ta granulovana struska jako pfimés pfi vyrobé betonu
v kombinaci s cementem CEM |

- doporuceny vodni soucinitel w/c < 0,4

- tfida pevnosti v tahu ohybem (CSN EN 12390-5) F 4,5

Pro odpocivku Ladna byla navic pouzita rozptylena vyztuz.
Na zakladé testovani rGznych typu vlidken byla findlné po-
uzita skelna vlakna délky 36 mm s modulem pruznosti
72 GPa.

— REF-MECL
== REF-MC2

(_,, = — MC kg1
- e - e —=e MC kg2
s 10 F‘.-,--.-- — MC kgL
E E —=- MC &k

£ o k coa:
=

§‘ —200

®

& -2%

030518 aaTe 030916 031106 03136 0315186
Time [days]

Obr. 4: Graf prbéhu smrsténi betonu.

Na odpocivce Ladna byl v té dobé dostupny pouze strus-
koportlandsky cement s jemné&jsSim mletim (vé&tsi mérny
povrch podle Blaina), tedy cement s rychlejS§im narustem
pevnosti, coZ se negativné projevilo pfi realizaci vznikem
smrstovacich trhlin na povrchu na nékolika deskach WT.
To potvrzuje, ze v ramci specifikace betonové smési pro
WT je potfeba omezit jemnost mleti cementu na hodnoty
kolem 300 m¥/kg.

3.4 Pokladka vrstvy whitetoppingu

Spojovaci mUstek byl pouZit jen v omezené plose a to
pouze pro sledovani rozdilG v chovéani. V okoli kanalizac¢-
nich Sachet a vpusti byly desky vyztuzeny Sikmymi ocelo-
vymi vyztuznymi pruty v rozich, stejné jako u klasického
CBK. Na dUkladné ocistény povrch byla poloZzena betono-
va vrstva (WT) v Sikmych pruzich podle usporadani stani
vozidel mensim typem finiSeru Bidwell 5000 (viz OBR. 5).
Pokladdka byla provadéna nejprve v lichych pruzich Sit-
ky cca 10 m do podélného ocelového bednéni a poté
v sudych pruzich mezi jiz hotové konstrukce. Na povrchu

Cerstvého betonu byla vytvofena stridaz pomoci tazené
juty pro zajisténi protismykovych vlastnosti a nasledné byl
aplikovan nastfik proti odparu vody z betonu.

K Fezani spar bylo pfistoupeno pfiblizné po 20 hodinach
od pokladky do hloubky 1/2 tloustky desky. Spary nebyly
vyztuzovany kluznymi trny (s ohledem na tloustku des-
ky). Nasledné byly spary v horni ¢asti rozsifeny do tvaru
komdrky a vyplné&ny pruznou zalivkou za studena. Hotova
vrstva WT s profezanymi sparami je na OBR. 6.

Usporadani spar u Sikmych stani znamena vytvoreni aty-
pickych tvar( desek, tzv. ,biskupskych cepic”, na styku
s kolmo usporfadanymi pojezdovymi komunikacemi, aby
nevznikaly ostré rohy — viz OBR. 2 A 3. U nékterych kon-
covych detailt se vdak nebylo moZzné nestandardnim tva-
ram desek vyhnout, ty byly véak vyztuzeny ocelovou siti.

Obr. 6: Hotova vrstva whitetoppingu odpocivka D2 Ladna.

4 MONITORING

Soucasti obou staveb bylo zfizeni méficiho a sledovaciho
zafizeni pro monitoring béhem realizace stavby a 3 roky
po realizaci. Zafizeni je osazeno ve vybrané desce WT ve
tfech mistech (2x na okraji, Ix uprostfed) a vzdy ve Ctyrfech
drovnich (2x ve WT, 2x v asfaltové vrstveé) — viz OBR. 7.

Sledovany jsou parametry, které slouzi k ovéreni chovani
konstrukce v prabéhu vystavby a za provozu, hodnoty jsou
odecitany v intervalu 10 min:

- deformace v hotové konstrukci pomoci strunovych
tenzometrd

- separace mezi betonovou a asfaltovou vrstvou s pouzi-
tim indukénich snimacu
pribéh teplot v hotové konstrukci v misté kazdého stru-
nového tenzometru
pribéh teploty vzduchu ve standardni vysce 2 m
pribéh intenzity sluneé¢niho osvitu

- sekvencni fotograficky zaznam monitorovaného mista
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Obr. 7: Osazeni méficiho
zafizeni na podkladni
vrstvu AB.

Obr. 8: Graf méreni separace
vrstev.

Separation (mm]

Do souc¢asné doby ukdzal monitoring dobré chovani
vrstvy s tim, ze namérené deformace a z nich vypoctena
napéti neprekracuji dovolené namahani. Méfeni kfivos-
ti potvrzuje, ze k plnému spfazeni vrstvy WT s asfaltovou
vrstvou nikdy nedoslo. Méfeni separace na OBR. 8 potvrdi-
lo, Ze dochazi k postupnému rozevirdni vodorovné spary
a po 16 mésicich se hodnota ustalila na cca 0,30-0,40 mm.
Makrotextura vytvorena frézou na asfaltové vrstvé zajistu-
je mechanické ,zaklinéni* obou vrstev a brani tak vzajem-
nému posunu, obé vrstvy vSak nefunguji jako sprazeny
heterogenni prifez pro ohyb.

Kromé uvedenych méreni se jesté jednou ro¢né provadi
celoplosna kontrola spojeni vrstvy WT s podkladem me-
todou impact echo, kterd potvrzuje vySe uvedené zavery.

Na zakladé vysledkd monitoringu, ktery stéle probih3,
budou zhodnoceny a pfipadné upraveny projektové
pfedpoklady a kalibrovany vypoctové modely. Zavéry
mohou také jisté poslouzit jako podklad pro vypracovani

Date and time ()

samostatného predpisu pro opravy vozovek technologii
whitetopping.

5 EKONOMIKA A EKOLOGIE

Konstrukce vozovek z asfaltobetonu trpi béhem svého
zivotniho cyklu fadou poruch, které je nutno opravovat.
Zejména se to tyka vozovek, které jsou vystaveny vysoké-
mu dopravnimu zatizeni. Béznym pfistupem pfi navrhu
opravy je cyklickd nahrada asfaltovych vrstev nebo celko-
va rekonstrukce za novou asfaltovou nebo cementobeto-
novou vozovku. To v8ak vzdy nemusi byt optimalni z hle-
diska vyuzitelnosti Gnosnosti pavodni vozovky.

Realizace dvou pilotnich projektd na tzemi CR ukazuje,
Ze whitetopping mUze pfinést jiny pohled na opravy za-
tizenych asfaltobetonovych vozovek a stat se udrzitelnym
feSenim pro urcité aplikace.

Pfipadova studie — porovnani nakladd na 100 m

Stavajici AC Tloustka Novy CBK Tloustka = Novy WT
Asfaltobeton (AC) 150 mm  Kryt z CB 200 mm  WT 140 mm
Kamenivo zpevnene 200 mm Kamenivo zpevnéné cementem (SC) 150 mm

cementem (SC)

Podkladni vrstvy 250 mm

Tab. 1: Konstrukce vozovek.
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WT CBK m.j.
Objem vybouranych hmot 8 21,5 m3
Objem realizovanych konstrukci 14 23 m?3
Celkem 22 44,5 m3
CBK-WT 23 m?3
WT uspora 51%
Tab. 2: Porovnani objemt hmot na 100 m?.

WT CBK M.J. Ké / m.j. WT celkem CBK celkem

Bourani
Frézovani AC - 70 mm 7 0 m? 1860 13 020 ]
Odstranéni AC —150 mm 0 15 m? 1100 0 16 500
Odstranéni SC-50 mm 0 5 m? 1680 0 8 400
Konstrukce
Opravy SC 0 15 m?* 4 010 0 6 015
Opravy AC podkladu 1 0 m?3 7 685 7 685 0
Pokladka CBK nebo WT 14 23 m?* 5290 74 060 121670
Celkem K¢é 94 765 152 585
Rozdil CBK - WT K¢& 56 022
WT uspora 42 %

Tab. 3: Propocet stavebnich nakladd na 100 m2

Kumulované jednotkové ceny jsou prevzaty z OTSKP-SPK
v aktudlni cenoveé urovni.

Pripadova studie — emise CO,:

Uhlikova stopa je dnes hojné diskutované téma. Uvedeny
vypocet je proveden jako modelovy na zdkladé propo-
¢tu objemU a vzdalenosti potfebnych pro jejich trans-
port z a na stavbu. Porovnany jsou opér varianty realizace

whitetoppingu a kompletni vymény vozovky na vozovku
s betonovym krytem.

PropoCet mnozstvi CO,eq vyprodukované pfi realizaci
CBK a WT ukazuje, Ze realizaci opravy technologii WT Ize
uspofit az 40 % emisi co, coz ukazuje, ze tato technolo-
gie muze byt efektivni a udrZitelna i ve vztahu k Zivotnimu
prostredi.

Kg CO,eq WT celkem CBK celkem

WT CBK m.j. za m.j. kg CO,eq kg CO,eq
Bourani
Frézovani AC-70 mm 7 0] m3 2,29 16 0]
Odstranéni AC —150 mm 0 15 m3 2,29 0 34
Odstranéni SC - 50 mm 0 5 m3 2,29 0 n
Konstrukce
Opravy SC 0 1,5 m?* 2,29 0 3
Opravy AC podkladu 1 0 m?* 0,06 3 0
Pokladka CBK nebo WT 14 23 m? 340 4760 7 820
Preprava 1652 3314 tkm 0,16 301 633
Celkem CO,eq 5053 8 419
CO.,eq redukce 3366
CO,eq redukce v % 40 %

Tab. 4 Porovnani emise CO, pfi realizaci 100 m?.
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ZAVER

Realizace pilotnich projektd opravy parkovacich stani pro
kamiony dvou dalni¢nich odpocivek metodou spojeného
WT na AB podklad jsou prvnimi opravami realizovanymi
touto metodou na Uzemi CR. Jako kli¢ova pro spravné
rozhodnuti o pouZziti této technologie se ukazala diklad-
na diagnostika stavajici vozovky pfed vlastnim navrhem
a nasledna kontrola a odstranéni poruch zjisténych po
odfrézovani AB vozovky. Diky monitoringu bylo a do bu-
doucna bude ovéfovano chovani celého souvrstvi a mére-
na separace vrstev, které ohybové prakticky nespolupiso-
bi. Zivotnost konstrukci realizovanych v zahrani&i se pogita
na desitky let.

Technologie WT na AB podkladu muze byt efektivni me-
todou opravy stavajicich zatizenych vozovek, které jsou
v dobrém stavu z hlediska Unosnosti vozovkového sou-
vrstvi a je u nich zadouci odstranit dlouhodobé opako-
vany vznik povrchovych poruch zpUsobenych pomalu se
pohybujici dopravou, tj. trvalé deformace, pfipadné roz-
pad povrchu krytu vozovky. Technologie whitetopping je
také Setrnéjsi k zivotnimu prostfedi a je i ekonomictéjsim
fegenim diky tomu, ze ponechavd maximum materialG
z pUvodni vozovky a vyuziva jejich rezidudlni Gnosnosti.
Tim se omezuje spotfeba novych materiald jejich doprava.
U uvedenych projektd &ini pfedpokladané snizeni stopy

CO, oproti kompletni vyméné vozovkoveho souvrstvi za
CB kryt cca 40 %. Nakladova Uspora se pohybuje ve stejné
urovni, tedy opét 40 %.

Pro SirSi aplikaci této metody je potfebné vypracovat
podrobny metodicky navod na provadéni diagnostiky
stavajicich vozovek ke zjisténi potfebnych navrhovych
parametrd a podrobny metodicky navod na navrhova-
ni a provadéni technologie whitetopping. Nemélo by se
do budoucna zapomenout na to, Zze variant pouzitelnosti
technologie je mnohem vice (napf. aplikace na stavajici
CB vozovky).
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OBSAH

1. Definice a formy technického dozoru

V Ceské republice je pojem dozoru uveden v mnoha legis-
lativnich dokumentech, coz ale také zapficinuje nejedno-
zna¢nost a mozné zameény jejich roli a vyznamu.

Ve Stavebnim zakoné&, zdkon &. 183/2006 je v §2 odst.
2 pism. D uvedeno ,stavebnim dozorem je odborny dozor
nad provddénim stavby svépomocti.”. Ve stejném zakoné
je v 8152 odst. 4 uvedeno ,u stavby financované z verej-
ného rozpoctu, kterou provadi stavebni podnikatel jako
zhotovitel, je stavebnik povinen zagjistit technicky dozor
stavebnika nad provdadénim stavby fyzickou osobou
oprdavnénou podle zvldstniho pravniho predpisu.”. Aby vy-
&et zakon byl kompletni je tfeba uvést, ze Zivnostensky
zakon, zakon ¢&. 455/1991 Sb. pojem dozor obsahuje u vol-
nych Zivnosti v bodé €. 60 a ¢. 70 a jedna se o poradenské
a konzulta¢ni ¢innosti.

Vykon technického dozoru na vefejnych zakdzkach fesi
a ma v povinnost zajistit Stavebnik (Investor / Objednatel),
coz vyplyva ze Stavebniho zakona ¢.183/2006 Sb. Pokud se
zamé&Fime na vefejného zadavatele Reditelstvi silnic a dal-
nic CR (RSD CR), tak je vykon technického dozoru mimo
jiné fesen dle Metodického pokynu, kde v Cl. 2.2 Stavebni
dozor a jeho provadéni by se mély rozlisovat dvé formy do-
zoru — Staly dozor a Obcasny dozor

Nicméng, uplné v zakladni roviné je toto rozdéleni nevy-
povidajici, nebot vibec nezahrnuje pravni odpovédnost,
kterou dana osoba pfi vykonu technického dozoru prebi-
ra. V pripadé Stavebniho zdkona je jasné definovano, kdo
je technicky dozor a soucasné je jim pro celou stavbu a po
celou dobu jejiho trvani, pokud neni provadéci smlouvou
o vwykonu TDI stanoven jiny ¢asovy a obsahovy ramec.
Pokud je provadéci smlouvou stanoven c¢asovy ramec
v poctu hodin za mésic napf. 100 hod./més., neni zcela
spravné pochopen vyznam TDI, nebot vykon TDI je prova-
dén cely kalendafni mésic v rezimu 24/7, neboli pausalné
a nikoliv pouze o vymezené dny v tydnu.

1.1 Kvalifikaéni poZadavky na vykon TDI

Kvalifikacni pozadavky na vykon technického dozoru jsou
uvedeny v mnoha dokumentech. Je mozné je rozdélit na
pozadavky vyplyvajici ze zakon’ CR - na zakonné a na in-
terni pozadavky vefejného zadavatele, neboli rezortni.

1.1.1 Zakonné

Od terminu 1.1. 2018 ma stavebnik povinnost zajistit tech-
nicky dozor stavebnika nad provadénim stavby fyzickou
osobou, opravnénou podle zvlastniho pravniho predpisu.
Zvlastnim pravnim predpisem je zakon ¢&. 360/1992 Sb.,
o vykonu povolédni autorizovanych architektd a o vykonu

povolani autorizovanych inzenyrG a technikd ¢innych ve
vystavbé, ve znéni pozdéjsich predpisl (autorizaéni zakon)
[7]. Osobou opravnénou je podle § 17, § 18 a § 19 zakona
&. 360/1992 Sb., autorizovana osoba, tj. autorizovany archi-
tekt, autorizovany inZzenyr, autorizovany technik, ktera je
podle tohoto zakona opravnéna v rozsahu oboru, popfipa-
dé ve specializaci, pro kterou mu byla udélena autorizace
vykonavat vybrané ¢innosti ve vystavbé a dalsi odborné
¢innosti, mezi které nalezi také vykon technického dozoru
nad realizaci stavby.

1.1.2 Rezortni

V pfipadé rezortnich prfedpist pro vykon technického
dozoru jsou v Metodickém pokynu MD uvedena pravidla
udélovani Opravnéni k vykonu stavebniho dozoru na stav-
bach pozemnich komunikaci. Opravnéni k vykonu staveb-
niho dozoru na stavbach pozemnich komunikaci se déli
do tfi stupn.

2 STANOVENI OPTIMALNI CENY ZA VYKON TDI

Stanoveni optimalni a adekvatni ceny za sluzbu vykon
technického dozoru neni mozné exaktné urcit. Samotna
jednotkova cena za vykon TDI je finan&ni ohodnoce-
ni komplexniho vykonu, vcetné adekvatni technické
odbornosti.

K uréeni nabidkové ceny praci pro vykon TDI mUze také
pomoci Sazebnik pro navrhovdni cen projektovych praci
a inZenyrskych &innosti, ktery je v CR pravideln& vydavan
a mUze slouzit jako jisté srovnani s aktualni trzni cenou
prace. Navrh cen na zakladé hodinovych sazeb je fesen
pro jednotlivé kategorie praci, kde se doporucuji minimal-
ni hodinové sazby (v sazbach nejsou zahrnuty naklady na
pracovni cesty).

- vysoce kvalifikované koncepéni (expertni) a koordinacni
prace 1200 K&

- velmi naro¢né a koncepcni prace 920 K&
naroc¢né prace 710 K&

Z komplexniho hlediska je u kazdé stavby také vhodné
sledovat pomérovy ukazatel ceny za vykon TDI vU&i inves-
ticnim stavebnim nakladdm.

Analyzou na 70 dopravnich stavbach vefejného zadavate-
le RSD CR bylo zjit&no, Ze primérna hodnota nakladd na
vykon TDI je 3,69 % vici investic¢nim stavebnim nakladdm.
Cetnost procentudlniho poméru naklad’ na vykon TDI
vUci nadkladdm na stavebni &innost je graficky znazorné-
na Vviz OBR. 2.
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Obr. 2: Cetnost naklad( na vykon TDI vici pFfedpokladanym
stavebnim nakladtim.

Pomeérové procentudlni urceni pro pausalni ocenéni vyko-
nu TDI, provedené na 70 dopravnich stavbach vefejného
zadavatele RSD CR, sice neni provedeno na dostate&né
velkém vzorku dat, ale i pfesto na ném Ize sledovat sku-
tecnost, ze i kdyz vykon technického dozoru Ize z financ-
niho hlediska paugalizovat a pramérovat, musi byt stéle
zachovan individualni pfistup ke kazdé stavbé jako ta-
kové. Z téchto dat je také mozné sledovat trend, ze vyssi
investi¢ni stavebni naklady stavby nejsou pfimo umér-
né ocenéni vykonu TDI. Neplati vztah, ¢im drazsi stavba,
tim je pak drazsi vykon TDI, naopak dle zjisténych dat je
mozné sledovat klesajici tendenci ocenéni vykonu TDI na
stavbach v hodnoté 700 mil. az 1 mld.

Tento zjiStény trend lze pfisuzovat stavu, Ze pro vykon TDI
a celého tymu jiz nehraje zasadni rozdil, jestli investi¢ni
naklady jsou 1 mld. nebo nad 3 mld. Tym Spravce stav-
by a ¢lenové TDI jsou i tak jmenovani a vykon TDI probi-
ha. Proménna je pouze na strané Zhotovitele u objemu
provedenych praci, tzn. v ur¢itém objemu dozorovanych
a kontrolovanych praci jiz pfestava byt pravé objem praci
pro vykon TDI rozhodujici. Viz OBR. 3.

Vyvoj pausalniho ocenéni TDI.

pomér [% ]
cena TDI / investiéni stavebni ndklady
B #

x

3 PODROBNA ANALYZA VYKONU TECHNICKEHO
DOZORU A JEHO DIGITALIZACE

Rozsah sluzeb pfi vykonu TDI byva obvykle stanoven
a upfesnén v prilohach Provadéci smlouvy. Jsou zde uve-
deny jak povinnosti konzultanta, tak také co je soucasti
poskytovanych sluzeb, pfipadné byvaji uvedeny ¢innos-
ti, na kterych se ma Konzultant pouze spolupodilet, tj.
Technickad pomoc.

Pro podrobnou analyzu ¢innosti technického dozoru byl
proveden dotaznikovy prdzkum mezi pracovniky vykona-
vajicimi technicky dozor jak v CR, tak i na Slovensku. Jedna
se o anonymni dotaznik mezi technickymi pracovniky,
ktefi zastavaji rdzné funkce vykonu TDI a sou¢asné pUsobi
i na rbznych stavbach. Dotaznik obsahuje soupis 28 ¢in-
nosti TDI, které by mél Fadné kvalifikovany technicky do-
zor vykonavat. Tento soupis ¢innosti odpovida Rozsahu
sluzeb TDI dle standardizovanych smluvnich vztaht o po-
skytovani sluzeb technického dozoru. Osoby vykonavajici
technicky dozor poté k jednotlivym cinnostem doplfo-
valy ¢asovy udaj, jak dlouho danou cCinnosti tydné travi,
a soucasné uvadély, jaké nastroje k této ¢innosti potfebuji
a pouzivaji.

Ze soupisu ¢innosti, které byly uvedeny v dotazniku, je
mozné provést diléi kategorizace. Jedna kategorizace je
mozna s ohledem na zpUsob vykonu, neboli jestli se jedna
o fyzickou kontrolu stavby nebo administrativné kontrolni
¢innost stavby. Dalsi kategorizace UkonU pfi sou¢asném
vykonu technického dozoru je mozné provést z pohledu
budouciho zavedeni BIM a CDE (Spole¢ného datového
prostrfedi). Spole¢né datové prostfedi ma 4 hlavni ¢asti —
3D model / komunikace / procesy / dokumenty. V pfipadé
vykonu technického dozoru Ize ¢ast 3D model chapat jako
kontrolni ¢innost na stavbé.

“II I

do 100 mil 100 mil.- 200 200 mil. - 400 400 mil. - 700 700 mil. - 1000 1000 mil -
mil. mil. mil. mil.

2000 mil. -  nad 3000 mil.

2000 mil. 3000 mil.

investicni stavebni ndklady [ KE ]

Obr. 3: Vyvoj pausalniho ocenéni TDI dle pfedpokladanych stavebnich nakladu.
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Casové rozdéleni ¢innosti pfi vykonu TDI.

O Fyzickd kontrola

stavby

0O Ad ministrativné
kontrolni éinnost

Obr. 4: Casova kategorizace rozsahu &innosti vykonu technického dozoru.

VySe uvedenou c¢asovou narocnost je nutné zohlednit
i s ohledem na skutecCnost, Ze ¢innost Fyzicka kontrola
stavby je pouze 10 % z celkového poctu ¢innosti, nicnéné
technicky dozor touto Cinnosti travi 25 % pracovniho ¢asu
a naopak 90 % z celkového poctu ¢innosti je administra-
tivné kontrolni ¢innost, a tim travi technicky dozor 75 %
pracovniho casu.

ZAVER

Vykon technického dozoru je provadén na zakladé smluv-
niho vztahu mezi Konzultantem a Objednatelem, kde
musi byt rozsah ¢innosti TDI stanoven a upfesnén dle
pozadavkd Objednatele. Dil¢i kategorizace vykonu TDI

Casové BIM rozdéleni pro &innosti pfi vykonu TDI.

Odinnost na stavhé
mProcesy
ADokumentace

OKomunikace

umozniuje analyzu jednotlivych ¢innosti a vede ke zjisté-
ni, které z ¢innosti Ize optimalizovat a zefektivnit a které
nikoliv. Nelze ocCekavat, Ze se zasadné zméni charakter
naplné vykonu technického dozoru zavedenim modelu
BIM. Vykon TDI bude obdobny, nicméné bude umoznéno
vyuzit jiné nastroje pro plnéni téchto ¢innosti. Na vykon
technického dozoru by se mélo nahlizet jako na komplex-
ni sluzbu jak po obsahové strance, tak pfi jeho ocenovani.
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Aktivni mobilita, tj. chlze, jizda na kole a dali preprava
osob ¢&i zbozi prevazné lidskou silou, je nezastupitelnou
soucasti dopravniho systému Prahy. Spolecné s integrova-
nou vefejnou dopravou predstavuji hlavni prostfedky udr-
zitelné a méstotvorné mobility v Praze. Aktivni mobilita je
nejen prostorové a energeticky efektivni méd dopravy, ale
ma také pozitivni vliv na zZivotni prostfedi, vefejné zdravi,
kvalitu vefejnych prostranstvi, socidlni soudrznost komu-
nit a lokalni ekonomiku. Mésto Zije a prosperuje tam, kde
lidé chodi ¢i jezdi na kole.

Dokument schvaleny Radou hl. m. Prahy dne 1. 8. 2022 po-
jmenovava nejen devét oblasti podpory, které si v ¢lanku
podrobnéji predstavime, ale také praktickou pomducku
pro projektanty, investory i odbornou vefejnost v podobé
Standardu aktivni mobility. Ty definuji konkrétni principy,
pravidla a parametry pro planovani, navrhovani a projek-
tovani infrastruktury pro pési a cyklisty, respektive viech-
ny uzZivatele aktivni mobility. V tomto smyslu jsou ,prova-

décim* dokumentem Strategie.

Cilem hl. m. Prahy je vytvofit podminky pro aktivni mo-
bilitu tak kvalitni, Zze se pfirozené zvysi pocet cest realizo-
vanych prostfednictvim aktivni mobility a vefejné dopra-
vy. To se ma projevit v parametru délby prepravni prace,
konkrétné navysenim souhrnného podilu aktivni mobility
a vefejné dopravy na délbé prfepravni prace ze stavajicich
69 % k hodnoté 81 %. Podil samotné chize a cyklistiky by
mél dosahnout 31 %, dnes je zhruba o Ctyfi procenta nizsi.
Z téchto &isel je patrné, Ze podporou chize a cyklistiky se

U i rozvoj orient y
na aktivni mobilitu a vefejnou
dopravu

Snadna prostupnost (izemim
a dosazitelnost vyznamnych

AR Ll o

& 0*_‘

Ulice atraktivni pro aktivni
mobilitu

Obrazek 1: Oblasti podpory Strategie aktivni mobility v Praze.

Zklidnéni dopravy a zvyieni
bezpeénosti uZivateld aktivni
mobility i za dalfimi aktivitami

0k 1]

Efektivni a pohodiné propojeni
aktivni mobility s vefejnou
cila dopravou

Vyiii zapojeni aktivni mebility
do city logistiky

zvysi i pocet cestujicich ve vefejné doprave; ostatné platilo
by to i naopak. Proto se chce Praha zamé&fit na vSechny
oblasti, kde aktivni mobilita zasluhuje podpof¥it. Viz OBRA-
ZEK 1.

UZEMNIi ROZVOJ ORIENTOVANY NA AKTIVNI
MOBILITU A VEREINOU DOPRAVU

Zastavba, ktera efektivné kombinuje bydleni se sluzbami
a komer&nimi plochami v aktivnim parteru, ktera zaroven
nabizi vefejna prostranstvi atraktivni pro chlzi, komfortni
pro jizdu na kole a dostupna verejnou dopravou, pfirozené
podporuje vyssi vyuzivani aktivni mobility. Tim je zaroven

v eu

v mnoha dalsich smérech ,nejzdravéjsi* zastavbou mésta.

Jiz pfi urbanistickém navrhu novych Ctvrti je tfeba zajistit
pfimé a komfortni pé&si i cyklistické vazby z hlediska pro-
stupnosti Uzemi i z hlediska pfistupu na zastavky a sta-
nice integrované verejné dopravy. Novy Uzemni rozvoj je
nejvhodnéjsi navazat na existujici ¢i budouci stanice pa-
tefnich kolejovych systému integrované vefejné dopravy
(metro, méstska/pfiméstska Zeleznice). Rozvoj pé&sich va-
zeb, cyklistické infrastruktury i vefejné dopravy musi byt
casové a funkéné koordinovan s novou vystavbou, realiza-
ce nové zastavby nesmi prfedchazet rozvoji infrastruktury
pro obsluhu vefejnou dopravou.

SNADNA PROSTUPNOST UZEMIM
A DOSAZITELNOST VYZNAMNYCH CiLU

Snadna prostupnost Uzemi pfirozené podporuje aktivni
mobilitu. PFimé a komfortni pési a cyklistické vazby, bez

7 ik
Bezpeéné a aktivni cesty déti
a mladych lidi do $kol

Ok ftt

Peclivi spriva a ddriba
infrastruktury pre aktivni
mobilitu

Propagace aktivni mobility
(a vefejné dopravy) a spoluprice
se soukromym sektorem
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ztracenych spadd, vzdalenosti a respektujici vytouzené li-
nie, musi byt zajistény jak v detailu uli¢ni sité, tak z pohle-
du propojeni jednotlivych Ctvrti a sidel.

Vysoka priorita aktivni mobility a zklidnéni dopravy bude
platit pro vefejnd prostranstvi v lokalnich centrech s ob-
¢anskou vybavenosti a cili. Ddraz bude také kladen na ve-
fejna prostranstvi v rdmci obchodnich a administrativnich
center, kterd by pfirozené méla vytvaret kvalitni podminky
pro aktivni mobilitu. Soucasti tohoto pfistupu je i zajisteni

kvalitnich pésich a cyklistickych vazeb ze spadové oblasti
k témto centrdm.

Vodni toky typicky tvofi osy uzivani aktivni mobility, a to
nejen z hlediska kazdodennich cest, ale i z hlediska vol-
nocCasovych aktivit. Rovnéz rekonstrukce &i novostavby
Zelezni¢nich trati jsou vzhledem k svému trasovani i gra-
dientu idealni osy rozvoje aktivni mobility.

PFi¢na prostupnost liniovych dopravnich staveb pro aktiv-
ni mobilitu musi byt fedena jiz od rannych stupid projek-
tové dokumentace s ddrazem na jeji velkorysé a komfort-
ni zajisténi, respektovani stavajicich vazeb aktivni mobility
v Uzemi i zajisténi novych pfimych spojent. Viz OBRAZEK 2.

ULICE ATRAKTIVNI PRO AKTIVNi MOBILITU

Ulice neni pouze dopravni stavbou. Jedna se o vefejné pro-
stranstvi, které ma mnoho funkci (mimo jiné i dopravni)
i mnoho rlznych uzivatelt. Uli¢ni a dal&i vefejna prostran-
stvi je vzdy tfeba reSit jako celek s vyvazenym vztahem
mezi jeho ¢astmi i funkcemi. Praha bude pfi postupnych
rekonstrukcich ulic i jejich &asti a vefejnych prostranstvi
uplatfovat vzdy celostni pfistup a zaroven bude uplatno-
vat systematické prerozdéleni ploch tak, aby pfirozené vy-
tvarely kvalitni podminky pro aktivni mobilitu a vefejnou
dopravu. Pro naprostou vetsinu ulic plati, ze se tak ma dit
i za cenu omezovani ploch pro automobilovou dopravu.

Cilem Prahy je, aby v kazdé ulici v Praze byly vytvoreny
adekvatni podminky pro aktivni mobilitu vSech vékovych
skupin, a to v kontextu typu ulice, okolni uli¢ni sité i typu

KI‘

sportovisté
n
obs qunmt\

vere[nou
dopravou

Obrazek 2: Mésto kratkych vzdalenosti.

Kontext
urbanistické

Ie
uivateli

Kontext
dopravnich sit

a infrastruktury l struktury
: Typ a funkéni
Poloha ohnisek \ vyugiti Gzemi
koncentrace lidi
p ulice

- zastdvky a stanice n:repne dopravy -
a jefi vyznam

-wyznamné cile vizemi ——_

Podoba parteru

Prijemna ulice
wlétd v zimé

Hezkd ulice
Ulice se zeleni
Prosperujici ulice
Zdrava ulice

Prijemne bydleni

ATRAKTIVNI PRO AKTIVNI MOBILITU

Obrazek 3: Ulice atraktivni pro aktivni mobilitu.

zastavby. Specifickd pozornost bude vénovana okoli vy-
znamnych cilG dopravy.

Podoba ulic a vefejnych prostranstvi se vyznamné podili
na celkovém obrazu mésta pro jeho obyvatele i navstévni-
ky, zaroven pfimo ovliviuje jejich dopravni chovani. Zdali
je tento obraz pozitivhé vniman, zalezi pravé na usporada-
ni tohoto uli¢niho prostoru a na jeho pfivétivosti pro aktiv-
ni mobilitu. Viz OBRAZEK 3.

ZKLIDNENI DOPRAVY A ZVYSENi BEZPECNOSTI
UZIVATELU AKTIVNI MOBILITY

Zklidrhovani dopravy je klicovym nastrojem pro zvysSovani
bezpelnosti pohybu predeviim chodcl a cyklistd, v dU-
sledku v3ak prakticky vdech uZivateld uliéniho prostoru.
Vétsina prvkd a pfistupl podporujicich aktivni mobilitu
v uliénim prostoru s sebou automaticky pfinasi i zklidnéni
dopravy. Cim je rychlost pohybu vozidla niz&i, tim se roz-
Sifuje Sifka vidéni jeho FidiCe a zaroven zkracuje i brzdna
draha vozidla.

Stavebni usporadani komunikace musi byt takové, aby
pfirozené zklidrRovalo motorovou dopravu a poskyto-
valo komfortni moznosti pro pohyb chodct a cyklistd.
Konkrétni provedeni zklidnéni zavisi na mistnich pod-
minkach je v3ak dullezité, aby dopravni rezim komunika-
ce a stavebni usporadani uli¢niho profilu byly vzajemné
odpovidajici bez zvydenych narokl na dopravni znaceni.

Hierarchizace komunikac¢ni sité mésta a systematicka
aplikace dopravnich rezimd snizujicich rychlost pohybu
vozidel (zéna 30, obytna zéna, p&si zéna, zéna setkavani)
na obsluznych komunikacich je zasadnim nastrojem pro

podporu aktivni mobility.

Mista vykazujici zdvazné dopravné-inzenyrské zavady
z hlediska bezpe&nosti pohybu chodcl a/nebo cyklistl je
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zadoucifesit urychlenéiza cenu ,bodovych* (tfeba i nizko-
nakladovych doc¢asnych) feseni, nicnéné prioritné bude
zklidrnovani dopravy feSeno v rdmci souvislych logickych
oblasti (zén). Viz OBRAZEK 4.

EFEKTIVNi PROPOJENI AKTIVNI MOBILITY
S VEREJNOU DOPRAVOU

Uzivani vefejné dopravy je vzdy spojeno s aktivni mobili-
tou a multimodalnim chovanim. Dalsi rozvoj systému in-
tegrované verejné dopravy (PID) jako velmi kvalitni sluzby
orientované na cestujiciho, a tim i zvySeni podilu verejné
dopravy na délbé pfepravni prace, je dulezity nejen z hle-
diska udrzitelnosti dopravniho systému, ale zaroven pfiro-
zené piindsi i rozvoj aktivni mobility, zejména chize.

Soucasti vnimani kvality vefejné dopravy jako sluzby je
rovnéz kvalita zastavek, stanic a pfestupnich bodu, a to
z mnoha hledisek, kterymi jsou umisténi v Uzemi, pfistup
a navaznost na pési a cyklistické vazby, bezbariérova pfi-
stupnost, kvalita vefejného prostoru v jejich okoli, Uroven
faktické osobni bezpecnosti i jejiho pocitového vnimani,
kvalita a pFistupnost poskytovanych provoznich informaci
¢i vybaveni zastavky. Kultivované a kvalitni zastavky, sta-
nice Ci prestupni body verejné dopravy zlepsuji vnimani
verejné dopravy obyvateli i navstévniky mésta a pfirozené
podporuji jeji ¢astéjsi uzivani, coz se v zavéru projevi i na
CastéjsSim uzivani aktivni mobility pfi dochazce &i dojezdu
na zastavky.

Praha bude v tomto smyslu rozvijet systém verejné dopra-
vy tak, aby pfirozené podporoval jeji uzivani, a tim i vétsi
vyuzivani aktivni mobility.

ZAPOJENI AKTIVNI MOBILITY DO SYSTEMOVEHO
RESENI MESTSKE LOGISTIKY

Praha sleduje moznosti vyuzivani aktivni mobility v mést-
ské logistice a aktudlni trendy v této oblasti. Jejim dlou-
hodobym cilem je pfesun podstatné ¢asti cest segmentu
Jposledni mile” souvisejici se zasobovanim a doruc¢ovanim
na aktivni mobilitu. Dorucovani zasilek za pomoci cargo-
kol, pfipadné chlze, namisto motorové dopravy ma po-
tencial vyrazné snizit emise, usetfit energii a uvolnit uli¢ni
prostor pro jiné vyuziti.

Zakladnimi kroky Prahy v této oblasti budou jednak pod-
pora vzniku méstskych logistickych mikrodep, jednak roz-
Sifeni sité balikomatd. V mikrodepech dochazi k prekladce

R.E MCCHI

Obrazek 4: Brzdna draha pfi 30 km/h a 50 km/h).

zbozi a zasilek, které jsou pak s vyuzitim aktivni mobility
distribuovany do nejbliz§iho okoli. Balikomaty poskytu-
ji moznost zajistit dopravu mensich zasilek na ,posledni
mili* samotnymi adresaty, zejména prostfednictvim pési
dopravy.

BEZPECNE A AKTIVNi CESTY DETi A MLADYCH
LIDi DO SKOL | ZA DALSIMI AKTIVITAMI

Udrzitelna mobilita, jako vyznamna soucast udrzitelného
stylu zivota, by méla byt vyznamnym tématem jak v ramci
Skolniho vzdélavani, tak i pfistupu verejné spravy k feseni
prostoru v okoli Skolskych, sportovnich a dalsich instituci
s nabidkou volnocasovych a vzdélavacich aktivit pro déti
a mladez véetné studentl vysokych $kol. Cilem Prahy je,
aby co nejvice déti, zdk( a studentl vyuzivalo pro cesty
do 8koly i za mimoskolnimi aktivitami aktivni mobilitu, pfi-
padné kombinovanou s vefejnou dopravou.

Veétsi vyuziti aktivni nebo vefejné hromadné dopravy, pro-
vazené snizenim vyuziti individualni automobilové dopra-
vy, vede ke zvySovani bezpecnosti dopravniho provozu
a rovnéz ma priznivé dopady na fyzické i mentalni zdravi
uzivateld. Diky chUzi &i jizdé na kole nebo jiném prostied-
ku aktivni mobility vyvinou uzivatelé zakladni svalovou ak-
tivitu, kterd pfirozené& napomaha udrzovat pozornost a sti-
muluje kreativitu a schopnost pfijimat informace nebo
vytvaret socialni kontakty.

Praha se systematicky zaméFi na verfejny prostor v bez-
prostfednim okoli téchto instituci, ktery by mél pfiznavat
vysokou prioritu aktivni mobilité a zaroven byt architekto-
nicky kvalitnim vefejnym prostranstvim s ddrazem na po-
bytovou funkci. Stejné tak bude usilovat o kvalitni a bez-
pecné pési a cyklistické vazby ze spadové oblasti téchto
instituci (coz plati zejména o matefskych a zakladnich
Skolach, zakladnich uméleckych Skolach, Domech déti
a mlddeze a sportovistich) s dirazem na trasy od zastavek
VHD. MozZnost parkovani jizdnich kol a kolobézek u téchto
zafizeni bude standardem. Viz OBRAZEK 5.

PECLIVA SPRAVA A UDRZBA INFRASTRUKTURY
PRO AKTIVNi MOBILITU

Praha povazuje peclivou udrzbu infrastruktury pro aktivni
mobilitu za nezbytnou soucast vytvareni kvalitnich pod-
minek pro pési a cyklisty. Proto ji bude vénovat stejnou
pozornost jako spravé a udrzbé infrastruktury pro jiné do-
pravni mddy. Z hlediska aktivni mobility je dtlezity dobry

DRN!A
BRIDNA A i
DOB-A DRAHA A\/
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Obrazek 5: Skolni plany mobility jsou jednim z nastrojd podpory.

technicky stav povrchu komunikace a — zejména v pfipa-
dé cyklistické dopravy — i stav dopravniho znaceni. Kromé
samotné péce o dobry technicky stav staveb je zasadni
kvalitni zimni Udrzba zamérfena na eliminaci nebezpedi
spojenych s ndledim a snéhovou pokryvkou.

V pfipadé doc¢asného ¢i trvalého zaboru na komunikaci
pro chodce a cyklisty je nutné zajistit co nejkratsi obchozi
¢i objizdnou trasu v dostate¢né kvalité v¢. naplnéni poza-
davkl na bezbariérové uzivani, vhodnym zpUlsobem ji vy-
znacit v terénu a efektivné o ni uzivatele informovat.

Pro Ucely efektivni spravy a rozvoje infrastruktury pro ak-
tivni dopravu si Praha vybuduje dostate¢né datové a ana-
lytické zazemi.

PROPAGACE AKTIVNI' MOBILITY A SPOLUPRACE
SE SOUKROMYM SEKTOREM

Veétsi preferenci aktivni mobility brani zejména v Ceské
spole¢nosti vzitd predstava o nepostradatelnosti osobni-
ho automobilu, coz je tfeba zménit. Praha se pfi komuni-
kaci smérem ke svym obyvateldm i navstévnikGm zaméri
na systematickou a kontinualni propagaci aktivni mobility
a multimodalniho dopravniho chovani, a to nejen v roviné
vysvétlovani vyhod aktivni mobility, ale i v roviné propaga-
ce konkrétnich opatfeni &i projektl a jejich pFinosd.

Cestou, jak dostat aktivni mobilitu blize cilovym skupi-
nam, mUze byt uzsi spoluprace se zaméstnavateli. Zacina

IR anr A A T

u zajisténi podminek po uschovani kol na pracovisti a vy-
tvofeni zazemi pro cyklisty (Satna, sprcha). Pokracuje pak
zpracovanim analyzy, kterd identifikuje prekazky ve vyuzi-
ti chdze &i cyklistiky na cesté do zaméstnani. Stejny prin-
cip uplatfiuje strategie i u Skol.

ZAVER

Garantem strategie je Institut pldnovani a rozvoje hlav-
niho mésta Prahy. Ve spolupraci s Odborem dopravy
Magistratu hl. m. Prahy nyni pracuje na zavedeni Strategie
a Standardd do praxe. Vznika dotacni schéma pro mést-
ské ¢asti Prahy, které umozni financovani lokalnich pro-
jektl z prazského rozpoctu. Vyhledavani zamérd, jejich
projektovani a majetkova pfiprava budou rovnéz decent-
coz by mélo pfinést zrychleni a zjednoduseni stavajicich
procesu. | proto Praha potfebuje ,tdhnout za jeden pro-
vaz" pomoci spole¢né Strategie, stejné jako zajistit podo-
bu vznikajicich projektl podle jednotnych Standardd, bez
ohledu na to, zda pravé projizdite na kole pfes Lysolaje,
Prosek, Smichov nebo Kolovraty.

Strategie a Standardy jsou k dispozici ke stazeni
na odkazu:
https://www.cistoustopou.cz/knihovna/
strategie-aktivni-mobility-v-praze-1802
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Pavov 141, 586 01 Jihlava
Pavel Edr

pedr@aco.cz

+420 724 014 232
WWW.aco0.Cz

ACO je svétovym lidrem v oblasti odvodnovacich systémd.
Stéle vice extrémnich povétrnostnich jevl vyZaduje stéle
slozitéjsi projekty odvodnéni. ACO vytvari chytra systémo-
va fedeni, kterd funguji obéma zplsoby: ochrana lidi pred
vodou, ale také vodu pred lidmi. Kazdy produkt ma v sys-
témovém fetézci ACO svoje misto, s cilem jeho co nejeko-
$pickovym odvodnovacim systémUm vytvaii dlouhodoba
a bezpecna feSeni pro dopravni infrastrukturu i pro ob-
last pozemniho stavitelstvi. Nasim cilem je nabizet vzdy
jen tu nejvyssi kvalitu vyrobkl — od pouZitych materiald
az po jejich zpracovani a udrzbu. Diky vysokym standar-
ddm kvality nabizi ACO vdem uzivateldm také maximalni
bezpecnost a dlouholetou spolehlivost.

TrSnicka 3, Cheb

Veronika Lachmanova

777 762 016
veronika.lachmanova@algongabiony.cz
www.algon.cz

Gabionové stavby provadime od roku 1992, v tomto obo-
ru mame velmi bohaté zkusenosti. Vyvinuli jsne gabio-
novy dratény program s ochranou znamkou a jsme jeho
vyhradnim vyrobcem. Diky Spickové technologii vyroby
a vysoké kvalité zarové zinkovaného dratu, ze kterého
se dratény program ALGON® vyrabi, zarucujeme kvalitu
a dlouhou zivotnost.

Lenkkitie 14

21530 Paimio

Finland
alex.pennanen@amomatic.com
www.amomatic.com

Amomatic Oy je predni vyrobce obaloven v severskych
zemich. VSechny nase produkty kombinuji spolehlivost
s nejnoveéjsSimi inovacemi. Jsme finska spolecnost, ktera
pusobi na trhu jiz od roku 1919.
Garantujeme:
- Kontinualni obalovny asfaltovych smési 160, 200,
240 a 300 t/h pfi 5% vihkosti
- Snadné premisténi semimobilniho nebo
kontejnerového zafizeni
- Spolehlivost i v nejdrsnéjsich povétrnostnich
podminkach

Stfedni Novosadska 7/10, 779 00 Olomouc
Mgr. Svatava Hruba
svatava.hruba@arranogroup.cz

733 531 355

www.arranogroup.cz

Spole¢nost ARRANO GROUP s.r.o. se stala od roku
2018 soucasti skupiny SUDOP GROUP a. s. Prioritné se za-
byva bezpecnosti a ochranou zdravi pfi praci, technickym
dozorem staveb a zajistuje i odborna vzdélavani nejen
v oblasti BOZP. Je koordindtorem BOZP za zadavatele
stavby na mnoha vyznamnych pozemnich a dopravnich
stavbach v ramci CR a odborné zpUsobilou osobou v pre-
venci rizik v oblasti BOZP ,Technikem BOZP" pro zhoto-
vitele stavby. Ziskala jiz druhy rok ocenéni v Narodni sou-
tézi Profesional Koordinator BOZP na stavenisti, poprvé
za stavbu: 1/11 OPAVA OBCHVAT, SEVERN| CAST. Spoleg-
nost klade ddraz na kvalitné& provedenou praci a zaklada
si na zpétné vazbé od objednatele.

Radlicka 103, 150 00 Praha 5
Ing. JindFich Vicek
vicek@artepgeo.cz

+420 606 647 902
www.artepgeo.cz

Nabizime moznost komplexniho zajisténi geotechnic-
kych, geologickych a hydrogeologickych praci, véetné
geotechnického a hydrogeologického monitoringu a eko-
logického dozoru po celou dobu vystavby tymem pra-
covnikl s bohatymi zkusenostmi s realizaci obdobnych
staveb, a to ve vSech nabizenych ¢innostech. VSechny tyto
sluzby zajistujeme po celé Ceské republice.

Zirovnicka 3146/2,106 00 Praha 10
Erika Viznerova

724159 202
viznerova.erika@azd.cz
www.azd.cz

Spole¢nost AZD je vyznamnym dodavatelem technolo-
gickych celkl v oboru zabezpe&ovacich, sdélovacich, Fidi-
cich a komunika&nich technologii dopravniinfrastruktury.
Rozhodujici je orientace firmy pfedevsim na oblast Zelez-
ni¢ni dopravy. Pro své partnery zajistuje vyrobu, kompletni
dodavku a montéz technologickych celkd pro zabezpecde-
ni a fizeni zelezni¢ni dopravni infrastruktury.
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Cernoleska 1930, 256 01 Benesov
Ing. Karel Janousek

602 278181

kjanousek@baest.cz
www.baest.cz

BAEST Machines & Structures, a. s. vyznamna ceska stroji-
renska spole¢nost s rozsahlym vyrobnim programem. Na-
vrhuje , vyrabi a dodava véetné montaze tlakové, akumu-
lacni nadrze, technologické ocelové konstrukce — mosty,
rozhledny, platformy, kominy, funkéni technologické celky
pro obalovny a betonarny, sila a skladovaci systémy, Cer-
paci stanice na pohonné hmoty, zafizeni pro energetiku
a ekologii.
Produktova fada:
- Standardni objemy od 10-350 m3, standardni vaha
od 15 t. - 50 t. U montovanych vyrobku bez omezeni.
- Sila a nasypky jsou urcena pro skladovani
a vydej asfaltové smési. Sila se vyrabéji prevazné
v obdélnikovém provedeni. Jednotlivé dily jsou feSeny
jako prenosné celky. Cely systém je modularni, coz
umoziuje sestavit sila s rdznymi objemy od 20-450 m3
- Ocelové nadrze vyhfivané k pripravé asfaltové smesi,
dvouplastové k uskladnéni nebezpecnych kapalin
a PHM, tlakové k uskladnéni plynG, akumulaéni
k redukci ndkladd na vytapéni a kogeneraci.
Hydro komponenty a svafence.
- Ocelové konstrukce.

Sukova 625, 256 01 BenesSov
Jakub RysSavy

702 099187
jakub.rysavy@besbn.cz
www.besbn.cz

Nase spole¢nost se zabyvad predevsim realizaci doprav-
nich staveb ve Stiedoceském kraji. Nasim zékaznikdm na-
bizime generalni dodavky staveb v plném rozsahu i dil&i
dodavky jednotlivych technologickych ¢asti. Provadime
i celoro¢ni udrzbu silnic ve Stfedoceském kraji, a to na Be-
nesovsku, Vlasimsku, Pfibramsku a Voticku, kde sidli nase
4 stfediska Udrzby silnic. Ve vlastnich obalovnach Cho-
tySany a Lichovy vyrabime asfaltové smési a modifikované
asfaltové smési. Kamenolomy Mladovice a Stilecek vypro-
dukuji ro¢né az 300 tis. tun drceného kameniva.

Olsanska 2643/1A,130 00 Praha 3
Ing. Véaclav Lin, Ph.D.
info@bimcon.cz

724129 584

www.bimcon.cz

BIM Consulting je ¢eska konzulta¢ni spoleCnost zamére-
na na BIM a souvisejici technologie. Pomaha investordm,
projekénim firmam i vlastnikdm a spravcim nemovitosti
s BIMem. Zaméruje se na vSechny typy staveb, véetné do-
pravnich a infrastrukturnich a s partnery pracuje na digi-
talizaci, optimalizaci procesu, a fizeni projektd.

ul. Siedmiogrodzka 9
01-204 Warszawa
www.budimex.pl

Budimex SA je nejvétsi polska stavebni firma s historii
od roku 1968. Zaméruje se na stavebni a developersky trh.
Skupina Budimex SA zahrnuje Zest spole¢nosti pUsobi-
cich v rdznych sektorech infrastruktury: silnice, Zeleznice,
letisté; stavebnictvi, energetika, pramyslové a ekologic-
ké vystavby. Firma ma 7 tisic zaméstnancU, diky kterym
dokaze 80 % svych zakazek dokoncit pfed planovanym
terminem. Kromé Polska pUsobi Budimex SA také v Lit-
vé& a v Némecku. V roce 2022 chysta rozsifit své plsobe-
ni i na Cesky a slovensky trh. Vice informaci naleznete
na webové adrese www.budimex.pl.

Argentinska 1621/36, 170 00 Praha 7
Ing. Rudolf Vyhnalek
info@cadconsulting.cz

725 868 289
www.cadconsulting.cz

Cadconsulting je konzultacni spole¢nost zamérena
na implementaci BIM technologie a klientdm pomaha
s jejim zavedenim jiz od roku 2009. Souc¢asné pomaha
strojirenskym firmam automatizovat a digitalizovat oblast
obchodu, konstrukce a vyroby a zvySovat produktivitu im-
plementaci Autodesk Inventor, Autodesk Vault a strojiren-
skych feSeni. Rovnéz vam mohou pomoci s pfechodem
z 2D CAD feSeni na BIM s vyuzitim aplikace Autodesk Re-
vit. Spolec¢nost je aktivnim ¢lenem spolku Odborné rady
pro BIM (czBIM) a Technické normalizaéni komise TNK 152.

Karasek 2290/1m, 621 00 Brno
Gabriela Kamenska

603177 348
g.kamenska@camea.cz
Www.camea.cz

Spole¢nost CAMEA je vyznamnym vyrobcem a dodava-
telem inteligentnich systém{ pro monitorovani dopravy.
Nabizi inovativni feSeni pro méreni Usekové i okamzité
rychlosti. Svym klientdm nabizi individualni pfistup a vy-
tvofeni feSeni dle jejich prani a potreb.

Prazska 1012, 250 O1 Brandys nad Labem
info@ciur.cz
www.ciur.cz

Od svého zalozeni v roce 1991 patfi Ceska rodinna firma
CIUR a.s. ke svétové Spicce v oblasti vyroby celulézovych
vlaken na bazi recyklovaného papiru. Ve vyrobnim zavodé
v Brandyse nad Labem zpracovava vice nez 50 tisic tun
druhotnych surovin ro¢né. Tfi samostatné vyrobni tech-
nologie produkuji vice nez 56 vyrobkl v 84 modifikacich.
Jednad se o celulézova, minerdinividkna a také rdzné smési
vldken. Produkce firmy je rozdélena do tfi hlavnich sméru:
Izolace - tepelné, zvukoveé a pozarni,
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Prdmyslova vlidkna - pro silni¢ni stavitelstvi, hutnicky,
energeticky a automobilovy, filmovy primysl,
- TZB -technicka zafizeni budov.

Rubeska 215/1, Praha 9
Andrea Spa&kova
725239733
andrea.spackova@colas.cz
www.colas.cz

Pfehled ¢innosti Colas CZ:
Kompletni vystavba, rekonstrukce a opravy pozemnich
komunikaci — dalnice, silnice, méstské komunikace,
cyklostezky, polni cesty, zpevnéné plochy (parkovisté,
odstavné plochy apod.)

- Provadéni zemnich praci

- Vystavba protihlukovych opatfeni

- Vystavba, rekonstrukce a udrzba zelezni¢nich
a tramvajovych trati a vlecek

- Vystavba a rekonstrukce mostnich objektl v oblasti
silniéniho a zelezni¢niho stavitelstvi

- Tézba kamene, vyroba drceného kameniva

- Vyroba a pokladka asfaltovych smési

- Vyroba horkych asfaltovych smési a modifikovanych
asfaltovych pojiv
Prodej kationaktivnich emulzi

- Vyroba orienta¢niho znaceni Medialine

- Zabezpeceni dopravy a mechanizace
Cinnost nezavislé zkugebni laboratofe a vlastni vyzkum

Novotného lavka 200/5, 110 00 Praha 1
Tomas Vacek
tvacek@silnicnispolecnost.cz

774 822 358, 221 082 292
www.silnicnikonference.cz

Ceska silniéni spole€nost z. s. je dobrovolna, odborna a ne-
zavisld organizace inZzenyrd, technikl, studentl, délnikd
a ostatnich odbornikd silniéniho hospodafstvi s pusob-
nosti na Gzemi Cech, Moravy a Slezska. T&Zistém &innosti
Ceské silniéni spoleénosti z. s. je prace pobocek a odbor-
nych sekci. V odbornych sekcich jsou sdruzeni odbornici
z rdznych pracovist z celé republiky. Jejich ¢innost spociva
pfedevsim v poradani odbornych akci jako jsou konfe-
rence, seminare nebo firemni prezentace. V jejich fadach
jsou nasi predni odbornici, ktefi bud' jako ¢lenové nebo
jako korespondenti pracuji také ve vyborech svétové sil-
niéni organizace AIPCR/PIARC. Ceska silniéni spole¢nost
Z. s. vydava ¢asopis Silni¢ni obzor.

Palac Chicago, Narodni 58/32,110 00 Praha 1
Tadeds Kopecek

office@deltabloc.cz

0601 353 811

deltabloc.cz

Spolec¢nost DELTABLOC® stoji na Spici ve vyvoji betono-
vych a ocelovych silni¢nich zdchytnych systém a moder-
nich protihlukovych systémd. Jiz dvacet let déldme vse
pro to, abychom vytvareli bezpe¢né prostfedi pro véechny
uzivatele silnic. S odbornymi znalostmi a impozantnim

portfoliem sahajicim od betonovych svodidel pres docas-
na svodidla az po protihlukové systémy a ocelova svodidla
se fadime k hlavnim komplexnim dodavateldm v oboru.
Jsme #homeofroadsafety.

Driefiova 27, 826 56 Bratislava, Slovenska republika
+ 421248271276

doprastav@doprastav.sk

www.doprastav.sk

Akciovad spolo¢nost Doprastav, a.s. sa zaraduje medzi
najuspesnejsie slovenské stavebné spolo¢nosti. V oblasti
stavebnictva pdsobi uz takmer 70 rokov. Komplexnost do-
davky stavebného diela spociva nielen v jeho realizacii, ale
aj dodavke projektu a inZinieringu. Predmetom c&innosti
spolo¢nosti je komplexna dodavka stavebnych objektov
a prac vo vsetkych segmentoch stavebnictva:

Dialnice a cesty

Mosty
. Zeleznice a kolajové stavby

Podzemné stavby

Pozemné stavby
- Priemyselné stavby
- Vodohospodarske diela a ekologické stavby

Kounicova 271/13, 602 00 Brno
Ing. Ales Trnecka, MBA
sekretariat@dopravoprojekt.cz
5491231
www.dopravoprojekt.cz

Svym zakaznikdm dodavéa spoleénost Dopravoprojekt
Spickoveé projektové, inZenyrské a konzulta¢nisluzby v sek-
toru dopravy a vodohospodarstvi. Pomaha jim predevsim
v oblasti silni¢nich a dalni¢nich staveb a systémd méstské
infrastruktury. Kromé toho maji bohaté zkusenosti také
v segmentech zivotniho prostfedi a energetiky. Pro zakaz-
niky v Cesku i na zahrani&nich trzich fesi vie, co s projeké-
ni, dozorovou a inzenyrskou ¢innosti souvisi. A vzdy se sna-
Zi pfidat néco navic - at uz je to vypracovani studii, nebo
pomoc v dota¢nim ¢i finanénim managementu.

Masarykovo nam. 5/5
702 00 Ostrava

Ing. Martin Vil¢
m.vilc@dpova.cz

DOPRAVOPROJEKT Ostrava je projekeni, inzenyrska
a konzulta¢ni firma, se specializaci a zkusenostmi pfi vy-
stavbé a rekonstrukcich dalni¢ni a silniéni sité, v projek-
tovani dopravni sité mést, v feseni problematiky v oboru
dopravniho inzenyrstvi a vodohospodarskych staveb.
Zpracovatel pilotnich projektd v BIM,
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Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc
Mgr. Lukas Gabriel
lukas.gabriel@ecological.cz

733 746 256

www.ecological.cz

Od zaméru projektu po realizaci, vse, co se Vam v souvis-
losti s projektovanim a realizaci staveb vybavi pod pojmem
Zivotni prostfedi, k tomu dokazi projektanti spole¢nosti
Ecological Consulting a. s. navrhnout feseni. Vypracujeme
dokumentaci EIA nejvétsich liniovych staveb a provede-
me ji spleti legislativnich pozadavkU, veskeré podkladové
studie vypracujeme v nasem tymu, kde vlastnime autori-
zace a akreditace pro méreni hluku a vibraci, biologické
a naturové hodnoceni, hodnoceni nebezpecnych vlast-
nosti odpadU, nezavislé posouzeni bezpecnosti. V nasem
tymu jsou odbornici na botaniku, zoologii, dendrologii,
pedologii, podklady pro vynéti ze ZPF, rozptylové studie,
vegetacni Upravy, ndhradni vysadby atd. V rdmci realizace
staveb provadime ekologicky dozor, vystavbu migracnich
zabran, likvidaci invaznich druh rostlin, odchyt a transfer
chrané&nych druhl. Jsme na trhu 20 let, vyzname se v le-
gislativé a podilime se na jeji tvorbé.

Pafizska 1230/1, 301 00 Plzen
Ing. Jan Martolos, Ph.D.
+420 606 651 870
edip@edip.cz

www.edip.cz

Firma zajistuje komplexni sluzby v oboru dopravni inze-
nyrstvi, zabyva se audity bezpelnosti a bezpelnostnimi
inspekcemi délnic a silnic, dopravnimi prizkumy (podili
se celostatnich scitani dopravy), posuzovanim kapacity
pozemnich komunikaci véetné vsech druhd kfiZzovatek
a zpracovanim modell zatizeni komunikaéni sité (doprav-
ni model CR do podrobnosti silnic Ill. tfidy, interaktivni
modely mést a krajl ve webovém prostredi).

Firma se aktivné vénuje vyzkumu v oboru dopravniho
inzenyrstvi. V ¢eskych narodnich projektech vyviji a zpra-
covava technické podminky (TP 188, TP189, TP 225) a cer-
tifikované metodiky schvalované Ministerstvem dopravy
CR. Firma je &lenem konsorcii vyzkumnych projektd fi-
nancovanych Evropskou unii. Evropské projekty se zamé-
Fuji na vyvoj nastrojd k vyuziti a zpracovani otevienych
dat (open data), pokrocilé vizualizaci dat z dopravy a vy-
voje nastroje pro tvorbu dopravnich modeld mést a kraju
na bazi webové aplikace.

Firma vyviji dopravné inzenyrsky software pro projektanty,
dopravni inzenyry a Urady. V nabidce ma software na vy-
pocet rozhledovych trojuhelnikl, stanoveni intenzit do-
pravy a kapacitni posouzeni véech druhl kfizovatek.
Ceska firma EDIP s. r. o. byla zaloZzena v roce 2003.

Mistrovska 558/4, 108 00 Praha 10
Ing. Libor Ladys
ekola@ekolagroup.cz

602 375 858, 274 784 927
www.ekolagroup.cz

Reseni zivotniho a pracovniho prostfedi. Zpracovani akus-
tickych studii, véetné& navrh( opatieni, jejich vyroby a re-

alizaci, studii osvétleni, oslunéni, provadéni monitoringd,
hlukového mapovani, GIS, BIM, dokumentaci, posudkl
EIA, SEA, vwhodnoceni vlivi na udrzitelny rozvoj, biolo-
gickych prlzkumu. Sluzby v Uzemnim, stavebnim fizeni.
Méreni hluku, unikatni dalkové vyhledavani zdrojl hluku,
mé&feni hluénosti povrcht metodou CPX, SPB, vlozného
Utlumu bariér a jejich akustickych parametrd in situ, mé-
feni svétla, prachu, vibraci, ovzdusi a mikroklimatu. Méreni
jsou akreditovana. Redeni prostorové a stavebni akustiky.
Prace na vyzkumnych projektech. Dodavky zvukomeérné
techniky NORSONIC, akustické kamery, hlukovych soft-
warl CADNA A, CADNA B, CADNA R. Vyrobce systému
CANOS pro méfeni hluku vozidel v STK s certifikaci MD CR.

Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4
Zaneta Dlouhd

725 831 657

dlouhaz@eltodo.cz

www.eltodo.cz

Skupina ELTODO patfiv Ceské republice mezileadery trhu
v oblasti technologii. Od svého zalozeniv roce 1991 postup-
né rozsifujeme portfolio ¢innosti, a to jak vlastnim rdstem,
tak akvizicemi firem z oboru. V sou¢asné dobé jsme kom-
plexnim dodavatelem v oblasti silnoproudé a slaboproudé
elektrotechniky.

Mlynska 68, 602 00 Brno
Czech Republic

Ing. Pavel Borek

543532 231,233
firesta@firesta.cz

www firesta.cz

FIRESTA - FiSer, rekonstrukce, stavby a.s. je vyznamnou
spole¢nosti dopravniho stavitelstvi, ktera pUsobi na Ces-
kém a evropském trhu od roku 1990. Oborové zaméreni:
stavby, rekonstrukce a opravy silni¢nich a Zelezni¢nich
mosty, vyroba ocelovych konstrukci a mostu, predpina-
ni a statické zesilovani konstrukci, synchronni zvedani
a spousténi mostdl, stavby Zelezni¢niho svrsku a spodku,
silniéni stavby, vodohospodarské stavby a inZzenyrskeé sité,
pozemni a primyslové stavby, sanace betonovych kon-
strukci, chemické a vakuové injektaze, hydroizolace, mon-
taz provizornich mostd a pomocnych konstrukci, specialni
zakladani, vyroba asfaltovych smési a pokladka zivicnych
povrchi. Regionalni odstépné zavody jsou v Praze, Ostra-
vé a Plzni.

Kalvodova 2, 709 00 Ostrava — Maridnské Hory
Klara Lajdova

775 851930

lajdova@firstis.eu

www.firstis.eu

First information systems byla zaloZzen roku 1993 a od toho
¢asu jsme nejvétsi dodavatelé a specialisté na vyvoj a im-
plementaci stavebniho softwaru, aplikaci a ERP systému.
Nabizime vlastni produkty i kvalitni feSeni nasSich part-
nerl, které dale rozvijime. PGsobime v Ceské republice
i na Slovensku. Nas tym ma pres 50 zaméstnancl a tvori
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ho zkuseni vyvojaFi, konzultanti, stavebni inzenyfi, ekono-
mové s praktickymi zkusenostmi a obchodnici. Na§ smér
udavaji potfeby zakaznika, a proto intenzivné pracujeme
na dal$im vyvoji nadich systémda.

Chmelova 2920/6, 106 00 Praha 10
Mgr. Filip Dudik
praha@geotec-gs.cz

271750 709

www.geotec-gs.cz

GeoTec-GS, a. s. je spolec¢nost zabyvajici se poskytovanim
a zajistovanim rozsahlého spektra sluzeb v geotechnice,
inzenyrské geologii, hydrogeologii, geofyzice, sanacni
geologii a diagnostice staveb. Poskytované sluzby jsou
charakteru dodavatelskych sluzeb, expertniho poraden-
stvi, odbornych konzultaci, projekénich praci, kontrolni
¢innosti, aj. Nejcastéjsimi odbérateli sluzeb spole¢nosti
GeoTec-GS, a.s. jsou projekeni firmy, statni a soukromé
investorské organizace a zhotovitelské stavebni organiza-
ce. Spole¢nost GeoTec-GS, a. s. ma pusobnost v rdmci celé
Ceské a Slovenské republiky. Sidlo spole&nosti je v Praze,
pobocky jsou v Ceskych Budé&jovicich, Olomouci, Pardu-
bicich, Plzni a Teplicich. Ve Slovenské republice je ¢innost
zajistovana z organizacni slozky v Bratislave.

Michelska 29/6, 140 00 Praha 4
Ing. Martin Stuchlik
info@gmtech.cz

733 691 583

www.gmtech.cz

GMtech je spole¢nost s tymem vyvojard, gisakl a odbor-
nikG na katastr nemovitosti, ktefi vyviji aplikace pro vyuziti
v oblasti dopravnich a infrastrukturnich staveb. Od roku
2022 jsou kmenovymi &leny asociace podnikateld v geo-
matice, kterd svou ¢innosti navazuje na dlouholeté akti-
vity Ceské komory zemé&méficl a sdruzuje podnikatele
z nékolika souvisejicich oborti geomatiky, geoinformatiky
a pozemkovych Uprav. Geomatika zahrnuje geodézii, inze-
nyrskou geodézii, mapovani, kartografii, fotogrammetrii
a dalkovy prizkum Zemé. Geoinformatika pak tvorbu bazi
prostorovych dat, geografickych informacnich systému
a informacni modelovani staveb (BIM).

Dlouha 688, 686 01 Uherské Hradisté
Ing. Pavel Chajda

777 020 485

www.hardmanuh.cz

Spole¢nost HARDMAN UH a.s. se , exkluzivné zastupuje
vyrobce zna&kovacich stroj& Hofmann v Cesku a na Slo-
vensku, déle vyrobce malych znackovacich strojd Graco,
hmot pro dopravni znaceni Basler Lacke, Weissker, a pis-
tole Kamber. Se silni¢ni znackovaci technikou mame zku-
Senosti témér 30 let.

Kabatnikova 216/5, 602 00 Brno
Radovan Hrngir

603 452 696

hbh@hbh.cz

www.hbh.cz

Projekeni, inzenyrska a konzultacni spolec¢nost poskytujici
sluzby v oboru dopravné inzenyrskych staveb s vice nez
30letou tradici.

Pro klienty, prioritné statni investorské organizace, pfipra-
vuje projektové dokumentace dalnic, silnic, mostd, tuneld
véetné souvisejicich prelozek inZenyrskych siti, zajistuje je-
jich projednani v iUzemnich a stavebnich fizenich s cilem
ziskat vSechna rozhodnuti potfebnda pro realizaci téchto
staveb, organizuje vykup pozemkd, zajistuje autorsky do-
zor a technicky dozor stavebnika. Ve fazi pfipravy staveb
zpracovava dokumentaci EIA vcetné pfirodovédnych
prizkumu, dopravné inzenyrské prizkumy a posudky,
bezpecnostni audity a expertizy. Pro prezentace staveb
vyhotovuje animace a vizualizace navrhovanych tras. Pro
Uzemné planovaci dokumentace zhotovuje dopravni ¢ast
UPD v&etné dopravnich studii a genereld.

Hronétice 55,

289 21 Kostomlaty nad Labem
obchod@hradilcz.eu

704 972 269, 325 538 631
www.hradilcz.eu

V spole¢nosti HRADIL CZ véfime v bezpe¢né odpoustéjici
silnice, na kterych nehoda nemusi vyustit v nestésti. Do-
davame a instalujeme na silnice prvky pasivni bezpecnos-
ti jako jsou zabradli, mostni a silni¢ni svodidla nebo tlu-
mice narazd pickovych Eeskych i zahrani¢nich vyrobcu
a poskytujeme k nim poradenstvi. Jsme prodejcem hut-
niho materialu, trubek a dalich ocelovych profild a také
nahradnich dild pro lesni, komunalni a zemédélskou tech-
niku. Provozujeme pneuservis pro osobni vozy, nakladni
vozy a zemeédeélské stroje.

Maridnské namésti 2/2, 110 00 Praha 1

Bc. Jindfich Pulda, Jakub Mezek
jindrich.pulda@praha.eu, jakub.mezek@praha.eu
236 00 4358, 236 00 4316

www.praha.eu

Magistrat hl. m. Prahy je krajsky urad, ktery plni v samo-
statné pusobnosti Ukoly ulozené Zastupitelstvem i Radou
a dale vykonava prenesenou statni plsobnost hlavniho
meésta. Jeho postaveni vymezuje zdkon o hlavnim més-
té Praze, jeho vnitfni poméry potom upravuje méstska
vyhlaska Statut hlavniho mésta Prahy. Zakladnimi orga-
niza¢nimi jednotkami magistratu jsou odbory, mezi jiny-
mi i odbor dopravy, ktery pfisluSnou agendu pfimo fesi
a podili se na rozvoji hlavniho mésta v oblastech rozvoje
a organizace dopravy a fizeni pfislusnych organizaci (DPP,
ROPID a TSK). Hlavni mésto v roce 2022 hospodafi s rozpo-
¢tem ve vysi pfesahujici 90 miliard korun, jehoz pfevazna
¢ast je ucena pro kapitolu Doprava.
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Palackého 307 Dolni Rychnov
Jaroslav Chan

720 259195
jeml@changroup.cz
www.changroup.cz

ChanGroup s.r.o. je moderni dynamicky se rozvijejici
se spole€¢nost s rodinnou podnikatelskou tradici od roku
1928, ktera jiz vice nez tficet let uspokojuje své zadkazniky
v oblasti méfici techniky, telematiky, kamerovych systé-
mu, Cistych prostor, profesionalini silniéni meteorologie
a softwarovych produktl. Zabezpecuje komplexni servis
ziskanym odbornym know-how a technickym zazemim.

Sokolovska 352/215 190 00 Praha 9 - Vysocany
Marcela Patlejchova

731683 848
marcela.patlejchova@ibrconsulting.cz
www.ibrconsulting.cz

Patfime mezi predni ¢eské spolecnosti s dlouholetou zku-
Senosti v oboru dopravniho stavitelstvi. Vyvijime a vlast-
nime software Aspe, ktery fidi projekty ve vSech jeho fazi.
Zajistujeme divizi konzultacnich sluzeb a technickou asis-
tenci. Diky propojeni vyvoje a podpory softwaru s ostatni-
mi ¢innostmi nam umoznuje nabizet skute¢né komplexni
sluzby pfi pfipraveé a realizaci staveb. Pomahame Setfit ¢as
i penize investorim, projektantim i dodavatelGm!

Peluskova 1407, Praha
puklova@infram.cz
602 186 827
www.infram.cz

Spole€nost INFRAM a. s. je konzultaéni inzenyrska spolec¢-
nost, poskytujici sluzby béhem celého procesu investi¢ni
vystavby. Specializuje se pfedevSim na verejné investory,
nicméneé jejimi klienty jsou i soukromi zadavatelé. INFRAM
a.s. patfi k propagatordm modernich trendd ve staveb-
nictvi, jako je napfiklad pouzivani smluvnich nastrojd Fl-
DIC, ¢i metodiky BIM.

Zelezni¢niho vojska 1386, Valagské Mezifi¢i 757 01
ingdop@ingdop.cz

+420 571 616 451

www.ingdop.cz

Spole¢nost INGDOP s.r.o. byla zaloZzena roku 1994. Jiz
od svého vzniku se spole¢nost zamérovala na stavebnic-
tvi se zajmem o malé a stfedni zakazky v dopravnim sta-
vebnictvi. Dnes zabezpecuje komplexni feseni stavebni
ginnosti pro dopravni stavby v Ceské republice a na Slo-
vensku. Odbornym pfistupem k jednotlivym zakazkam
a naslednym kvalitnim provedenim, jsme stabilnim part-
nerem vefejnych i soukromych subjektd. Cilem spolec-
nosti je nadale rist a byt zodpovednym partnerem na sta-
vebnim trhu v Ceské republice a na Slovensku.

Oldanska 2643/1A, 130 00 Praha 3
Mgr. Evzen Hollmann
info@ipsumcz.cz

602 132 898

WWW.ipsumcz.cz

Spole¢nost IPSUM CZ s.r.o. poskytuje Siroké portfolio
sluzeb zahrnujici technicky dozor stavebnika, inzenyrskou
¢innost, ekonomiku staveb, koordinaci bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti, zajistovani ukold
v prevenci rizik, projektovy management, geodetické
prace, fizeni staveb dle smluvnich podminek FIDIC
a supervizi.

Olsanska 2643/1A, 130 00 Praha 3
Ing. Vaclav Marvan
info@komovia.cz

605 229 066

www.komovia.cz

KOMOVIA s.r. 0. je firma zabyvajici se komplexnimi sluz-
bami investorovi stavby ve fazi realizace projektu, ale
i ve fazi projektové pripravy. Nabizime technické dozory
investora na stavbach pozemnich komunikaci, mostech
a souvisejicich objektech. Mdme ale zkusenosti i s realiza-
cemi ostatnich druhU staveb. Rovnéz nabizime koordinaci
béhem vystavby a pfipravy soubéznych staveb s rdznymi
obory a investory. DalSi poskytovanou sluzbou jsou bez-
pecnostni audity pozemnich komunikaci a bezpeénostni
inspekce v souladu s platnymi zakony a pfedpisy.

Zborovska 11,150 21 Praha 5
E-mail: podatelna@ksus.cz
www.Kksus.cz

Krajska sprava a udrzba silnic Stfedoceského kraje spravu-
je témér 8 700 kilometrd silnic II. a Ill. tfid a 1 848 mostd.
Déli se na 4 oblasti, ve kterych je celkem 40 cestmistrov-
stvi. Ro¢ni rozpocet se pohybuje okolo 5 miliard korun.
KSUS SK ma 160 zaméstnancl a spravu a Udrzbu silnic
zajistuje vyhradné dodavatelsky. Kromé kvalitni spravy
a udrzby silnic jsou prioritami také investice do vystavby
obchvatl mést zatizenych dopravou nebo zvysovani bez-
pecnosti provozu na silnicich Il a lll. tFid.

U Hlavniho nadrazi 2764/3, 586 01 Jihlava
Jan Luna

luna@leube.cz

602 762 121,567 573 225

www.leube.cz

Leube Beton s.r.o0. je jihlavskad firma, plsobici v jihlav-
ském regionu pod rdznymi nazvy jiz od roku 1963.

V tomto roce byl podnik za Ucelem vyroby prefabrikova-
nych domd. Po roce 1989 nebyla budoucnost ani sméfo-
vani spole¢nosti jisté. Meznik v historii pfisel s rokem 1994,
kdy se v ramci privatizace stala 100% vlastnikem rakouska
firma Betonwerk Rieder GmbH, Maishofen. Novy vlastnik
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pfinesl know-how na svoje tradi¢ni a evropskym trhem
provérené vyrobky. To jsme Uspésné prevzali a tento trend
neustale rozvijime i za podpory vlastniho vyvoje. Prdbé&zné
probihajiinvestice do navyseni vyrobnich kapacit a do mo-
dernich vyrobnich technologii, které umoznuji zefektivnit
a zkvalitnit produkci. Zabér firmy se z regionalni rozsitil
na celou CR. Nage vyrobky vyvazime také na Slovensko,
do Rakouska, Némecka, Slovinska. V tuto chvili své aktivity
rozsifujeme i do dalsich zemi.

Nejzakladnégjsi pilife naseho programu jsou predevsim
tyto betonové stavebni prvky: protihlukové stény, lodzie,
skelety, stropni a opérné systémy. Ale jsme schopni vyro-
bit nebo dodat z betonu prakticky cokoliv.

Od roku 2019 se nase spolecnost stala postupné soucasti
skupiny Leube a 1.6.2021 doslo k prejmenovani nasi spo-
le€nosti na Leube Beton s. r. 0.

Vstupem do nové a silné spole¢nosti jsme povysili do dalsi
Urovné umoznujici rychlejsi a efektivnéjsi rozvoj.

Co délame je nabeton!

Husova 1697, 530 03 Pardubice
Ing. Jana Teichnerova
jana.teichnerova@msilnice.cz
602 167 281, 495 842 201
www.mesilnice.cz

Spole¢nost M - SILNICE a. s. je ¢lenem ryze ¢eského kon-
cernu MEDIS, fadi se mezi stabilni a kvalitni dodavatele
ve stavebnictvi nejenom v Ceské republice, ale i v zahra-
ni¢i. Cinnost prioritn& zamé&fuje na vystavbu, opravy a re-
konstrukce silnic, dalnic, mistnich komunikaci a mostU.
Spole¢nost realizuje rovnéz stavby vodohospodarské
a ekologické, provadi zemni prace, inZenyrskeé sité, rekulti-
vace, zajistuje komplexni inzenyring.

Oblastni zavod PRUMYSLOVA VWWROBA zabezpeduje vyro-
bu a dodavky asfaltovych obalovanych smeési, véetné niz-
kohlu¢nych vrstev, vyrobu a dodavky drceného kameniva,
betonu, silni¢ni prefabrikace

a protihlukovych stén. Prace spole¢nosti M — SILNICE je za-
loZzena na dlouholeté tradici, vysoké profesionalité zkuse-
ného tymu, odpovédnosti a flexibilité.

Kaplinské pole 2859/24, 90501 Senica. Slovensko
Diana Lengyel

+421 948 334 030

info.sk@maccaferricom

maccaferri.com/sk

V sektore poskytovania inzinierskych rieSeni geotechnic-
kych problémov pésobi spolo¢nost Maccaferri viac ako
130 rokov a stala sa lidrom na trhu s celosvetovou pdsob-
nostou. Okrem dvojzakrutove] siete a produktov z nej,
spolo¢nost dnes ponuka aj celé spektrum geosyntetic-
kych materialov a prefabrikovanych vyrobkov. Pre nasich
klientov zabezpecujeme komplexné technické rieSenia
problémov od navrhu konstrukcii az po ich realizaciu.

Domazlicka 180 314 56 Plzen — Skvrhany
Ivana Duchonova

727 822 795

ivana.duchon@gmail.com
www.mea-odvodneni.cz

MEA Water Management je vyznamny dodavatel Zla-
bl pro liniové odvodnéni z polymerického betonu nebo
Zlabl z pevnostnich kompozitd SMC. Navrhuje a dodava
komplexni feSeni destovych vod s predc¢isténim pomoci
odlucovacl ropnych latek a tukl s navaznosti na vsako-
vaci systémy. Konstrukce a rosty z kompozitnich materi-
alt dodava na dopravni stavby, do chemického, vodohos-
podarského primyslu atd., tedy na exponované stavby.
Vnitfni odvodnéni je feSeno nerezovymi Zlaby a nerezovy-
mi vpusti. Prosvétlit sklepni prostory pomohou anglické
dvorky nebo sklepni plastova okna. Spojenim firem MEA
Ceska republika s. r. 0.a RONN Drain Complets. r. 0. v roce
2013 vznikl na ceském a slovenském stavebnim trhu novy
subjekt, ktery navazuje na to nejlepsi z obou partnerl. Me-
zinarodni spole¢nost MEA se silnym vyrobnim zazemim
a Uspésna obchodni spole¢nost RONN spojily své aktivity,
aby navzajem vyuzily svého potencidlu a posilily a upevni-
ly pozici na stavebnim trhu s odvodrovacimi systémy, kte-
ra firmé MEA nalezi. Zkusenosti, kvalita a projekéni zazemi
umoznuje realizovat narocné projekty v Evropé i ve svété.
Na Ceském trhu tak plsobime 25 let a patfime mezi ve-
douci firmy v oboru odvodnéni zpevnénych ploch.

Argentinska 1621/36, 170 00 Praha 7
Ing. David Krasa
info@metroprojekt.cz

296 154105

www.metroprojekt.cz

METROPROJEKT - to neni jen prazské metro, i kdyz
je to nepochybné projekt, diky kterému spole¢nost vznik-
la a rozvinula se. V souc¢asnosti spole¢nost zastava pevnou
pozici i na trhu projektd dopravnich a pozemnich staveb
a dale rozsifuje svou projektovou a konzultaéni ¢innost
o stavby specialnich projektd v oblasti energetiky a letec-
tvi, a staveb vyznamnych pro CR.

Kozeluzska 2450/4,180 00 Praha 8
Ales Partl

266 018 531

info@metrostav.cz
www.metrostav.cz

Metrostav a. s. je ¢eska dlouhodobé finan¢né silnd a sta-
bilni univerzalni stavebni spole¢nost se schopnosti zis-
kavat a fidit velké a slozité projekty na domacim trhu
i v15 zemich Evropy. Svym zdkaznikim pomaha uskutec-
Rovat jejich plany s maximalnim ohledem na Zivotni pro-
stfedi. Vazi si podilu kazdého spolupracovnika na celko-
vém Uspéchu. Mezi klicové obory plsobnosti spole¢nosti
patfi dopravni, podzemni i oblanské stavby, stejné jako
projekty pro primysl a ekologii, pro verejné i soukromé
investory. Soucasné firma usiluje o dosazeni vyznamného
trzniho postaveni v segmentu mensich zakazek na regi-
onalni drovni v jednotlivych krajich. Metrostav je technic-
ky vyspélou spolecnosti, ktera systematicky rozviji vliastni
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kapacity vnitropodnikovych nosnych technologii a usiluje
o trvalé zlepSovani schopnosti v oblasti stavebni vyroby.
Klade dlraz na odborny rozvoj personélu, rozvijeni firem-
ni kultury a budovani dobrého jména. Metrostav a. s., jako
vedouci spolecnost Skupiny Metrostav, podporuje roz-
voj vSéech svych dcefinych spolec¢nosti a soucasné usiluje
o dosahovani synergii uvnitf skupiny.

KozeluZska 2246/5,180 00 Praha 8 — Liben
Michal Jurman

731 637 231

michal jurman@m-infra.cz
www.m-infra.cz

Metrostav Infrastructure a.s. je stavebni spole¢nost pU-
sobici v segmentu silni¢ni dopravni infrastruktury. Jeji
¢innost je zalozena prioritné na vystavbé silnic, dalnic
a mostUl, které ve vétdim méfitku procesuje predeviim
jako zhotovitel pro Reditelstvi silnic a dalnic CR. Metrostav
Infrastructure a. s. pUsobi ale nejen na téchto velkych in-
frastrukturnich projektech s celostatnim vyznamem, ale
také na regionalnich stavbach, jejichz investory jsou kraje
¢i samotné obce. Jako technicky vyspéla spolecnost syste-
maticky rozviji také vlastni kapacity nosnych technologii.
Metrostav Infrastructure a.s. je clenem Skupiny Metro-
stav, nejvétsiho ceského stavebniho koncernu s vice nez
padesatiletou historii.

Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc
Ing. Vaclav Kratochuvil
info@moravia.cz

585 570 444

www.moravia.cz

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. je jednou z nejvétsich
projektovych organizaci, komplexné feSicich problemati-
ku Zelezni¢nich staveb, véetné infrastruktury. Od prvopo-
¢atku se spolec¢nost MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
vyznamné podili na modernizaci zelezni¢nich tranzitnich
koridor(, nejen v Ceské republice.

Narodni 984/15

10 00 Prahal

Ing. Jan Losko, Ph.D.
czech@mottmac.com

Spole¢nost Mott MacDonald CZ jako soucast skupiny
Mott MacDonald je jednou z pfednich nezavislych projek-
tovych, inzenyrskych a poradenskych spoleCnosti. Nase
kancelare v Praze a Brné zaméstnavaji pres 200 inZzenyrl
nejraznéjsich specializaci a nabizeji Sirokou 3kalu sluzeb
od pfipravy projektd, inzenyringu, expertni a konzulta¢ni
¢innosti, az po provadéni technického dozoru a monito-
rignu staveb v ramci dopravni infrastruktury s aktivnim
vyuzitim BIM.

Cukrovar 716, 768 21 Kvasice
Markéta Nakladalova
770184 337
nakladalova@nvbline.cz
www.nvbline.cz

Od roku 2005 se starame o instalaci dopravniho znaceni
a vyspravky silnic u nas i v zahranici. Nabizime komplexni
sluzby nejen v oblasti realizaci vodorovného a svislého do-
pravniho znaceni, ale i v oblasti Udrzby a oprav pozemnich
komunikaci. A co je nasi hlavni filozofii? Predevsim kva-
litné odvedend prace v terénu a dobré obchodni vztahy.

Tufanka 1554/115b, Brno 627 00
Roman Kocurek

541571

info@ohla-zs.cz
www.ohla-zs.cz

OHLA 7S, a. s, je multioborova stavebni spolecnost zamé-
fujici se na komplexni realizaci stavebnich dél jakéhokoliv
rozsahu i naro¢nosti, jejich modernizaci, ddrzbu i rekon-
strukci. Na stavebnim trhu plsobi 70 let a patii k nejvy-
znamné&jsim firmam v oboru v Ceské republice. Spoleé-
nost je od roku 2003 soucasti nadnarodni stavebni skupiny
OHLA, ktera je jednim z hlavnich svétovych hracd v oblasti
realizace infrastrukturnich projektl s globalnim pokrytim
a Sirokym portfoliem aktivit. Rozsah hlavni ¢innosti OHLA
7S, a.s., zahrnuje oblast pozemniho, Zelezni¢niho, silni¢-
niho a podzemniho stavitelstvi, vodohospodarskych a in-
zenyrskych staveb, sanaci, technologii spolu s nabidkou
sluzeb mechanizace a dopravy. Spolecnost dokaze fesit
i nestandardni ¢i technologicky naro¢né pozadavky klien-
td, a to ve 3pickové kvalité napfi¢ véemi stavebnimi obory
a unikatnim zpracovani nejen v ramci Ceské republiky.
Dlouhodobou vizi firmy je pfispivat k celospole¢enskému
pokroku budovanim udrzitelnych infrastruktur s pozitiv-
nim dopadem na spolecnost a zivotni prostredi. Tento cil
je akcentovan také novou korporatni identitou spole¢nos-
ti, ktera se stala vyznamnym milnikem roku 2021. Nové
logo vyjadfuje posun smeérem k nové budoucnosti a k dal-
8i etapé rdstu, zndzornuje rovnovdhu mezi racionalnim
a technickym svétem, mezi humannim svétem a krajinou.
Akvamarinova jako barva svétového ocednu predstavuje
soulad s pfirodou, tmavé modra pak symbolizuje tradici
a dUvéru. Nejedna se jen o novou firemni znac¢ku, nybrz
o symbol rozvoje, pokroku, otevfenosti a udrzitelné bu-
doucnosti.

ul. tukasiewicza 39, 09-400 Ptock, Polsko
Wojciech Jabtonski

+48 665 882 146
wojciech.jablonski2@orlen.pl
www.orlen.pl

ORLEN Asfalt Ceska republika s.r. 0. je obchodni spole¢-
nosti, kterd patfi do kapitalové skupiny ORLEN Asfalt. Spo-
le¢nost vznikla zakoupenim ORLEN Asfalt 100% podild
spole¢nosti PARAMO Asfalt.

Transakci byla ukoncena dalsi etapa procesu realizace
strategie PKN ORLEN, zaloZzena na konsolidaci asfaltové
¢asti. Vysledkem konsolidace je spojeni zkusenosti a kom-
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petenci obou firem. Spole&nost tim soucasné rozsifila roz-
sah pUsobeni a dalsi rozvoj bude intenzivngjsi.
Spole¢nost plsobi pod nazvem ORLEN Asfalt Ceska re-
publika s. r. 0. od roku 2012.
Do aktudlni nabidky spole¢nosti patfi asfalty, vyrabéné
ve Ctyfech vyrobnich stfediscich:
Pardubice (Cesko) - silniéni asfalty, tvrdé silniéni asfalty,
modifikované asfalty, vysoce modifikované asfalty,
multigradové asfalty, asfalt oxidovany
Litvinov (Cesko) - silni&ni asfalty
Ptock (Polsko) - silni¢ni asfalty, modifikované asfalty,
vysoce modifikované asfalty
- Trzebinia (Polsko) - silni¢ni asfalty, modifikované
asfalty, vysoce modifikované asfalty

Tomesgova 503/1, 602 00 Brno
Ing. Vlastislav Novak
novak@pk-ossendorf.cz

603 231 400
www.pk-ossendorf.cz

PK OSSENDORF, zajistuje komplexni sluzby (koncepc-
ni prace, projektové prace, inzenyrska ¢innost, expertni
a konzultacni ¢innost) v oblasti dopravnich a inZenyrskych
staveb - dalnice, silnice, mistni komunikace, tramvajové
traté.

Roztoky, Na Pomezi 2483
Martin Tutka

724 363 399
martin.tutka@pohl.cz
www.pohl.cz

POHL cz, a. s. v ramci své hlavni ¢innosti provadi komplex-
ni dodavky pozemnich, inzenyrskych, vodohospodarskych
a podzemnich staveb a rekonstrukce stavajicich objektl.
Mezi stalé klienty spole¢nosti patfi fada privatnich inves-
tor(, mést a obci. Od roku 2021 rozviji svou ¢innost v oboru
dopravnich staveb v samostatné divizi, ktera provadi sil-
ni¢ni, mostni a tunelarské stavby. Spole¢nost POHL cz, a. s.
existuje (v rGznych pravnich formach) jiz vice jak 30 let, bé-
hem kterych potvrdila svou stabilitu a stala se tradi¢nim
dodavatelem stavebnich praci na ¢eském trhu. V soucas-
né dobé spole¢nost zameéstnava zhruba 250 zameéstnan-
cl a jeji ro¢ni vykon za posledni uzaviené Ucetni obdobi
Cinily cca. 1,470 miliardy K¢.

Dubec&ska 3238/36, 100 00 Praha 10 — Stradnice
porras@porr.cz

267 226111

WWW.POrTr.cz

Bé&hem 30 let na Ceském trhu PORR a. s. realizoval nejen
tisice projektd, ale diky promyslenému rdstu vybudoval
zdravou a silnou stavebni spole¢nost. Hodnoty jako dU-
véryhodnost, spolehlivost a zaméreni na zdkaznika, tymo-
vost a partnerska spoluprace jsou soucasti nasi kazdoden-
ni prace a identity.

Nase portfolio zahrnuje oblast pozemnich, dopravnich,
zelezni¢nich, vodohospodarskych a inZzenyrskych staveb,
projekeéni, inzenyrské, laboratorni i poradenské ¢innosti.

Opomenuta také nezlstdva otazka ekologické udrzitel-
nosti, k niz pfispivdme nové zavadénymi aktivitami v ob-
lasti zpracovani a recyklace materiald.

Stavime s lidmi a pro lidi.

K Ry$ance 1668/16,147 54 Praha 4
Ing. Marek Svoboda
mailbox@pragoprojekt.cz

226 066 111

www.pragoprojekt.cz

Projektové inzenyrska spolec¢nost s Sirokou domaci i za-
hrani¢ni zkusenosti v oboru dopravnich a inzenyrskych
staveb. Spole¢nost je Ceska, plné nezavisla a bez jakého-
koliv vlivu zahrani¢niho kapitalu. Hlavnim puUsobistém
spolecnosti je Ceska republika. Svoji zdkladnu ma v Pra-
ze, regionalni projektové ateliéry v Ceskych Budé&jovicich,
Karlovych Varech, Liberci a Ostravé. Hlavni specializaci
spole¢nosti je pfiprava staveb dopravni infrastruktury
(dalni¢ni a silnicni stavby, méstské komunikace, pozemni
stavby, mosty, tunely, kolektory, Zelezni¢ni a méstska ko-
lejova doprava, vodohospodarské stavby a dalsi souvisejici
stavby). Spole¢nost déle provadi zpracovani zamérd pro-
jektu véetné ekonomického hodnoceni investic metodou
HDM-4, pfipravné a prizkumné prace a jejich vyhodno-
ceni, kompletni rozsah inzenyrskych cinnosti véetné ma-
jetkopravnich cinnosti, supervize na velkych dopravnich
stavbach, stavebni dozor a ¢innost spravce staveb.

Pod Sancemi 444/1, Praha 9
Michal Stépan
michal.stepan@psas.cz
731680 802

WWW.[PSas.cz

Prazské sluzby, a.s. jsou spolec¢nost vylué¢né vlastnéna
hlavnim méstem Prahou, ktera se zabyva svozem, sbérem
a recyklaci odpadu. Déle celoro¢ni udrzbou komunikaci —
cisténi komunikaci, dopravni znaceni, péce o zelen. Pod-
statnou soucasti spoleCnosti je zafizeni na energetické
vyuziti odpadu (ZEVO).

Olomoucka 91, Brno 627 00
Radek Kozubik

736 625 810
kozubik@proficomms.cz
www.proficommes.cz

Spole€¢nost PROFIcomms s. r. 0. je distributor s pfidanou
hodnotou Vv oblasti aktivnich prvkl pro telekomunikaéni
sité a kameroveé systémy.

29. ROCNIK SILNICNI KONFERENCE, KONGRESOVE CENTRUM PRAHA, 4.-5. RIINA 2022


http://www.porr.cz

Podbabska 1014/20, 160 00 Praha 6 — Bubened&
Martin Hofler

info@pudis.cz

267 004 1M

www.pudis.cz

PUDIS a.s. je projektova, prlzkumné a inzenyringova
spoleC¢nost s pétapadesatiletou tradici, poskytujici kom-
plexni sluzby v oblasti pfipravy a realizace dopravni infra-
struktury. Mezi nas tym se fadi kromé& projektantd také
geologové, geodeti, technicti dozofi, nebo specialisté
na majetkopravni a inzenyrské ¢innosti ¢i zivotni prostre-
di. Disponujeme akreditovanou laboratofi mechaniky ze-
min a hornin, a autorizovanou laboratofi hluku.

Mlaty 672/8, 642 00 Brno - Bosonohy
Ing. Petr Vymyslicky
vymyslicky@qualiform.cz

+420 721748 040

www.qualiform.cz

Zajistujeme podle potreb klienta provadéni zkousek v celé
Ceské republice. Mame zazemi v siti akreditovanych zku-
Sebnich laboratofi provadéjicich fyzikalni a mechanické
testy. Nasi zadkaznici se na nds mohou spolehnout jiz vice
nez 25 let. Nase sluzby v ramci zkusebnictvi jsou doplnény
i komplexni plsobnosti v rdmci oblasti certifikace a tech-
nické podpory staveb. Vdechny tyto sluzby jsou zajistény
siti pobocek po celé Ceské republice (Brno, Hradec Kralo-
vé, Olomouc, Ostrava, Praha a Tabor).

Na Pankraci 546/56 CZ-14505 Praha
Nina Ledvinova

725184 926

nina.ledvinova@rsd.cz

www.rsd.cz

Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD) je statni pFisp&vkova
organizace zfizena Ministerstvem dopravy CR. Zakladnim
pfedmétem ¢&innosti organizace RSD je vykon vlastnic-
kych prav statu k nemovitostem tvoficim dalnice a silnice
I. tfidy, zabezpeceni spravy, Udrzby a oprav dalnic a silnic
|. tfidy a zabezpeceni vystavby a modernizace dalnic a sil-
nic |. tfidy.

Prerovska 434/60, Holice, 779 00 Olomouc
Marek Daj¢

734111 871

dajc@safetypro.cz

www.safetypro.cz

Spole¢nost SAFETY PRO s. r. o. byla zalozena dne 8.1. 2009,
jako spole¢nost zamérujici se predevsim na oblast BOZP
a PO a technicky dozor staveb. Postupnym vyvojem
a rustem spolec¢nosti v prlibé&hu let pFibyvaly k t¢mto &in-
nostem i dalsi. V soucasné dobé spada mezi nase hlavni
¢innosti Spravce stavby/TDS, BOZP a PO, geotechnika
a geologie, monitoring a projekéni ¢innost. Nase spolec-
nost je také drzitelem opravnéni podnikatele pro nakla-

dani s utajovanymi informacemi vydanym Narodnim bez-
pecnostnim Uradem.

Plzenska 666, Liné
Sté&pan Ptak

601125 997
stepan.ptak@saferoad.cz
www.saferoad.cz

Skupina Saferoad je jednim z hlavnich dodavatell fegeni
bezpecnosti silnicniho provozu v Evropé. Diky dlouhole-
tému pusobeni tak nabizime velky rozsah produktl, od-
bornych znalosti a inovativnich feseni, kterd prokazatelné
zvysuji Uroven bezpecnosti silni¢niho provozu.

Sokolovska 106, 570 01 Litomysl
Martin Marecek
martin.marecek@saint-gobain.com
731132 899

adfors.com

SAINT-GOBAIN ADFORS CZ s.r. 0. je pfednim vyrobcem
a zpracovatelem sklenénych viaken v Evropé. Ve svych
vyrobnich zavodech v Litomysli a Hodonicich u Znojma
sdruzuje primarni vyrobu sklenéného viakna i jeho na-
sledné zpracovani. SAINT-COBAIN ADFORS CZ s.ro. nabi-
zi Siroké portfolio vyrobkd pro stavebnictvi i pramyslové
aplikace, jako jsou sklovlaknité mrizky (perlinky) Vertex®,
pasky FibaTape® uréené na spoje sadrokartonovych de-
sek, sklovlaknité tapety Novelio® vyztuze do asfaltovych
vrstev GlasGrid® a netkané textilie. Vice informaci nalez-
nete na adfors.com

St&panska 642/41,110 00 Praha
Ing. Eva Kolarova, Ph.D.
eva.kolarova@samsonpraha.cz
724 941 946
www.samsonpraha.cz

Inzenyrsko-dodavatelska a konzultaéni spole¢nost zamé-
fujici se nejen na dopravni a podzemni stavby, ale i na po-
zemni stavby a geodézii. Komplexni sluzby od prizkumné
¢innosti, pfes projektovou pfipravu az po realizaci stavby
a technicky dozor (BOZP),v¢etné monitoringu, inzenyrské
geologie a geotechniky, pyrotechnického prdzkumu a te-
rénni ¢asti archeologického vyzkumu.

Machova 1129/6, 470 01 Ceska Lipa
Gabriela Bertlova

720 979 281

bertlova@sam-cl.cz
www.skupinasam.cz

Skupina SAM realizuje silni¢ni a mostni stavby pro part-
nery ve vétsiné Ceskych krajl. Je drzitelem 12 ocenéni
Mostni dilo roku. M& zavedeny a certifikovany integrova-
ny systém fizeni dle CSN EN SO 9001:2016, CSN EN I1SO
140012016 a CSN EN ISO 45001:2018. M3 certifikovany vy-
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robky — Cerstvy beton, obalované asfaltové smési, ocelové
mostni zébradli a zabradelni mostni svodidlo ZSSAM/H2.
Spole¢nost SaM silnice a mosty a. s. v lornském roce oslavi-
la vyznamné 30 vyrodi.

Zamostni 1155/27, 710 00 Ostrava
Mgr. Dagmar Polachova
dagmar.polachova@sgrt.cz

607 061 861

www.sgrt.cz

SGRT, s.r. 0. - Smart Guard Rail Technology. Jsme mlada
flexibilni spolecnost zaméfena na dodavku a montaz bez-
pecénostnich zachytnych systém na pozemni komunika-
ce. Uzce spolupracujeme s némeckym ocelafskym kon-
cernem Heintzmann Group, pfedevsim s jeho materskou
spole¢nosti HEINTZMANN Traffic Systems GmbH, ktera
vyrabi silniéni zadrzné systémy.

Nasi specializaci jsou ocelova lehce rozebiratelna svodi-
dla typu VARIO-GUARD a DUO-RAIL a oteviraci svodidla
GATE-GUARD a DUO-CATE, ktera jsou vhodna zejména
do sluzebnich prejezdd stfedového déliciho pasu na dal-
nicich a silnicich I. tfidy. Dale nabizime vodici ocelové tlu-
mice narazl ve vSech tvarech a Urovnich zadrzeni od $pa-
nélské firmy HIASA. Nasim cilem je spokojeny zakaznik
a bezpelné komunikace.

Masna 1493/8

702 00 Ostrava

Ing. Hubert Rehulka
h.rehulka@shb.cz

SHB, akciova spolecnost, poskytuje kompletni projektove,
inzenyrské a konzulta¢ni sluzby v oboru dopravnich a in-
Zenyrskych staveb.

www.silnicecaslav.cz
silnice@silnicecaslav.cz

- Vystavba a rekonstrukce pozemnich komunikaci
Udrzba silniéni infrastruktury
Ryze ¢eska stavebni firma
Navazuje na dlouholetou tradici
Patfi k nejvyznamnéjsim regionalnim
zaméstnavateldm

- Stabilni pozice na trhu

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Ing. Zbynék Horelica
podatelna@sfdi.cz

266 097 110

www.sfdi.cz

U&elem SFDI je financovani vystavby, modernizace, oprav
a udrzby silnic a dalnic, celostatnich a regionalnich drah
a dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest CR.
Fond v souladu se svym Ucelem vykonava ¢innosti Zpro-
stfedkujiciho subjektu Operacniho programu Doprava.

SFDI zajistuje koordinacni roli pro rozsifeni vyuziti digi-
talnich metod a pro zavedeni informacniho modelovani
(BIM) na stavbach dopravni infrastruktury.

Kacirkova 982/4,158 00 Praha 5 - Jinonice
info.cz@strabag.com

+420 222 868 111

www.strabag.cz

Spole€¢nost STRABAG a.s. patfi k nejvétsim stavebnim
firmam na Ceském stavebnim trhu. V klicovych oborech
dopravniho a pozemniho stavitelstvi realizuje zakazky
vSech velikosti pro verejné i soukromé investory. Portfolio
¢innosti saha od vystavby a rekonstrukci bytovych, verej-
nych, komerénich a pramyslovych objektd pres specialni
zakladani, tunelové stavby, vystavbu dalnic, silnic a letist
az po development. Spolecnost je soucasti nadnarodni-
ho stavebniho a technologického koncernu STRABAG SE,
ktery zameéstnava 74.000 pracovnikl po celém svété.

Bohunicka 133/50
619 00 Brno

Ing. llja Husty
i.husty@shp.eu

SHP je inzenyrskd a konzulta¢ni firma s dlouholetymi
zkusenostmi s projektovanim mostnich a inZzenyrskych
konstrukci, v€etné realizace zatézovacich zkousek. Dale
nabizime provadéni technického dozoru a monitoringu
dopravnich staveb.

Olsanska 2643/1A, 130 00 Praha 3
Ing. Jifi ZivnUstka
info@sudop-cit.cz

705 622 301

www.sudop-cit.cz

SUDOP CIT (Consulting and Information Technology) byl
zaloZzen v roce 2018 a za podpory silné skupiny SUDOP
buduje ekosystém diferencovanych IT firem v Ceské re-
publice a stfedni Evropé. Vizi je vybudovat skupinu navza-
jem se doplnujicich spolec¢nosti se schopnosti se uchazet
a dodavat vyznamné zakazky pro privatni a statni sektor.
SCIT zachovava unikatnost firem, jejich identitu a firem-
ni kulturu a soucasné je synergicky propojujeme tam,
kde to ma smysl, aby do budoucna pokryl celou vertikalu
IT sluzeb a byl pro klienty partnerem prvni volby.

Olsanska 2643/1A,130 00 Praha 3
Ing. Pavel Havlicek
group@sudop-group.cz

705 622 301
www.sudop-group.cz

Sudop Group a. s. zastfesuje firmy z oblasti projektové, in-
zenyrské a IT ¢innosti a tvofi spole¢né skupinu, ktera se vy-
znamné podili na pfipravé, vystavbé a digitalizaci doprav-
ni infrastruktury CR. Zajistuje projektovou a inzenyrskou
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pfipravu staveb v oblasti dopravy, prdmyslu, energetiky,
vodniho hospodarstvi a oblanské vybavenosti. Prostfed-
nictvim svych IT a konzulta¢nich kompetenci se rovnéz
soustfedi na digitalizaci sou¢asnych procest a néastrojl.
Vyvoj vlastnich aplikaci a digitalizace procest umozniuje
zvySovat produktivitu a efektivitu v rdmci projektovani pro
obory pozemnich komunikaci, zelezni¢ni infrastruktury
a pozemnich staveb.

Ol3anska 2643/1A,130 00 Praha 3
Ing. Tomas Slavicek
tomas.slavicek@sudop.cz

605 229 029, 267 094 305
www.sudop.cz

SUDOP PRAHA a.s. je projektova, konzultaéni a inzenyr-
ska spoleCnost s tradici vice nez 60 let, specializovana
na komplexni feseni problematiky dopravni infrastruk-
tury, zejména zeleznicnich staveb, silni¢nich a dalni¢nich
staveb, systémud meéstské hromadné dopravy. Navrhuje
nejen celkové technické feSeni staveb véetné mostnich,
tunelovych a inZzenyrskych objektl, sdélovacich a zabez-
pecovacich systémd, elektrizace a napajeni, ale fesi i otaz-
ky fizeni a organizace dopravy, dopravni a vozebni tech-
nologie, opravarenské zakladny, logistiky, tarifni politiky,
ekonomie dopravy a financovani, vlivu staveb na zivotni
prostredi.

Dobronicka 1256, 148 00 Praha 4
Marek Dvorak
office.stcz@swarco.com

606 504 707

WWW.SWarco.cz

Potkate nas kazdy den na silnicich po celém svété. Nase
produkty, systémy, sluzby a feseni na kli¢ ukazuji smér, po-
skytuji informace, zajistuji bezpecnost a pohodli cestovani
pro viechny lidi v pohybu. V duchu zakladatele spole¢nos-
ti SWARCO, pana Manfreda Swarovski (24.12. 1940 - 13. 5.
2018) véfime v agilitu, inovace a vérnou spolupraci a neva-
hame jit pro vas o krok dale. Skupina SWARCO se sidlem
ve Wattens pobliz Innsbrucku v Rakousku ma mezina-
rodni sit vyrobnich zafizeni, pobocek a partnerd na viech
kontinentech a nabizi jedno z nejkomplexnéjsich portfolii
feseni pro silni¢ni znaceni, signalizaci, fizeni méstské do-
pravy, parkovani, dalni¢ni a tunelové systémy, verejnou
dopravu a vefejné osvétleni. Propojujeme vozidla se silni¢-
ni infrastrukturou, pomahame pfi vytvareni infrastruktury
nabijeni, abychom podpofili elektromobilitu, a nabizime
modularni a celistvad feSeni s pfidanou hodnotou, kterad
podporuji mobilitu zitfka a zpfijemnuji zivot v nasich més-
tech. Vice nez 3 700 dopravnich expertd SWARCO je pfi-
praveno poskytnout Vam feseni splfiiujici Vase individual-
ni pozadavky.

Prazska tF. 495/58, 370 04 Ceské Budé&jovice
Martina Netfebova

centrala@swietelsky.cz

724 749 920

www.swietelsky.cz

Kdyz byla v listopadu 1992 do obchodniho rejstfiku za-
psana spole¢nost SWIETELSKY stavebni s.r. 0., Slo o malé
prazské zastoupeni rakouského koncernu. Pravé tehdy
se ale zadala psat historie znacky SWIETELSKY v Ceské
republice, v té dobé pouze se zamérfenim na inzenyrské
a dopravni stavby. V roce 1998 se sidlo spole¢nosti pre-
souva do Ceskych Budé&jovic. V roce 1999 pribyla Divize
pozemnich staveb a o rok pozdéji zavod Sportovni stavby.
Zdravym a uvazenym rlstem ziskdva spoleénost pevnou
pozici na Ceském stavebnim trhu a postupné ji stale po-
siluje. Znacka SWIETELSKY ziskala na ¢eském trhu povést
inovativniho, vykonného a spolehlivého partnera. Postup-
né expandovala do daldich regionl i segmentd stavebni-
ho trhu. Dnes k ni vedle spole¢nosti SWIETELSKY stavebni
s.r. 0., SWIETELSKY Rail CZs. r. 0., SWIETELSKY Real Estate
CZs.r.0,JB Stavebni, s. r. o. patfi také 16 obaloven asfalto-
vych smési s vlastnickym podilem od 20 do 100 procent,
betonarka, ¢tyfi pajcovny bednéni a dalsi podilové spolec-
nosti. V barvach znacky SWIETELSKY pracuje na 1600 za-
méstnancd.

Americka 23,120 00 Praha 2
Ing. Jifi PeCenka

+420 224 251 843
jpecenka@solmax.com
www.tencategeo.eu

Spolec¢nost TenCate Geosynthetics je globalni lidr v ob-
lasti designu, vyroby a prodeje geosyntetickych produktl
s prodejnim zastoupenim v Evropé&, Asii, Americe a Afri-
ce. Na trhu pusobi jiz vice nez 60 let. Produktové portfolio
spole¢nosti je tvofeno tkanymi a netkanymi geotextiliemi,
vyztuznymi geomfizemi, vyztuznymi geokompozity do as-
faltovych vrstev vozovek, protieroznimi rohozemi, drenaz-
nimi geokompozity, hydroizolagnimi foliemi, geomem-
branami a dalsimi geosyntetickymi produkty. Po spojeni
se spole¢nosti Solmax v roce 2021 se nabidka produktt
rozsitila o dalsi typy geomembran, drendznich geokom-
pozitl a hydroizolaénich folii.

Vratimov, Bunicita 1132
Martin Patinka
patinka@technoma.cz
+420 737 238 515
www.technoma.cz

Specializujeme se na dodavky materiadld pro vystavbu, re-
konstrukce a opravy kanaliza¢nich siti, vodovodnich siti,
odvodfovacich systému, vnitinich odpadnich systému.
PUsobime na celém Uzemi Ceské republiky, dodavky zbo-
Zi zajistujeme prostfednictvim stfedisek v Ostrave, Brné
a Koliné. Mame vice nez 25 let zkuSenosti a v ramci oboru
se fadime mezi nejvétsi obchodni firmy v Ceské republice.
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Vanurova 505/17, 460 07 Liberec 3
info@valbek.cz
www.valbek.cz

Valbek je projekéni kanceldf, kterd ma tradici od roku
1990 v projektovani liniovych staveb.

K dnednimu dni nabizime celkem 20 obord, které se mezi
sebou proplétaji a davaji nasim projektantim mozZnost
projektovat malé i velké stavby, nebo byt soucasti speciali-
zované profese. Projektujeme silnice, mosty i tunely vcéet-
né pozemnich ¢i vodohospodarskych staveb.

Zajistujeme geodetické prace, ekologické studie, konzul-
tacni a inzenyrskou ¢innost a mnoho dalsiho. Nabizime
komplexni sluzby od vypracovani koncepci az po realizac-
ni dokumentace.

Plsobime v Cesku, na Slovensku, na Ukrajiné a nové
i ve Svédsku.

Kroftova 3167/80c
Jan Rotrekl

724 840162
jan.rotrekl@vars.cz
WWW.vars.cz

VARS BRNO a.s. je technologicka firma nabizejici inova-
tivni a chytra feSeni pro dopravni telematiku, spravu ma-
jetku a GIS. Jddrem téchto feSeni jsou softwarové aplikace
odrazejici nejnovéjsi trendy v oblasti informacnich tech-
nologii a zdkaznikGm pfinasi zcela nové moznosti za vyso-
ce konkurenc¢nich podminek.

Plzefiska 155/113, Praha 5, 15500
Jan Havel

776180272 h

avel@veacom.cz
WWWwW.veacom.cz

Aukce vyrazenych vozidel a stavebni techniky.

Sokolovska 84,186 00 Praha 8 — Karlin
JUDr. Ing. Jan Vesely

info@vesiba.cz

+ 222 324 482

www.svodidla-vesiba.cz

Nase obchodni spole¢nost se specializuje na kompletni
dodani a montdz viech certifikovanych typG zadrznych
systému pouzivanych v oboru silni¢niho stavitelstvi.
Vyhradni distributor oboustrannych svodidlovych sys-
témua H2 pro prejezdy SDP. Svodidlové systémy jako za-
chytné bezpecnostni zafizeni se pouzivaji na vsech ty-
pech pozemnich komunikaci, kterymi jsou silnice, dalnice,
rychlostni komunikace a mistni komunikace. Spole¢nost
si za dobu svého pUsobeni vydobyla vyznamnou pozici
na trhu silni¢niho stavitelstvi a je jednim z pfednich do-
davateld a montaznich spole¢nosti, kterd se specializu-
je na zachytna bezpecénostni zafizeni v Ceské republice.
Nové jsme rozsitili nasi ¢innost o frézovani vozovek vlastni
silni¢ni frézou a samosbérnym zametacim vozidlem.

Houdova 18, 150 00 Praha 5
Ing. Vaclav Neuvirt
neuvirtv@Viakontrol.cz
www.viakontrol.cz

Spole¢nost VIAKONTROL, spol. s r. 0. je nezavislou akre-
ditovanou laboratofi pro zkoudeni materiall pfi vystavbé
dopravnich cest.

Pro své zakazniky nabizime komplexni sluzby v oblas-
ti zkouseni stavebnich materidld, tykajicich se vystavby
véech druh( dopravnich komunikaci. Jedna se zejména
o zkousSeni fyzikalné-mechanickych vlastnosti kameniva,
zemin, Cerstvého a ztvrdlého betonu, zdlivkovych hmot,
asfaltovych pojiv, asfaltovych smési a z nich provedenych
Uprav véetné vzorkovani, méreni soucinitele retroreflexe
a stanoveni PAU metodou GC/MS asfaltovych smési, pojiv
a recyklatd.

V soucasné dobé ma nase spolec¢nost devét pracovist (la-
boratoFi) po celé Ceské republice a jedno na Slovensku.
V&echny laboratofe jsou akreditovany Ceskym institutem
pro akreditaci, o.p.s. pod Cislem 1263.

Vodni 258/13

602 00 Brno

Ing. Ivo Fischer
fischer@viapont.cz

VIAPONT je projekéni a konsulta¢ni firma, kterd poskytuje
komplexni sluzby v oboru projektovani dopravnich staveb
(dalnice, silnice, mistni komunikace, mosty, inzenyrska
¢innost). Dale zajistuje provadéni vsech druhd mostnich
prohlidek. Firma se také zabyva distribuci a vyvojem soft-
ware Roadpac, v¢éetné jeho pouziti pro BIM.

U Michelského lesa 1581/2, 140 00 Praha 4
Iveta Stockova, DiS.
iveta.stockova@eurovia.cz

224 951 349

www.vinci-construction.cz

Skupina VINCI Construction CS vznikla slou¢enim dvou
desitek tradi¢nich stavebnich spole¢nosti a provozoven,
je tak nejvétsi stavebni skupinou na Uzemi Ceské a Slo-
venské republiky. Plsobime ve vech oblastech, od do-
pravniho inzenyrstvi po pozemni stavitelstvi. Dokazeme
nabidnout a realizovat velké komplexni projekty. Propoju-
jeme svéty prostiednictvim patefnich komunikaci, mostd
i Zelezni¢nich a tramvajovych trati. Ve méstech budujeme
kompletni mobiliaf, sportovni hfisté, skoly i bytové kom-
plexy, haly, renovujeme historické pamatky. Do naseho
portfolia patfi také vodni dila, jako jsou Cistirny a Upravny
vod, pfehrady, hraze. Nase stavby stavime v souladu s Zi-
votnim prostfedim. Na stavbach vyuzivame zelenou ener-
gii, nejmodernéjsi ekologické technologické a technické
postupy, stroje a recyklované materialy. Nase projekty pro-
myslime do poslednich detaild, aby byly pfinosné a uleh-
¢ily kazdodenni zivot vdem v blizkém i vzdaleném okoli,
protoze kde pracujeme, tam také Zijeme. Ohleduplnost
pfi nasi praci je jeji pfirozenou soucasti. Zakladnim ka-
menem naseho Uspéchu jsou nasdi zaméstnanci. Stavime
na jejich odbornosti a zkusenostech.
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Strojnicka 289, 333 01 Stod
Radek Vicek
radek.vlcek@vlcek.cz

604 864 004
www.vlcek.cz

Spole¢nost VLCEK SOLUTION s. r. 0. se jiz tém&F 30 let Fadi
mezi vyznamné evropské firmy v oblasti vyvoje, vyroby
a prodeje litinovych stavebnich vyrobkl uréenych prede-
viim k odvodnéni mostU, dopravnich ploch a zakryti 3a-
chet. Standardem je profesionalni pfistup, nejvyssi kvalita,
zadkaznicka podpora, trvald inovace produktd a dokona-
lost v detailu. Mnohaleté odborné zkusenosti nasich pra-
covnikl zaruéuji profesionalni vyuziti flexibility vyrobkd pfi
navrhovani technickych feseni. Méfitkem Uspéchu je spo-
kojenost mnoha projekénich, stavebnich a obchodnich
spolecnosti v tuzemsku i zahrani&i. Vyrobky VLCEK® jsou
mnoho let pouzivany napfiklad v Ceské, Slovenské repub-
lice, Rakousku, Polsku, Recku, Loty3sku, Némecku, Bulhar-
sku, Srbsku, Iraku atd. VLCEK SOLUTION s. 1. 0. je drzitelem
nékolika ocenéni v oboru dopravniho stavitelstvi a drzite-
lem certifikatu systému fizeni jakosti ISO 9001:2015. Inten-
zivné spolupracujeme s vysokymi Skolami, investorskymi,
projekénimi a stavebnimi organizacemi a dale se podili-
me na tvorbé& technickych norem a pfedpisd v né&kolika
evropskych zemich.

Ing. Pavel Novotny

Vedouci oddéleni komunikaci
Mezi Vodami 27

143 20 Praha 4

+420 602 259 809
novotny@zepris.cz
WWW.Zepris.cz

- Vystavba, opravy a rekonstrukce komunikaci
Bezvykopové opravy propustkd pod silnicemi,
dalnicemi a zeleznicemi
Bezvykopové opravy kanaliza¢niho potrubi véetné
pfipojek uli¢nich vpusti

Rozsah Cinnosti saha od bezplatnych konzultaci pfi posu-

zovani vystavby, oprav a rekonstrukci komunikaci a jejich

pfislusenstvi pres spolupraci s projektanty, vlastni vystav-
bu az po zajisténi potfebné soucinnosti obecnich, statnich
instituci, vlastnik( siti a spravcd komunikaci.

Brantice 430, 793 93 Brantice

Silvertons. r. o.

Za zastavkou 373,109 00 Dolni Mécholupy
Gramess. . o.

Vi¢ie hrdlo 324/90, 821 07 Bratislava — RuZinov
info@znackymorava.cz, info@silverton.cz,
info@grames.sk

www.znackymorava.cz, www.silverton.cz, www.grames.sk
Skupina spole¢nosti Znacky Morava, a.s., Silverton s.r. 0.
a Grames s.r.o je komplexnim dodavatelem v oblasti
dopravniho stavitelstvi. Prioritnim poslanim je zajisténi
co nejvyssi bezpecénosti vdem Ucastnikim silniéniho pro-
vozu. Hlavni ¢innosti skupiny je realizace vodorovného do-
pravniho znaceni, instalace silni¢nich ocelovych svodidel,
vyroba a instalace svislého dopravniho znaceni, aplikace

protismykovych a protindmrazovych systému, dodavky
veskerého pfislusenstvi a vybaveni pozemnich komunika-
ci jako jsou napf. smérové sloupky, zafrézované odrazky,
vSesmerna reflexni oka, solarni smérové a vystrazna svétla,
zpomalovaci prahy ¢i dopravni zrcadla.

¢.p. 44,386 01 Sousedovice
Bc. Vaclav Oubrecht
info@znakon.cz

383 321 445

www.znakon.cz

ZNAKON, a. s. je spole¢nost zabyvajici se dopravnim, po-
zemnim a inZenyrskym stavitelstvim. Na trhu pusobi jiz
od roku 1993 a béhem této doby se z ni stala stabilni, mo-
derni a konkurenceschopna firma stfedni velikosti se Siro-
kym spektrem provadénych cinnosti.

Trebizského 207, 687 24 Uhersky Ostroh
Roman Zanat

info@zpsv.cz

572 419 311

WWW.ZPSV.CZ

ZPSV s. 1. 0. je spole&nost s vice neZ padesatiletou histori.
Je tradi¢nim dodavatelem betonovych vyrobkd pro sta-
vebnictvi se zamérenim na dopravni (Zelezni¢ni, silni¢ni)
a pozemni stavby véetné revitalizace panelovych domd,
vystavby primyslovych a obchodnich center, ekologic-
kych staveb aj. Postupem let se vyrazné rozsifil sortiment
i objem vyroby spole&nosti, kterd se pohybuje v Ceské re-
publice mezi pfednimi dodavateli betonového zbozi i ze-
lezobetonovych konstrukci.
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Profesion

odvodnéni

Hospodareni s destovou vodou Pouziti:

ACO nabizi feeni pro profesionaIni hospodareni s m parkovisté
destovymi vodami. Ty hraji hlavni roli pfi pldnovani a m vefejné komunikace
navrhovani odvodnéni v méstskych, infrastrukturnich i B silnice
pramyslovych oblastech. m dalnice

Pro viechny projekty poskytuje ACO vzdy individualni m mosty

resent. m primyslové aredly
Samozrejmosti je pak také projekeni servis a technické m |ogistické aredly
konzultace.

ACO. tvofime ) C
ACO Stavebnf prvky spol. sr.o. Pavov 141, 58601 Jihlava, www.aco.cz budoucnost odvodnéni




DELTABLOC®
F

DELTABLOC® —
Home of Road Safety

DELTABLOC® je prednim vyvojarem i vyrobcem docasnych a trvalych systémd betonovych
svodidel a modernich protihlukovych systéma. Diky 300 absolvovanym crash testlim jsme
celosvétovym expertem na pasivni bezpecnost silni¢niho provozu. Nase zadrzné systémy
jsou instalovany ve vice nez 45 zemich. DELTABLOCE® je jedinym dodavatelem v oboru s
kompletnim sortimentem, plsobivou rozmanitosti vyrobkd a odbornymi znalostmi.

ROAD & TRAFFIC

HOME OF ROAD SAFETY deltabloc.cz @ KIRCHDORFER




l/ Komplexni priprava

PRAGOPROJEKT @ organizace staveb

K Rysance 1668/16,
147 54, Praha 4

tel.: +420 226 066 111
id: 4kifr54

mailbox@pragoprojekt.cz
www.pragoprojekt.cz

Vyvoj software

Programovy systém RoadPAC je vykonny
systém pro automatizované projektovani
silnic a dalnic.

Programovy systém Kanvod je vykonny
systém pro automatizované projektovani
kanalizacnich stok, vodovodu a dalSich
podzemnich liniovych objektd.
UmoZiuje komplexni ndvrh silnicni trasy
a silniéniho télesa véetné vypottu kubatur L Umoziuje modelovat stoku, vodovod
zemnich praci, konstruk¢nich vrstev ¢i jiné potrubi a vytvaret grafické pfilohy

RO ad PAc vozovek a vypoctu vytyGovacich prvki. Kanvon téchto liniovych objektu.

Podporovany jsou grafické systémy AutoCAD, BricsCAD a ZWCAD.

www.roadpac.cz www.kanvod.cz




BOLET
v CESKE
REPUBLICE

1992—2022

V Ceskeé republice plisobi znacka SWIETELSKY jiz 30 let.

V pribéhu let rozsifila svou ¢innost do vSech regiond této zemé.

SWIETELSKY dnes nabizi veskeré spektrum stavebnich ¢innosti, poskytuje

spolehlivost a ekonomickou stabilitu velkého stavebniho koncernu a flexibilitu regionalni
stavebni spolecnosti. Tato znacka se opira o 86 letou historii a tradici rakouského koncernu.

swietelsky.cz
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