www.silnicnikonference.eu

Kongresove centrum Praha, 4.-5. rijna 2022

MozZnosti vyuziti vysledku vyzkumu
dat z plovoucich vozidel

VE SPOLUPRACI

Ing. Jifi Ambros, Ph.D. €77 m=cn




-
/ SILh;IéNi\

KONFERENCE
2022
Cesta o Svéla

Proaktivni (preventivni) pristup k analyze bezpecnosti
o ,necekat na nehody” (neprimé ukazatele bezpecnosti — NUB)

Rychlost = rizikovy faktor a NUB
o tradicné se ale méri pouze v konkrétnim misté nebo Useku
o Jak vyuzit pro plosné hodnoceni?

Data z plovoucich vozidel (FCD)

o kontinualni GPS zaznam z flotily vozidel
o VeétsSinou pro analyzy plynulosti + noveé pro hodnoceni bezpecnosti

Predstaveni zkusenosti CDV ze studii FCD



Identifikace rizikovych smérovych oblouku

= FCD umoznily urcit prumeérnou rychlost

jizdy v pfimych usecich a nasledujicich Kategorie
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= Oblouky, u kterych byl zjistén vyrazny
rozdil rychlosti (hadmeérné brzdéni), byly ol 9]
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Urceni kritické hodnoty zpomaleni ve

smerovém oblouku

= Ve 30 obloucich z predchozi studie byly analyzovany hodnoty
podélného a bocniho zrychleni a ryvu (derivace zrychleni).

= Byly identifikovany mezni
hodnoty narustu rizika
nehody. Jejich vypovidaci
hodnota byla potvrzena
vztahem k nehodovosti.

Rychlost

= Hodnoty byly zapracovany

do algoritmu hodnoceni e

jizdniho stylu.
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Mapovani prekracovani rychlosti

= Na zadkladé potieb Policie CR se analyza
zamérila na pét vybranych Useku v
Praze. Useky byly rozdéleny na kratsi
segmenty s homogenni rychlosti jizdy. y
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= Pro vytvorené segmenty byla urCena
mira prekracovani rychlosti jizdy pro
hodinové intervaly v kategoriich podle §
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= \ystupem byla identifikace mist a ¢asu s y 7

vyssSim prekracovanim rychlosti,
vyuzitelna pro zacileni enforcementu.



Hodnoceni Uc¢innosti usekového méreni
rychlosti

= Byly hodnoceny tri Useky uzavirek na dalnici D1, na nichz bylo v dobé
zpracovani realizované a ukonéené Usekové méfeni rychlosti (UMR).

o 4 etapy: provoz ,pfed” + uzavirka + uzavirka a UMR + provoz ,po*

o Ukazatele: rychlost, variabilita rychlosti, mira prekracovani limitu

= Byly zjistény poklesy: dsek 06
o rychlost cca 100 km/h — 80 km/h
o se zahdjenim UMR poklesla ; \ ;. /
rychlost o daldich cca 5 km/h .
o dale snizeni variability rychlosti

o prekracovani limitu kleslo se 20
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Srovnani rychlosti a zrychleni v
pripojovacich a prubéznych pruzich

Interval-wise testing, ramp 2

Functional Data

= Byla ziskdna FCD na rampach vybrané MUK,
obsahujicich pripojovaci pruhy.
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= Urcili jsme rozdily rychlosti a zrychleni mezi
prubéznym a pripojovacim pruhem a prokazali .
vliv dalsich promennych, napriklad polomeru JEECE T

oblouku, prostrednictvim funkcionalniho Adjusted p-values
regresniho modelu.
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= Zjisténé informace mohou pomoci upresnit
pozadavky CSN 73 6101 na délku pfipojovacich
pruhu nebo potfebnou rychlost a zrychleni pro |
zafazeni do pribézného pruhu. E R X2 5
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Analyza rychlostnich profilu na Gseku
komunikace

Sardon de Duero, smér 1

= FCD umoznuji vykresleni grafu prameérné

== BM: primérna rychlost == AM: primérna rychlost

rychlosti na Useku za vybrané Casové obdobi
— rychlostni profily a jejich variace,
napr. pred/po Upravach

©
<

o)}
i

: ka ob =
Z—|limit 50 km/h
= >'\T‘/

Rychlost (km/h)

= Pilotni analyza (Sarddn de Duero, Spanélsko)
— zpomalovaci opatreni na vjezdech
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* Funkcionalniintervalovy test umoznil presne ¢ 11 [l
stanovit v jakém rozsahu staniceni doslo ke Stanicent(m)
statisticky vyznamnym zmeénam rychlosti. Na
obou vjezdech byl zjistén vyznamny pokles
rychlosti (cca o0 10 %).
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Data z plovoucich vozidel jsou moderni alternativou sbéru dat

Informace o rychlosti jizdy, relativné neomezené v Case i prostoru
— vhodnost pro hodnhoceni bezpecnosti

Zkusenosti a omezeni:
o Flotila vozidel: soukroma nebo firemni vozidla ?
o Frekvence zaznamu: souvisi s velikosti flotily a pokrytim
o Chybegjici kontext: napr. neznama hustota provozu nebo pritomnost
chodcu

Narust kvality a pokryti — dalsi rozvoj
(napf. rychlostni profily na prutazich)
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