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ABM Mosty s.r.o. hotel
ALGON a.s 5
ARRANO GROUP s.r.o. 26
Arkance Systems CZ s.r.o. 41
BES, s.r.o. 28
BUNG CZ s.r.o. hala
CAMEA Technology, a. s. 36
COLAS CZ, ass. 24
Ceska silni¢ni spoleénost z.s. 1
Doprastay, a. s. 31
DOPRAVOPROJEKT Ostrava a. s. 18
Ecological Consulting a. s. 26
Egoé plus ass. 46
ELTODO, a.s. 6+VP
enteria a.s. 20
EUROVIACS, a.s. 39
First information systems, s.r.o. 47
GEFOS as. 44
Graitec s.r.o. 35
GRID, a.s. S
GS PLUS s.r.o. 7
Hlavni mésto Praha 43
HRADIL CZ s.r.o. 4
Hrosi stavby Morava a.s. 20
ChanGroup s.r.o. 3
Chladek a Tintéra, Pardubice a.s. 20
IBR Consulting, s.r. 0. 30
INFRAM a.s. 19
Isax, s.r.o. 9
JUTA as. 25
M - SILNICE a.s. 15
MACCAFERRI CENTRAL EUROPE s.r.o. 12
MEA Water Management s.r.o. n
Metrostav a.s. 28
Metrostav Infrastructure a.s. 28
Obalovna Chvaletice a.s. 20
Obalovna Tynisté s.r.o. 20
OHL 7S, as. 27
PK OSSENDOREF s.r.o. 18
Plastika SV s.r.o. 42
PORR a.s. VP
PRAGOPROJEKT, a.s. 21
Prazské sluzby a.s. 32
Proconom Software, s.r.o. 41
PROFIcomms s.r.o. 38
Reditelstvi silnic a dalnic CR 2
SAFEROAD Czech Republic s.r.o. 8
SAFETY PRO s.ro VP
SAINT-GOBAIN ADFORS CZ s.r.o. 25
SaM silnice a mosty a.s. 8
SAROUTE s.r.o. 48
SEZAKO Prostéjov, s.r.o. 34
SGRT, s.r.o. hala
SHB, akciova spole¢nost 18
Strasky, Husty a partnefi s.r.o. 18
SQZ, s.ro. 28
SUBTERRA a.s. 28
SUDOP GROUP a.s 26
SUDOP PRAHA a.s. 26
SWIETELSKY stavebni s.r.o. 22
TATRA TRUCKS a.s. VP
VARS BRNO a.s. 29
VeaCom s.r.o. 23
VESIBA, s.r.o. 17
VIAPONT, s.r.o. 18
VLCEK SOLUTION s.ro. 37
Vodni sklo, a.s. hala
Volvo Group Czech Republic, s.r.o. VP
Znacky Morava a.s. 14
ZNAKON, ass. 45
Zkratky: Rastr k datu 18. 8. 2021

hotel - banner umistény v hotelu
hala - banner umistény na vystave
VP - vystava na venkovni plose
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Mésicnik vénovany otazkam vystavby a udrzby silnic, dalnic,
mistnich komunikaci, letist, mostU, tunell a silnicniho a méstského

dopravniho inzenyrstvi

— jednorazove na jeden rok —
Lhicni poskytujeme se slevou 5,15 %

s.
) a cini

llustracni grafika od evening_tao / Freepik



Inzerce 24
Program konference 5
Seznam osobnosti ocenénych medaili profesora Splirka v roce 2020 9
Seznam osobnosti ocen&nych medaili profesora Splirka v roce 2021 10
Uvodni slovo mistopredsedy CSS a pfedsedy programového vyboru konference 1
Prispévky autorl prednasek 12
Profily firem — partnefi a vystavovatelé 75
Inzerce 91-95
UVODNI ZASEDANI

streda 8. zari 2021, Sal Evropa

9.00-955

Zahajeni konference
Ing. Jan Svarc
mistopredseda Ceské silni¢ni spole€¢nosti

Vystoupeni predsedy Ceské silniéni spoleénosti
Ing. Petr Mondschein, Ph.D.

Vystoupeni primatora Statutarniho mésta Olomouce
Mgr. Miroslav Zbanek, MPA

Vystoupeni hejtmana Olomouckého kraje
Ing. Josef Suchanek

Vystoupeni pfedsedy Slovenskej cestnej spoloénosti
Ing. Jan Sedivy, CSc.

Pfedani vyznamenani €SS za rok 2020 a 2021
Pfedani ocenéni za dizerta¢ni prace za rok 2020 a 2021

SILNICNIi INFRASTRUKTURA V CELOSTATNIM POJETI

Sal Evropa
9.55-12.40

Financovani dopravni infrastruktury v obdobi 2021 - 2023
Ing. Zbynék Horelica
feditel Statniho fondu dopravni infrastruktury

Objemny rozpocet prispiva k rekordni vystavbé dalnic a silnic 12
Ing. Radek Matl
generalni feditel Reditelstvi silnic a dalnic CR

Rozvoj silniéni infrastruktury v pfistich letech

RIZENA DISKUZE S VYBRANYMI ZASTUPCI Z RAD INVESTORU A DODAVATELU

doc. Ing. Karel Havli¢ek, Ph.D., MBA, ministr primyslu a dopravy, Ing. Zbynék Hofelica, feditel SFDI,
Ing. Radek Matl, generalni feditel RSD CR, Ing. Petr Lausman, pfedseda SdruZeni pro vystavbu silnic,
Ing. Pavel Cizek, mistopfedseda komise pro dopravu Rady Asociace kraji CR

moderdtor PhDr. PFemysl Cech
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Vyznamné realizované a pfipravované stavby na dalnicich a silnicich I. tFidy 18
Ing. Petr Klrka
Reditelstvi silnic a dalnic CR

Rekodifikace stavebniho prava
Ing. Marcela Pavlova
nameéstkyné ministryné pro mistni rozvoj

SILNICNI INFRASTRUKTURA Z REGIONALNIHO POHLEDU

Sal Evropa
1240 -13.15

Priprava a realizace staveb dalnic a silnic v gesci spravy Olomouc RSD €R 20
Ing. Martin Smolka, MBA
Feditel spravy Olomouc RSD CR

Rozvoj a financovani silnic Il. a lll. tfidy na Gzemi Olomouckého kraje
Michal Zacha
naméstek hejtmana Olomouckého kraje

Stav mistnich komunikaci na tzemi mésta Olomouce
Ing. Marek Cerny
vedouci odboru dopravy a Uzemniho rozvoje Statutarniho mésta Olomouce

PREDSTAVENI VITEZNYCH DIZERTACNICH PRACI

Sal Evropa
13.15 - 13.35

PRIPRAVA NA XXVII. SVETOVY SILNICNI KONGRES V PRAZE - 1. CAST

Sal Evropa
13.35-14.00

Ceskoslovensko a Svétova silniéni asociace PIARC/AIPCR
Ing. Vaclav Neuvirt, CSc.
pfedseda Ceského narodniho komitétu AIPCR

Yokohama 2018 - ziskani poradatelstvi XXVII. svétového silni¢niho kongresu v Praze 2023
a jeho propagace na XXVI. svétovém silni¢nim kongresu 22
Ing. Ludék Sosna, Ph.D., Ing. Petr Mondschein, Ph.D.

Pozvani do Prahy na XXVII. svétovy silni¢ni kongres 2023 (video)
Pavel Sugak
CZECH-IN, s.r.o.

ODBORNA EXKURZE

15.30 - 18.00
Prohlidka dokoncené stavby dalnice D1 v Useku Prerov — Lipnik nad Bec¢vou a estakady na silnici
|/55 Pierov — Predmosti

OTEVRENA JEDNANIi ODBORNYCH SEKCi

15.30-18.00

UDRZITELNA MESTSKA MOBILITA, JEJi KONCEPCE A PRIKLADY Z PRAXE
Sal Olomouc

garanti - Ing. Bc. Dagmar Ko&drkovd, Ph.D. - pfedsedkyné sekce SAMDI, CVUT v Praze Fakulta dopravni
a Ing. Jaroslav Martinek - Partnerstvi pro méstskou mobilitu

Koncepce udrzitelné méstské mobility
Ing. Vit Sedmidubsky, MD CR

Vazba na éinnost sekce SAMDI €SS z.s. a PIARC
Ing. Bc. Dagmar Ko&arkova, Ph.D., CVUT v Praze Fakulta dopravni; pfedsedkyné sekce SAMDI



Predstaveni vize Olomouckého kraje
Ing. Petr Smital, cyklokoordinator Olomouckého kraje

Priklady z praxe
Principy nové metodiky SUMP 2.0., aneb v éem méstim nepomuze ani externi firma
Ing. Jaroslav Martinek, Partnerstvi pro méstskou mobilitu

Dopravni modelovani z webové aplikace - nastroj mésta pro hledani feseni v dopravé
Ing. Daniel Beran, Road Twin s.r.o.

Mésto Tiebic - Plan udrzitelné méstské mobility SUMP 2.0., pfiklad spoluprace mezi méstem
a externi firmou
Ale$ Kratina, vedouci odboru dopravy a kolektiv externich expertd, v zastoupeni Ing. Roman Dostal

Plany udrzitelné mobility z pohledu kvality vstupnich dat
Ing. Roman Campula, CDV, v.v.i.

STANDARDIZACE - CESTA K LEPSi SPOLUPRACI A DIGITALIZACI
Sal Evropa 1+ 2

garant SFDI - Ing. Zbynek Horelica a SdruZeni pro vystavbu silnic - Ing. Petr Svoboda

A) BIM

Systematické zavadéni digitalnich metod pro dopravni infrastrukturu 24
Ing. Zbynék Horelica, SFDI

Metodiky a standardy, Implementace BIM do projektt RSD CR, zkuSenosti z pilotnich projekta

Ing. Josef Sejnoha, RSD CR

Vyvoj metodik v ramci Technického redakéniho tymu
Ing. Martin Sirotek, VIAPONT s.r.o.

B) Zadavani vefejnych zakazek
Vyznam a smysl standardizace
Ing. Petr Svoboda, Sdruzeni po vystavbu silnic, Ing. Zbynék Horelica, SFDI
Uplatihovani novych principi ze schvalenych metodik SFDI pro fizeni projekta
Revize obchodnich podminek FIDIC
Ing. Petr Klrka, RSD CR
Zavedeni prvkl odpovédného zadavani
JUDr. Simona Galouskova, RSD CR

Metodiky a standardy
JUDr. Lukas Kleg, Ph.D., LL.M., MBA

PRIPRAVA NA XXVII. SVETOVY SILNICNIi KONGRES V PRAZE - 2. CAST

Ctvrtek 9. zari, Sal Evropa 1
9.00 - 9.40

Nové obsazeni technickych vybort PIARC pro obdobi 2020 - 2023 a prvni poznatky z prace téchto vybora
Ing. Vaclav Neuvirt, CSc.
predseda Ceského narodniho komitétu AIPCR

Silni¢ni slovnik (Road Dictionary) PIARC k volnému vyuziti pro odbornou verejnost 28
Bc. Dagmar Kocarkova, Ph.D.

korespondencni ¢len Vyboru pro terminologii (Committee on Terminology) PIARC,

Fakulta dopravni CVUT v Praze

JEDNANI V SEKCICH

BLOK 1- DOPRAVNI INZENYRSTVi A BEZPECNOST SILNICNiHO PROVOZU

Sal Evropa 1
10.00 - 12.00

Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2021 - 2030
Mgr. Tomas Nefold, M.A.
vedouci samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy

i # AN KONFERENCE

28.SILNICNI

il Obsah

SBORNIK |

N



i o AN KONFERENCE

28.SILNICNI

SBORNIK | Obsah

(+2]

Aktualni vyvoj dopravni nehodovosti v obdobi sniZzenych intenzit automobilové dopravy

v souvislosti s epidemii koronaviru

31

Plk. Mgr. Bc. Jifi Zly, MBA, Pplk. JUDr. Sabina Burdova, pplk. Mgr. Jan STRAKA
Reditelstvi sluzby Dopravni policie

Zkusenosti s Celostatnim scitanim dopravy 2020-2021

Ing. Stanislava Kubegova, RSD CR, Ing. Radim Striegler — CDV, v.v.i.

Soucasny stav autonomnich vozidel hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu
Ing. JindFich Fri¢, Ph.D.
feditel Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Bezpecnost silni¢éniho provozu ve vztahu k dopravni infrastrukture
Ing. Pavel Havranek
CDV, V.V.i.

BESIP v podminkach hl. m. Prahy, vychodiska pro vytvofeni strategie BESIP hl. m. Prahy

Ing. Martin Havelka
Magistrat hlavniho mésta Prahy

BLOK 2 - VYZNAMNE SILNICNIi STAVBY

A AKTUALNI OTAZKY SILNICNIHO HOSPODARSTVI

Sal Evropa 2
10.00 - 12.00

Estakada a most pres Labe u Elektrarny Opatovice na dalnici D35
Ing. Miroslav Seidl, Ing. Lukas Baffi, Ing. Jifi Mikula
PRAGCOPROIJEKT, a.s.

Nejzajimavéjsi realizované nebo pFipravované stavby mostl v Ceské republice
Ing. Jan Volek
PRACOPROIJEKT, a.s.

Realizace zelenych mosti pfes stavajici liniové stavby

Ing. Pavel Bulejko, Ing. Rastislav Schreiber, Ing. Tomas Brzak
ABM Mosty s.r.o.

Uprava zemin - vychodiska, praxe, inovace
Doc. RNDr. Frantisek Kresta, Ph.D.
SG GEOTECHNIKA, a.s.

Automatizace vypoctu 3D modelu stavby pro realizaci zakazek oprav silnic

Ing. Marek Prikryl, Ph.D., Ing. Filip Raus, Ing. Vitézslav Obr, Ph.D,, Ing. Zden&k Cumpelik

Exact Control System a.s.

Zvysovani bezpecénosti komunikaci nizsich tfid (pouze ve sborniku)

St&pan Ptak
Saferoad Czech Republic s.r.o.
ZAVERECNE PLENARNI ZASEDANI

Sal Evropa 1
12.00-13.00

Zhodnoceni jednani konference, Navrh usneseni, Zavér 28. silni¢ni konference

38

45

52

56

60

66

71



ZLATA MEDAILE
Ing. Jan Svarc

STRIBRNA MEDAILE
Ing. Jaroslav Heinrich
Ing. Petr Lausman
Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.

BRONZOVA MEDAILE
Slovenska cestna spolo¢nost
Ing. Zdenék Hruby
Doc. RNDr. FrantiSek Kresta, Ph.D.
Ing. Libor Ladys
Ing. Josef Stryk, Ph.D.
Ing. Marie Tesafrova
Tomas Voracek

| Ing. Jan Svarc

Dlouholety mistopfedseda pfedsednictva Rady Ceské
silniéni spole¢nosti. Aktivné se podili na vsech aktivi-
tach spole¢nosti, zejména dlouhou fadu let neunavné
pusobi ve funkci pfedsedy Programového vyboru Sil-
ni¢ni konference.

| Ing. Jaroslav Heinrich

Dlouhé roky pUsobil jako tajemnik sekce Bezpelnost
silniéniho provozu. Aktivné se podilel na ¢innosti od-
borné sekce.

| Ing. Petr Laudman

Dlouholety ¢len pfedsednictva Rady CSS. Aktivné se
podili na ¢innosti a mezinarodnich aktivitach €SS

| Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.

Dlouholety ¢len Rady CSS. Odborné zastituje a aktivné
se podili na pfipravé seminare Aktualni otazky pozem-
nich komunikaci.

| Slovenska cestna spoloénost

Medaile byla vyjime&né udélena sesterské organizaci za
aktivni pfistup jejich &lend i vedeni k vzajemnym kon-
taktim a mezindrodni podpofre, zejména pfi pfipravach
XXVII. svétového silni¢niho kongresu v roce 2023 v Pra-
ze.

| Ing. Zdenék Hruby

Dlouholety ¢len odbornych sekci Bezpecnost silnicniho
provozu a SAMDI. Aktivné se podili na jejich ¢innosti,
zvlast na rozvoji Bezpecnostniho auditu.

| Doc. RNDr. Frantigek Kresta, Ph.D.

Dlouholety predseda odborné sekce Geotechnika
a spodni stavba, aktivné se podili na priprave odborné
akce Geotechnicky seminar.

| Ing. Libor Ladys

Dlouholety ¢len Rady CSS, aktivné se podili na podpo-
fe odborné &innosti pfispévky do programu seminaid
a konferenci.

| Ing. Josef Stryk, Ph.D.

Dlouholety predseda odborné sekce Sprava a udrzba
pozemnich komunikaci. Aktivné se podili na ¢innosti
Ceské silnieni spole&nosti.

| Ing. Marie Tesafova

Dlouholetd &lenka Rady CSS, aktivné se zapojuje do
prace Ceské silniéni spolecnosti.

| Tomas Voraéek

Dlouholety predseda odborné sekce Sprava a udrzba
pozemnich komunikaci. Aktivhé se podili na pfiprave
seminare Sprava a Udrzba pozemnich komunikaci.
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ZLATA MEDAILE
Ing. Petr Cizek

STRIBRNA MEDAILE
Ing. lvan Racek
Ing. Lubos Fuchs

BRONZOVA MEDAILE
Ing. Ivo Vykydal (in memoriam)

| Ing. Petr Cizek

Dlouholety &len pFedsednictva Rady Ceské silniéni spo-
le¢nosti. Aktivné se podili na vSech aktivitach spolec¢-
nosti, dlouhou fadu let nednavné podporoval spolupra-
ci €SS a Sdruzeni pro vystavbu silnic.

| Ing. Ivan Racek

Dlouholety &len Rady Ceské silniéni spole€nosti, aktiv-
né se zapojuje do jeji prace.

| Ing. Lubos Fuchs

Dlouholety byvaly pfedseda odborné sekce Sprava a
Udrzba pozemnich komunikaci. Aktivné se podilel na
jeji ¢innosti a aktivitach, zvlast pfi pripravé seminarl
Sprava a udrzba PK.

| Ing. Ivo Vykydal (in memoriam)

Udélena medaile je vzpominkou na aktivni a inspirativ-
ni pfistup k pfipravam silni¢nich konferenci v posled-
nich letech, zvlast v odborné ¢asti vénované BIMu.



Vazeni Ucastnici silni¢ni konference!

Dovolujeme si vas co nejsrde¢néji privitat na 28. silni¢ni konferenci, ktera se kona
v netradi¢nim terminu 8. a 9. zafi 2021 opét v Olomouci, kdyz konferenci v ptvodnim
lonském tradi¢nim fijnovém terminu bylo nutné z divodu koronavirové pandemie
zruSit. Ani v letoSnim roce neni situace s touto infekci zcela vyfesena, ale stale vsich-
ni véfime, Ze konferenci bude mozné uskutecnit v normalnim rezimu, i kdyz pfi do-
drzovani vsech predepsanych hygienickych opatfeni, k ¢emuz vas timto vyzyvame.
O to vice nas t&si, Zze i v této ne zrovna jednoduché dobé je o konferenci velky zdjem
a v Case, kdy se rodi tyto fadky je pfihlasenych jiz témér 700 delegatl a znacny pocet
vystavovatel(.

Program konference vychazi z modelu pouzitého v Ceskych Budé&jovicich v roce
2019.V dopoledni &asti prvniho dne je opét zafazena po Uvodnich pfispévcich odborna
diskuse Fizena osvéd&enym profesionalnim moderatorem PhDr. Pfemyslem Cechem.
Ucast v diskusi pfislibil mistopfedseda vlady, ministr dopravy a ministr pramyslu a ob-
chodu doc. Ing. Karel Havlicek, Ph.D., MBA. V druhé ¢asti odpoledne jsou opét zara-
zena oblibend oteviena jednani odbornych sekci. Jednani druhého dne je jiz tradi¢cné
rozdéleno do dvou blokd. Do programu konference jsou zafazeny prispévky souvi-
sici s pfipravou XXVII. svétového silni¢niho kongresu, ktery se bude konat ve dnech
2.—6.Fijna 2023 v Praze.

Vérime, ze vas program konference i doprovodna vystavba zaujmou, a ze na konfe-
renci stravite pfijemné chvile se svymi znamymi a prateli. Pfejeme vam viem krasny
pobyt v tomto nadherném moravském meéste a veéfime, ze se nam spoleCnymi silami
podafi toto nejvétsi setkani pracovnikd silni¢niho hospodarstvi a daldich pribuznych
obord Uspé&sné zrealizovat.

Za predsednictvo Ceské silniéni spole¢nosti

Ing. Jan Svarc

mistopfedseda CSS a predseda
programového vyboru konference
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Ing. Radek Matl

Reditelstvi silnic a dalnic CR | E-mail: radek.matl@rsd.cz

11 RSD vV DOBE PANDEMIE

Uvodem mého prispévku nelze opomenout pan-
demii koronaviru, kterd méla dopad do drtivé vétsiny
oblasti bézného zivota nas vsech. Postupné prijimana
opatfeniv boji s pandemii a na potlacenijejich nasledku
se promitla také do pracovnich procest mnoha firem,

RSD CR nevyjimaje. Nafizeni sice ovlivnila standardni
chod nasi organizace, ale zaroven byla pfilezitosti, Celit
novym dosud nepoznanym vyzvam. Jsme presvédceni,
Ze jsme i presto ve slozité situaci obstali, coz nejlépe do-
kladaji nase vysledky.

Priprava staveb v letech 2010-2021

Graf: Priprava staveb dalnic a silnic I. tfidy — rozpo¢et SFDI

vs. profinancovani
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Tabulka: Priprava staveb dalnic a silnic I. tfi rozpocet SFDI

vs. profinancovani
Rok Plan Skute¢né cerpani %
2010 626 212 594 909 95%
2011 1087 954 801 527 74%
2012 1696 481 1097 403 65%
2013 1590 000 875 104 55%
2014 1901 531 556 934 29%
2015 1835000 1517729 83%
2016 2145200 2128700 99%
2017 1833 000 1800 259 98%
2018 1663 880 1515679 91%
2019 2045000 1988 066 97%
2020 2967 030 2853 503 96%
2021 2700 000

www.rsd.cz

-L RSD CR

Obr. 1 Priprava staveb v letech 2010 - 2021

Délka a pocet staveb zprovozinovanych v letech 2014 — 2021
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Tabulka: Pocet a delka staveb zprovoziiovanych

celkem na dalnicich a silnicich |. tFidy

Rok Délnice  Modernizace D1 Silnice L. | Délka celkem
zprovoznéni =

Poget staveb km
2014 2 2 5 314
2015 6 2 3 42,9
2016 2 2 7 35,0
2017 5 3 1" 81,6
2018 1 4 10 45,4
2019 4 0 ) 62,2
2020 3 3 T 66,0
2021 6 6 10 118,1

<= RSD CR

AEDITELETVI SLMIC A DALNIC &R

Obr. 2 Délka a pocet staveb zprovoznovanych v letech 2014 - 2021



2 | ROZPOCET RSD CR

Prestoze nasledky pandemie na podobu verejnych
financi byly v minulém i letosnim roce vyrazné, roz-
poctova kapitola statnich prispévkovych organizaci za-
mérujicich se na rozvoj dopravni infrastruktury timto
nebyla poznamenana. Pravé naopak. V pfipadé RSD
CR dochézi v poslednich letech k navy$ovani objemu
pfidélenych financi rozdélovanych ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury (SFDI). Jiz v roce 2020 hospo-
dafilo RSD CR se schvalenymi zdroji ve vysi 56 miliard
KE. V roce 2021 je tato Castka jesté vyssi a dosahuje vyse
61 miliard K&. Na tomto misté je nutné malé srovnani.
Pred Sesti lety se vy&e rozpoctu RSD CR pohybovala na
tretiné této Castky. Navic potreby na rok 2022 presahuji
hranici 67 miliard K¢. Je vSak otazka, zdali bude v nésle-
dujicich letech dostatek financi na pokryti vsech potreb
RSD CR. Bohuzel uz limity na rok 2022 tomu nenapovi-
daji. Pridélovani vétsiho mnozstvi financnich prostred-
kd neni samoziejmosti a musi byt podlozeno podklady,
pro¢ k nému ma dojit. Jako nejpadnéjsi argument pfri
vyjednavani je prokazatelnost vysledk( prace, a ty RSD
CR iV této v nelehké dobé& jednozna&né& ma. Dokladem
jsou cisla realizovanych projektd. V pfedchozich letech
se ndm podafilo dotahnout k realizaci pfipravu desitek
novych staveb. Navic zasobnik akci pripravenych k za-
hajeni jesté v letosSnim ¢&i v pfistim roce je stale obsah-
ly. Bez adekvatniho mnozstvi pfidélenych finanénich
prostiedkd by vdak hrozilo, Ze pracovni Usili a nasazeni
mnoha nadich zaméstnancl ¢&i projektantd a inZzenyru
z projekénich firem by nasledné prislo vnivec. Vitdme
tedy, ze na noveé zahajované akce je pro letosni rok ur-
ceno témér 13 miliard KE. Na ty jiz budované pripada
bezmala 23 miliard K&. Pochopitelné nelze vynechat ani
udrzbu a opravy dalnic a silnic I. tfid, o které se RSD CR
ze zakona stara. Na zajisténi radné péce o stavajici sit
dalnic a silnic je vy¢lenéno pfes 15 miliard K&, coZz samo-
zfejmé prispiva ke zvysovani kvality pozemnich komu-
nikaci v nasi sprave.

3 | VYSTAVBA NOVYCH DALNIC A SILNIC

Nadim stézejnim cilem zU0stava dostavba zakladni
dalniéni a silni¢ni sité. Dokonceni paterni sité dalnic je
nasi hlavni prioritou. Vyty¢ené meté jsme se sice opét
o nékolik kilometrd priblizili, ovdem nutno pfiznat, Ze
cesta k pomysliné cilové pasce je jesté dlouha. V soucas-
nosti je nicnéné rozestavenost dalnicni a silnicni sité
nejvyssi, co kdy v historii Ceské republiky byla. V polo-
viné roku 2021 jsme méli rozestavéno po celé republice
pres 261 kilometrG dalnic a silnic I. tfid. Letos na podzim
bude po osmi letech zavrSena naroc¢na modernizace
dalnice D1, na niz se realizuji posledni Useky.

Co stavime...

I Modernizace
[Siinice I t7. o
69.4

41,5km
9,4 km =

262,4 km

Obr. 4 Mapa staveb v realizaci

Pokud se zaméfime jen na dalnice (bez moderni-
zace DI), stavi se momentalné pres 151,5 zcela novych
kilometrd, z nichz témér tfetina zac¢ne fidicdm slouzit
jesté do konce roku 2021. Nejcitelngjsi pozitivni dopad
na dopravu poznaji fidi¢i na vychodé& Cech, kde bude
otevfen Usek D35 mezi Opatovicemi nad Labem a Casy
v Pardubickém kraji. V pfedvanocnim terminu je v pla-
nu také zprovoznéni hned dvou Usekd blizké D11 mezi

Cerpani rozpoétu v letech 2010-2020

Graf: Rozpocet SFDI a jeho Cerpani v letech 2010-2020
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Tabulka: Rozpocet SFDI a jeho ¢erpani

v letech 2010 — 2020

Rok Rozpocet Cerpano celkem %
2010 51325255 49754 147 96,94%
2011 42619 526 39492514 92,66%
2012 35 846 875 32 184 159 89,78%
2013 33618913 28 161243 83,77%
2014 38 278 035 24 132 956 63,05%
2015 36 291 663 33 789 385 93,11%
2016 37 131707 36 724 760 98,90%
2017 37772544 37211773 98,52%
2018 32184 412 31181321 96,88%
2019 45 730 465 45 192 897 98,83%
2020 55 186 546 54 508 756 98,77%
2021 61487 546 - -
2022

2023

www.rsd.cz

Obr. 3 Navrh rozpo&tu predlozeny RSD CR bez limit
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Hradcem Kralové a Jaroméri, ¢imz se tato dalnice pfi-
blizi o dal&ich vice nez 22 kilometrd k hranici s Polskem.
Ulevu od provozu ovéem zaregistruji nejdfive obyvatelé
v Lubenci, kolem néhoz bude uz béhem letnich mésicu
dokoncen obchvat na dalnici D6. Jaky klid pfinese novy
Usek dalnice kolem meésta jiz poznali v Otrokovicich,
kde se koncem ¢ervna otevrel v polovicnim profilu dal-
ni¢ni obchvat na D55. V celém &Etyfpruhovém uspora-
dani bude D55 slouzit od listopadu. Nejinak tomu bude
i v pfipadé D7 na obchvatu Panenského Tynce.

Vice neZ stovka kilometrd je ale dale ve vystavbé
a prvni auta na né vyjedou v pfistich letech. Pilotni
projekt PPP zajisti dostavbu dalnice D4 mezi Pribrami
a Piskem, kde se najednou realizuje hned 32 km této
délnice. Pokracuje vdak i napft. stavba dvou Usekl D3
kolem Ceskych Budé&jovic, Useku D7 kolem Loun, D35
z CasU po Ostrov &i D55 mezi Babicemi a Starym Més-
tem. Mezi Bélotinem a Rybim zacala letos stavba D48
a na stejné dalnici se blizi do finale |éta ocekavana stav-
ba obchvatu Frydku-Mistku. Potfebné dalni¢ni para-
metry ziskava na dvou mistech (v podobé& mimourov-
novych kfizovatek) také dalnice D46 spojujici Olomouc
s Vyskovem. Navic do konce roku by mohlo byt roze-
stavéno dalSich 45,45 km dalnic (D6 kolem Krupé, D7
u Chlumcan, D55 mezi Starym Méstem a Moravskym
Piskem ¢&i D3 mezi Treboninem a Kaplici). Zahajeni né-
kterych je vSak zavislé na dokonceni vybéroveé fizeni na
zhotovitele spojené s feSenim prevodu referenci u spol.
Metrostav Infrastructure a.s.

Obdobna optimisticka Ccisla rozestavénosti panu-
ji také na silnicich I. tfid, kde se aktualné buduje pres
68 kilometrl. Celkem jde o 25 mist napFi¢ regiony CR,
pficemz prevaznou Cast ze staveb tvofi obchvaty mést
a obci. Prace probihaji v okoli mj. Chrudimi, Krnova,
Osové Bitysky. VSude tam budou obchvaty hotové jesté
letos. Cily stavebnich ruch bude naopak nadéale pano-
vat tfeba u Karviné, Opavy, Havlickova Brodu, Cirkvice,
Doudleb nad Orlici ¢i Olbramovic. Zahajeni netrpélive
vyhlizeji i na dalSich mistech, kde se v ramci pfipravy jiz
vybird zhotovitel stavby. Jde napf. o Pardubice, Svitavy,
Klatovy, Novou Paku, Mélnik ¢i Jaromér.

Co bylo nebo bude zahédjeno
v roce 2021

00 \lm

Stavby s predpokiidany
©0 Sty oot

Co bude hotovo
v roce 2021

Qi

Stavby ji zprovoznéné
00 yroce 2021

Stavby s predpokisdanim
OO sprovoznenim v roce 2021

Obr. 5 a 6 Zahajované stavby a stavby uvadéné do provozu
Vv roce 2021

4 | ZVvYSOVANI POCTU PARKOVACICH MIST
NA ODPOCIVKACH

Nejsou to ale jen samotné nové vozovky, které Fidici
na svych cestach vyuzivaji. Nezbytnou soucasti dalnic-
nich taht jsou také odpocivky. Rozsifovani poctu par-
kovacich ploch a mist k odpocinku patfi rovnéz mezi
hlavni priority RSD CR. Jsme si védomi, ze v této oblasti
panuje historicky dluh, na jehoz smazani usilovné pra-
cujeme. Rekonstrukci vedouci ke zvyseni kvality sluzeb
prosla v minulych letech fada odpocivek. K navyseni
poctu mist doslo napf. v Sifejovicich (D8), Slovicich (D5)
¢i Rajhradu (D52). Vylepseni doznaly odpocivky v Ku-
rovicich (D55), Ladné (D2), Stfechové (D1), Troubsku
(D7), Svojkovicich (D5), Humpolci (D1) ¢i Rohlence (D1).
V planu ovéem mame i zcela nové odpocivky, z nichz
se jako prvni otevie odpocivka Studeny (D1). Ve vystav-
bé je spolu s D35 odpocivka u Dolni Rovné. Letos zacne
i vystavba odpoc&ivky Choty&any na D3 pred Ceskymi
Budéjovicemi, ktera se bude realizovat v reZimu Design
a Build.

Obr. 7 Odpocivka Slovice na dalnici D5

5 | STREDISKA SPRAVY A UDRZBY DALNIC
(SsUD)

S tim, jak se rozrUstéd a prodluzuje dalniéni sit vyvsta-
va kromé odpocinkovych ploch téz potfeba budovani
Stfedisek sprav a udrzby dalnic (SSUD). Nova SSUD je
potfebné budovat kvuli tomu, aby dojezdové vzdale-
nost a zajisténi péce o dalnice probihalo z adekvatni
vzdalenosti a nasi pracovnici byli schopni v pfipadé
komplikaci na dalnicich operativné zasahnout. Stavajici
stfediska stale vétsi Sifi obstaravanych komunikaci ne-
dokazou pokryt, a proto je nezbytné stavét nové aredly
SSUD. Zcela moderni areal SSUD byl uveden do provo-
zu v Prerové. Nové SSUD je v realizaci také u Mé&stce na
D35. V dohledné dobé se zacne stavét i SSUD u Borku
(D3) ¢i Chomutic (D35). Kompletni modernizaci proslo
nejstaréi SSUD v Mirosovicich.



S Rozmisténi a pisobnost SSUD

P o Y . s L. - SSUD Mirosovice
Rozmisténi a plisobnost stfedisek spravy a udrzby dalnice (SSUD),

B ssUD Bemartice

Bl SsUD svojkovice
SSUD Ostrov

prehled projektovanych a planovanych SSUD B 5SUD Velky Beranov SSUD Nové Ves
S B sSUD Domasov SSUD Rehlovice
stavv.roce 2021 B SSUD Kocouroveo @ detasovans stredisko Petrovice
A ssUD Chriice SSUD Pofigany
SSUD Podivin SSUD Pravy
B ssUD Rudna SSUD Chotoviny

B provzovan stiediska N
M rprojekiovana stiediska k
|

Ml piedpokiadani stiediska
W PPPprojekt

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Obr. 8 Rozmisténi a plsobnost SSUDU

6 | TRANSFORMACE NA STATNi ORGANIZACI

Vedle vystavby a udrzby dalnic a sil. I. tfidy je v béhu
i jeden dlouhodoby proces, kterym je transformace
RSD. Ta kromé pfemé&ny pravni formy pfinese pfejme-
novani organizace na Spravu dalnic a silnic (SDS), ktera
bude ryze statni organizaci. Jen pro pfipomenuti, RSD
dosud stale funguje jako pfispévkova organizace Minis-
terstva dopravy CR. Transformace ma mimo jiné pfinést
dalsi zrychleni pfipravy, vystavby a modernizace do-
pravni infrastruktury ¢i znacné ekonomické a finanéni
Uspory. Zminit je potfeba i zvyseni vykonu a efektivity
subjektu. Dalsim efektem bude zvyseni atraktivity sub-
jektu na trhu prace a posileni konkurenceschopnosti
ve vztahu k moZnosti ziskani chybéjicich kvalifikova-
nych odbornikd z klicovych oblasti a udrzeni téch sta-
vajicich.

V ramci nejnoveéjsiho vyvoje procesu byly vyporadany
vSechny uplatnéné pfipominky vzeslé z mezirezortniho
pfipominkového fizeni. Vécny zamér zakon o SDS s.o.
a dokument RIA tak mohl byt postoupen k projedna-
ni do Legislativni rady vlady, ktera k materialu vydala
souhlasné stanovisko s nékterymi pfipominkami, které
vSak nebrani provedeni samotné transformace. Dale
bude material predlozen k projednani viady CR.

7 | ZIMNi UDRZBA

Jak jiz bylo zmin&no, RSD zajistuje celoroé¢ni udrzbu
dalnic a silnic I. tfid. Také letoSni zima pak naplno provée-
fila pFipravenost RSD &elit rznym povétrnostnim pod-
minkam. Na stavu komunikaci ve vSech krajich se pro-
jevilo Casté kolisani teplot, déletrvajici mrazy i zna¢ny
objem napadaného snéhu. To vée mélo za nasledek, ze
se na komunikacich objevilo mnozstvi zavad a poruch.
Vymoly ¢i jiné formy poskozeni byly patrné zejména na
asfaltovych vozovkach, které jsou nepfiznivé podmin-
ky nejnachylnéjsi. Zaznamenali jsme proto vétsi pocet
stiznosti na stav komunikaci. Jednalo se v podstaté
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o desitky nasich silnic. Narust reklamaci za letodni rok
(proti b&znému roku) byl mezi 20 az 30 %. Ze byla letos-
ni zimni Udrzba opravdu narocna, potvrzuji také nase
statistiky. Oproti loAské zimé spotfebovalo RSD vice nez
dvojnasobné& mnozstvi posypového materialu. Udrzbo-
vé vozy ze stfedisek SSUD najezdily témé&F dvojndsobné
mnozstvi kilometrQ.

Vy3si pocet kilometrl a vynalozeného materidlu se
pochopitelné projevil na zvysenych nakladech. Vyspra-
vy na dalnicich staly témér 130 mil. K¢ (oproti zhruba 64
mil. K& za pfedchozi rok) a na silnicich I. tfid bylo nut-
né investovat bezmala pul miliardy korun (o témér 229
mil. K& vice nez v roce 2020). V letoSnim roce jsme na
jednotlivych SSUD meéli k dispozici celkem 198 sypacd,
pficemz pfipraveno bylo rovnéz 44 universalnich vozi-
del s rznym technickym vybavenim jako sypag, fréza,
¢i metac.

Stav nékterych vozovek vSak byl natolik Spatny, ze
bylo potfeba jednat okamzité a necekat na konec zimy.
Operativni opravy vytlukd v zimnich mésicich byly pro-
vadény pomoci studené obalované smési. Napfr. v led-
nu 2021 doslo k pfiblizn& &tyfndsobnému nardstu jeji
spotreby oproti lednu 2020. S pfichodem jarnich mé-
sicl se rozjely komplexnéjsi opravy, které zlepsi kvalitu
vozovek na delsi obdobi.

8 | LEGISLATIVA

Abychom v oblasti pfipravy a vystavby nové infra-
struktury mohli nadale zlepSovat nase vysledky, je
potfeba mit kvalitni legislativni prostifedi. NarQGst by-
rokracie v predchozich letech byl enormni, coz vedlo
k neumérnému prodluzovani pfipravy. Neutéseny stav
se ale zacina ménit, a to i s nasi pomoci pfi tvorbé le-
gislativnich Uprav. Aktivné jsme se podileli na zméné
platnych pravnich predpisd, a to zejména v souvislosti
s urychlenim vystavby vefejné dopravni infrastruktu-
ry dle z. & 416/2009 Sb. Nase iniciativa je v této oblasti
dlouhodoba, a to z prostého ddvodu. Vychazeji z na-
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Sich praktickych zkusenosti a poznatkd. Jsme schopni
jednoznac¢né vyspecifikovat, jaké zakonné nedostatky
vedou k nezadoucimu zdrzeni ¢i dokonce zablokovani
pfipravy a nasledné vystavby silnic a dalnic.

Z konkrétnich praktickych néastrojl spojenych s pfije-
tim zakona ¢&. 416 Ize jmenovat zavedeni tzv. mezitim-
niho rozhodnuti, zejména jeho propojeni s vydanim
stavebniho povoleni dle par. 4c zakona 416/2009 Sb. To
se tyka zrychleného fizeni o odejmuti vlastnickych prav
k nemovitosti, pfic¢emz tento nastroj pfinesl zrychleni
procesu majetkopravniho vyporadani a zkraceni mnoh-
dy zdlouhavych vyvlastfovacich fizeni. Bohuzel i tato
bohulibd myslenka ma své problémy, nebot v soucasné
dobé probiha pfezkum ustanoveni zakona ¢&. 416/209
SB. o mezitimnim rozhodnuti u Ustavniho soudu na za-
kladé podnétu nékolika senatorl, coZ zpUsobuje Ffedeni
Zalob na soudu (napf. kauza ,Motocentrum D3").

Dalsi vyznamnou zménu prinesla aplikace tzv. ,fik-
ce souhlasu®, kdy v pribéhu spravniho fizeni dochazi
k automatickému vydani kladného stanoviska sprav-
nich organd. To vie v pfipadé, Ze dotéené organy neroz-
hodly v zdkonem stanovené Ihuté.

V nasledujicich letech ma k dalsSimu urychleni povo-
lovaciho procesu prispét novy stavebni zakon, ktery Po-
slanecka snémovna Parlamentu CR schvélila v poloviné
Cervence.

9 | KONTROLA KVALITY STAVEB

RSD CR dlouhodobé klade v rdmci realizace staveb
zvydeny dlraz je dodrzovani kvality staveb. V ramci
zefektivnéni této ¢innosti se na nadlimitnich stavbach
zacal vyuzivat Elektronicky stavebni denik. Hlavni pfi-
nos vidime v operativnosti a prehlednosti a moznosti
napojeni na dalsi pouzivané systémy na nasich stav-
bach.

Daéle jsme Uspésné spustili systém Centralni eviden-
ce vad. Tato aplikace nahrazuje starsi aplikaci DIKOS,
kterd byla vyuzivana pro sbér poruch vozovek na silni-
cich I. tfidy. Hlavnim pfinosem je centralizace poruch
komunikaci, sledovani zaruk staveb tak bankovnich ga-
ranci za vady, generovani poruch ve vymezenych Use-
cich pro planovanou opravu a dalsi. V sou¢asné dobé je
aplikace rozsifena jiz o spravu mostd, propustkd, tuneld
a daldich objektd a nahradil systém BMS.

Jako dalsi aplikovany systém bych rad zminil Cent-
ralni evidenéni systém. Aplikace je pfipravena pro jed-
notnou evidenci (schvalovani) vyrobkd na stavby RSD
CR. Hlavni pfednosti této aplikace je usetfeni adminis-

Obr. 9 Building Information Modeling

trativy opakovaného dokladovani fady dokumentd na
stavbach. Aplikace je jiZ v ostrém nasazenia v souc¢asné
dobé se naplnuje vyrobky pro jeji definitivni vyuziti.

V soucasné dobé Uspésné probiha implementace
Systému hospodareni s vozovkou, ktery do budoucna
umozni planovat opravy dalnic a silnic co nejefektivnéji.
Do konce letosniho roku predpokladame spusténi ost-
rého provozu.

10 | INFORMACNI TECHNOLOGIE A TELEMA-
TICKE SYSTEMY

Nezbytnymi prvky provozu na pozemnich komunika-
cich jsou telematické systémy, u kterych dochazi k neu-
stalym inovacim a obménam. V soucasnosti se vénuje-
me zejména doplnéni telematickych systému, jako jsou
SOS hlasky, kamery, meteostanice, detektory dopravy a
jiné. Doplnéni ¢i modernizace stavajicich telematickych
systému se tyka predeviim jiz dlouhodobé provozova-
nych dalni¢nich tahl - u nékterych se jiz ta stalo a u dal-
Sich nas tato prace teprve ¢ekd — napr. dopravné velmi
vytizend dalnice D10.

Ostre sledovanym a Casto diskutovanym tématem
v oblasti rozvoje telematickych systému je bezespo-
ru budovani kooperativnich telematickych systém
(C-ITS). Tyto systémy zajistuji komunikaci vozidla a in-
frastruktury za Uc¢elem predavani dopravnich dat s ci-
lem zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy. V ram-
ci tohoto projektu pokracujeme v pilotnim projektu
Vv ramci celoevropské spolupraci.

11 | BUILDING INFORMATION MODELING
(BIM) V PODMINKACH RSD CR

RSD CR je vyznamnym subjektem Fesici zavadéni
BIM v Ceské republice. Gestorem zavadéni metody BIM
je Ministerstvo prdmyslu a obchodu na zdkladé usne-
seni vlady &. 958 o vyznamu metody BIM pro staveb-
ni praxi v CR.Zavadéni metody BIM je uskute¢hovano
na zakladé dokumentu Koncepce zavadéni metody
BIM v Ceské republice, schvalenym Viadou CR dne 25.
z&Fi 2017 usnesenim ¢. 682 (aktualizovanym k 18.1.2021
usnesenim &. 41). RSD CR se podili na Ukolech tykajicich
se realizace a vyhodnoceni tzv. pilotnich projektl BIM,
spolupréaci pfi vytvareni legislativnino, metodického
a procesniho ramce metody BIM na drovni resortu do-
pravy a jeji implementaci do vnitro-podnikovych proce-
su.
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V sou¢asné dobé& RSD realizovalo a nebo realizuje az
25 pilotnich projektd a pfipravujeme postupné dalsi,
tentokrat jiz vice zamérené na realizaci staveb. Zaroven
pfipravujeme metodiky pro pasportizaci majetku jako
budouci sou¢ast BIM na RSD CR.

Dosavadni poznatky z pilotnich projektd:

— Obecné je nejvetsi komplikaci tvorba 3D geometrie
modelu (pfedevsim SO 100).

—-Vzajemna nekompatibilita pouzivanych softwaro-
vych platforem, proprietarnich souborovych forma-
td, funkcionalit atd.

— Prozatim ne-pfilis vyspéla definice IFC pro oblast
dopravnich staveb.

- Nejednotny nazor Zhotoviteld PP na strukturu dat,
jejich rozsah a vyuziti (Lol).

— RUzné pohledy na stupen grafického detailu (LoD).

— Prozatim nejasna oblast licené¢niho prava, odpovéd-
nosti a dusevniho vlastnictvi modelu.

—Zasadni vyznam pro rozvoj BIM v oblasti spravy
majetku je standardizace datovych struktur pro na-
slednou spravu majetku, tj. pozadavky na digitalni
dokumentaci skute¢ného provedeni stavby (DD-
SPS).

ZAVER

Nasledny postup implementace metody BIM v orga-
nizaci
—Vybér a nasazeni vhodného spole¢ného datového
prostfedi CDE na strané Objednatele.
—-Vyhodnoceni jednotlivych vin pilotnich projektl
BIM (DUR, DSP, PDPS) a definice pozadavk{ RSD
CR na doplnénf resortnich metodik BIM na SFDI.
- Pfiprava a tvorba pilotnich projektt BIM pro fazi re-
alizace stavby (RDS).
- Revize a doplnéni smluvnich vzord o pfilohy ,BIM
protokol®.
- Tvorba vzorové &ablony ,BEP RSD CR* (prvni verze
tohoto dokumentu jiz nasazena na 3 PP).
- Harmonizace pozadavkd na BIM dle potfeb orga-
nizace:
— pozadavky na data (sbér a jejich vyuzivani v inter-
nich informacnich systémech),
— nastaveni jednotné klasifikace internich dat i ob-
jednavanych a prebiranych dat,
— spoluprace napfi¢ organizaci pfi procesu digitali-
zace procesu, do kterych mé BIM dopad,
— nastaveni systému Skoleni internich zameéstnan-
cl v problematice BIM.

V této oblasti je pfed nami jesté obrovské mnozstvi prace, ale vérfim, ze uspé&jeme a zavedenim BIM v ramci staveb
dopravni infrastruktury dojde k vyraznému zefektivnéni jejich pfipravy, realizace a nasledné spravy.
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Ing. Petr Karka
feditel Useku vystavby | Reditelstvi silnic a dalnic CR I Ceréanska 2023/12,140 00 Praha 4
Tel.: 241 084 310 | Mob.: 724174 546 | www.rsd.cz | E-mail: petr.kurka@rsd.cz

Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD CR) v r. 2021 hos- dafi pfipravovat a realizovat Fadu vyznamnych dalni¢-
podafi s rozpoctem, ktery prevysuje hranici 60 mld. K¢. nich asilni¢nich staveb. Pfehled dalni¢nich staveb zpro-
V poslednich letech je do projektové a inzenyrské pfi- voznénych v letech 2018 az 2020 a predpoklad pro rok
pravy investovano pres 2 mld. K¢ ro¢né. Diky tomu se 2021 je uveden na nasledujicim obrazku.

Ceska republika i

——| REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Zahdjené a zprovoznéné dalnice v letech 2018 — 2021

(bez modernizace D1) . stav k 06/2021

Zahajené stavby dalnic (v km)

20102020 [T TR o: oo v it

D6 Krupé, prelozka

2021 (zahajeno / pfedpoklad) 45,1 45,6 D7 Chlum&any, zkapacitnénf
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D49 Hulfn—Frysték

D55 Staré Mésto — Moravsky Pisek
D4 Gimelice-Mirotice

D4 Haje-Milin

D4 Lety-Cimelice

D4 Milin-Lety

D4 Mirotice, rozsifeni

D46 MUK Drysice

D6 Lubenec,obchvat D48 MUK Bélotin—-Rybi, I. etapa

D11 Hradec Kralové — Smifice
D11 Smifice-Jaromgf
D35 Casy-Ostrov

D46 MUK Ol$any

D48 F.-Mistek, obchvat, |. etapa D3 Usilné-Hodgjovice

D55 Otrokovice, obchvat JV D3 Hodg&jovice-Trebonin

D56 F.-Mistek, pfipojeni na D48 D7 Panensky Tynec, zkap. obchvatu

D35 Opatovice—Casy
D48 F.-Mistek, obchvat, II. etapa

D7 Louny, zkapacitnéni obchvatu
D46 MUK Prostgjov-stied
D55 Babice — Staré Mésto

2018 2019 2020 2021

Zprovoznéné dalnice (v km)

D6 Lubenec, obchvat
sz [T o Tinec o, obchva

2021 (zprovoznéno / pfedpoklad) D11 Hradec Krélové — Smifice
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D11 Smifice-Jaroméf
D35 Opatovice—Casy
D55 Otrokovice, obchvat JV

D1 Prerov—Lipnik
D3 Bosilec-Sevétin
D3 Sevétin-Borek
D46 MUK Ol$any

D6 Nové Strasecl — Revnicov
D6 Revnitov, obchvat
D48 Rybf — MUK Rychaltice

D7 Postoloprty — MUK Bitozeves

2018 2019 2020 2021

Obr.1 Zahajené a zprovoznéné dalnice v letech 2018-2021



V aktivni projektové piipravé ma RSD CR pres 400
investi¢nich jmenovitych staveb. Aktualni stav projek-
tové pfipravy nejvyznamnéjsich dalni¢nich staveb je
dostupny na webovych strankach www.rsd.cz, proto se
zameérfim na doposud méné znamé projekty moderni-
zace dalnice D5, D10 a D11 na 6-ti pruhové usporadani.
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Obr. 2 Modernizace dalnicé D5, D10 a D11 na 6-ti pruhové usporadani

Modernizace dalnice D5 na 3+3 jizdni pruhy je pfipra-
vovéna v Useku EXIT O Tfebonice — EXIT 22 Kralav Dvar.
V r. 2020 vydalo MZP zavéry zjistovaciho Fizenia v r. 2021
probiha zpracovani dokumentace EIA. Pokud pfi pro-
jektové a majetkopravni pfipravé stavby nenastanou
zadné zasadni komplikace, predpokladame, Ze realiza-
ce prvniho Useku by mohla byt zahajena v r. 2026.

Modernizace dalnice D10 na 3+3 jizdni pruhy je pfi-
pravovana v Useku EXIT O Satalice — EXIT 46 Kosmonosy.
V r. 2020 byla zpracovana technicka studie vcetné do-
kumentace pro zjistovaci fizeni EIA. V prosinci r. 2020
vydalo MZP zavéry zjistovaciho Fizeni s tim, ze zadmé&r
podléha hodnoceni dle zdkona 100/2001 Sb. o posuzo-
vani vlivl na zivotni prostiedi. V soucasné dobé pro-
biha zpracovani dokumentace EIA. Na Ministerstvem
dopravy schvalenych Usecich (EXIT 03 — EXIT 14 a EXIT
39 - EXIT 46) probihd zpracovani podkladd pro projek-
tovou pfipravu. Pfedpokladame, Ze v 1. poloviné 2022 se
podari ziskat kladné stanovisko EIA a nasledné budou
zahdjeny vlastni projektové prace s vyuzitim sloucené
dokumentace dle liniového zakona (DUR+). Vlastni re-
alizace by dle aktualniho predpokladu méla byt zaha-
jenavr. 2025.

Modernizace dalnice D11 na 3+3 jizdni pruhy je pfi-
pravovana v Useku EXIT 08 Jirny — EXIT 39 Podébrady
(stavba EXIT OO0 — EXIT 08 je jiz v pokrocilejSim stupni
pfipravy). Na tento projekt aktudlné probiha zpracovani
zaméru projektu véetné hodnoceni ekonomické efek-
tivnosti modelem HDM-4. Soucasné probiha zpracova-
ni podkladl pro proces EIA. Pfedpokladame, Ze vlastni

realizace 6-tipruhového usporadani na daném Useku
dalnice D11 bude zahajena v letech 2026-2027.

Prioritou RSD CR je samozfejmé& dostavba zaklad-
ni dalniéni sité Ceské republiky. Ale snazime se hledét
i do vzdalenéjsi budoucnosti, proto v téchto dnech pro-
biha zpracovani studie Moznosti a pfilezitosti dalnic¢ni/

Mlada.
Boleslav

Lysan. L.

Nymburk

Podébrad!

12

silni¢ni sité po roce 2050. Cilem tohoto projektu je (i)
zmapovat rozvojovy potencial Uzemi, (i) propojit kraj-
skd mésta kapacitnimi komunikacemi s pfesahem na
navazujici hrani¢ni prechody, (iii) odlehcit dopravné
extrémné pretizené Prazské aglomeraci a (iv) sledovat
alternativni spojeni k patefnim dopravnim koridordm.
Vystupy tohoto projektu by mély byt k dispozici v zaveé-
ru roku 2022. Vérim, ze diky tomuto projektu se poda-
fi vhodné doplnit zakladni sit pozemnich komunikaci
Ceské republiky.
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11 vvob

Silni¢ni konference se do Olomouce vraci po 7 letech.
To je ¢asovy odstup vhodny pro vyhodnoceni posunu
pfipravy vyznamnych silni¢nich staveb v Olomouckém
kraji. A také prilezitost pro vyhodnoceni faktort, kte-
ré pripravu staveb posouvaji doprfedu nebo ji naopak
brzdi.

Olomoucky kraj je kfizovatkou vyznamnych doprav-
nich tras a koridord. Je to jediny kraj, kde se kfizi dalnice
D1 a dalnice D35. Dalnice D35 po kompletni dostavbé
zajisti alternativni propojeni zdpadu a vychodu nasi
zemé. Moravsky Usek dalnice D1, ktery propojuje Ostra-
vu s Brnem ma velky mezinarodni vyznam. Skutec¢nost,
ze posledni Usek dalnice D1 neni dosud zprovoznény,
ma zasadni dopady na dopravni situaci v Olomouckém
kraji. Mimo jiné vazné komplikuje planované opravy
a modernizaci pretizené dalnice D46.

Olomoucky kraj

To, ze je Olomoucky kraj kfizovatkou vyznamnych
dopravnich tras, dokresluje i skute¢nost, ze na Uzemi
kraje pUsobi v oblasti investi¢ni vystavby vedle mistné
pfislusné Spravy Olomouc i dalsi tfi organiza¢ni jednot-
ky Reditelstvi silnic a dalnic. Zavod Brno historicky do-
koncuje pfipravu posledniho Useku dalnice D1 v Useku
Rikovice - Pferov a dalnice D55 v Useku Kokory - Pferov.
Sprava Ostrava v letoSnim roce zahajila realizaci dalnice
D48 v Useku Bélotin - Rybi a Sprava Zlin finisuje s pfi-
pravou Palacovské spojky (stavba I/35 Ledna - Palacov).

Aktudlné je na Uzemi Olomouckého kraje v realizaci
a v pfipravé celkem 18 jmenovitych staveb v celkové
délce 108 km a v hodnoté prekracujici 40 mld. KE.

Celkovy graficky prehled staveb je uveden na nasle-
dujicim obrazku.

Prehled projektd Reditelstvi silnic a dalnic

TS, 4 Wroctw

/ ~

Jihomoravsky |
kraj

Brno \

Obr.1 Mapa vystavby v Olomouckém kraji pro rok 2021

-» rok 2021

stavby v kraji
M1 D1 0136 Rikovice - Perov 10,1 km

M4 D35 Krelov— Slavonin, 2. etapa 33km
M5 D55 5501 Olomouc — Kokory 7,6 km
M6 D55 5502 Kokory — Prerov 6,0 km
M7 D35 Staré Mésto — Mohelnice 18.2km
M11 D48 MUK Prostéjov stied

M12 D46 MUK Drzovice

M52 1146 Stemberk, obchvat 47km
M53 1/55 MUK s CD Prerov — Predmosti 14km
MS57 1146 Olomouc - vjchodni tangenta 74 km
M59 155 Prerov — pritah, 1. etapa 0.8km
M60 1146 Tynecek — Sternberk 7.2km
M61 1/44 Bludov, obchvat 56km
M62 1/44 Zabieh — obchvat 6,0 km
M63 1144 Mohelnice — Viachov 3.8km
M64 1/11 Postielmov — Chromes 4,0 km
T7a D48 MUK Bélotin — Rybi, |. etapa 132km
757 135 Lesna - Palatov 86km

Silnieni a dalnieni sit' k 1. 8. 2021
Uvedeni do provozu v roce 2021
Projekty v realizaci v roce 2021

Projekty ve strednédobém vyhledu 2022 - 2023

*  Projekty v rizznych stadiich pfipravy
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2 | AKCE V REALIZACI

Pfedmeétem prezentace na silni¢ni konferenci je ak-
tudlni informace k témto stavbam realizovanym Spra-
vou Olomouc:

- 1/44 Bludov - obchvat

—1/55 MUK s CD Prerov - Pfedmosti

—1/55 Prerov - pritah, 1. etapa

- D46 MUK Prosté&jov - stfed

Stavba I/44 Bludov - obchvat je se smluvni cenou 2,8
mld. K¢ historicky nejvétsi stavbou silnice I. tfidy na Uze-
mi Olomouckého kraje.

Stavba 1/55 MUK s CD Prerov - Pfedmosti s technicky
zajimavou 516 m dlouhou estakadou nad zelezni¢ni tra-
ti je zafazena do programu silni¢ni konference jako cil
technické exkurze.

3 | AKCE V PRIPRAVE

3.1 Dalnice D35 a napojeni Sumperska a Jesenicka
na dalni¢ni sit

Predmeétem prezentace na silni¢ni konferenci je ak-
tualniinformace k témto stavbam pripravovanym Spra-
vou Olomouc:

— D35 Staré Mésto - Mohelnice

— /44 Mohelnice - Vlachov

- 1/44 Z&bfeh - obchvat

— /11 Postfelmov - Chrome¢

ZAVER

3.2 Modernizace dalnice D46

Predmétem prezentace na silni¢ni konferenci je ak-
tualniinformace k témto stavbam pfipravovanym Spra-
vou Olomouc:

- D46 MUK Drzovice

— D46 nouzové zalivy

- D46 vystavba telematickych systémU

3.3 Stavby na Olomoucku

Predmétem prezentace na silni¢ni konferenci je ak-
tudlniinformace k témto stavbam pfipravovanym Spra-
vou Olomouc:

— D35 Krelov - Slavonin, 2. etapa, stavba 3508.2

— D55 5501 Olomouc - Kokory

- 1/46 Olomouc - vychodni tangenta

- 1/46 Tyne&ek - Sternberk

- 1/46 Sternberk obchvat

3.4 Ostatni stavby

Skupinu ostatnich nezafazenych staveb tvofi men-
Si stavby (napfiklad odpocivky). Na silni¢ni konferenci
bude prezentovan zamér tak zvané ,Malé moderniza-
ce" dalnice D35 v Useku Mohelnice - Olomouc.

Cilem prezentace na silni¢ni konferenci je poskytnuti aktualnich informaci a zajimavosti o jednotlivych investic-

nich akcich v gesci Spravy Olomouc.

Zakladni informace k jednotlivym stavbam jsou dostupné v mapoveé aplikaci na webovych strankach www.rsd.cz.
V informacnich letacich jednotlivych staveb jsou uvedeny technické parametry, casové milniky, zakladni mapka

stavby a dalsi Udaje o stavbach.
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ludek.sosna@mdcr.cz

V roce 2015 jsem mél moZnost poprvé zastupovat
Ceskou republiku na Svétovém silniénim kongresu
v roli I. Delegata pro PIARC, ktery se konal v jihokorej-
ském Soulu.

Ministerstvo dopravy CR se v nasledujicich letech
aktivné personalné podilelo spolec¢né s Ministerstvem
zahranignich vé&ci a s Ceskou silni¢ni spoleénosti na pfi-
pravé kandidatury na poradani 27. Svétového silni¢niho
kongresu PIARC v roce 2023 v Praze. Tato kandidatura
vyvrcholila vitéznym vybérem mésta Prahy a vybérem
Ceské silniéni spoleénosti k pofadani 27. Svétového sil-
ni¢niho kongresu PIARC v roce 2023. Podil Ministerstva
dopravy CR spocival nejen ve spolupraci b&hem pfipra-
vy obsahu a vzhledu prezentace pro hlavni predstaveni
kandidatury na zasedani Rady PIARC v Yokohamé 2018,
ale také v zajisténi podpory pro ceskou kandidaturu for-
mou kontaktni kampané v nékolika fazich. Pred volba-
mi porfadatele probihala aktivni komunikace zastupct
z ministerstva dopravy, ktefi prezentovali kandidaturu
béhem mezinarodnich jednani bilateralniho i multila-
teradlniho charakteru, a navazali kontakty s vedenim PI-
ARC i jeho exekutivnim aparatem. Nakonec vybér Pra-
hy a Ceské republiky obstal pfed silnymi konkurenty,
kterymi byly Sydney a Kuala Lumpur. Timto okamzikem
odstartovaly pfipravy na déni v roce 2023.

V fijnu 2019 probéhl Svétovy silnic¢ni kongres v Abu
Zabi, kde byla podepsana Ctyfstranna Deklarace o spo-
lupraci mezi Ministerstvem dopravy CR, Ceskou silni&-
ni spolec¢nosti, Ministerstvem dopravy a vystavby SK
a Slovenskou cestnou spolecnostou. Cilem spoluprace
je kvalitni pfiprava programu Kongresu v Praze, ktery
nabidne Ucastnikdm i moZnosti nékterych technic-
kych exkurzi na Slovensku. Kongres v SAE ukazal, jakym
smérem bézi soucasné technologie a procesy nejen
v oblasti planovani, pfipravy, realizace silni¢nich staveb,
ale i v oblasti jejich udrzby a provozu. Prilakal nékolik
tisic U¢astnikd z celého svéta a diky existenci spole¢né-
ho Ceské a slovenského stanku, stejné tak diky vystou-
penim jednotlivych odbornik’ z Ceské republiky v jed-
notlivych pracovnich skupindch naznacil, ze s Ceskou
republikou a Prahou v roce 2023 je nutné v kalendari
vazné pocitat.

V mezidobi bylo rovnéz podepsano Memorandum
o porozuméni mezi Ceskou silniéni spole¢nosti a Své-
tovou silni¢ni spolecnosti, které vymezuje format spo-
luprace a rozsah organizace celého kongresu v roce
2023.

Rok 2020 se spolecné s rokem 2021 stal nepfijemnym
z dlvodu sifeni pandemie Covid. Prakticky po celém
svété byly ruseny verejné hromadné akce, tato sku-
te¢nost neminula ani mnoho svétovych ¢i evropskych
kongresu prlfezové rlznymi obory. Presto previada
pozitivni nazor, ze bude mozné celou akci zorganizovat
tak, Zze bude dostatecnym reprezentativnim okamzi-
kem, ktery bude jednak pokracovat v nastavené urovni
poradani kongrest z predeslych let, a stejné tak nabid-
ne moznost prezentovat ¢eské firmy, ceské dovednosti
a Ceské technologie Siroce po svété a Ze moznost se-

tkani v krasné Praze bude inspirativni i pro vznik no-
vych obchodnich pfilezitosti se zahranicnimi partnery,
ktefi dosud intenzivni vztahy s CR a ¢eskymi firmami
nemaji.

Svétovy kongres je dobrou platformou, kde Ize pre-
zentovat Ceskou republiku, jako stat ktery je otevien
moderni mobilité. Na kongresu v Abu Zabi jsme prezen-
tovali mimo jiné nas Akéni plan zavadéni inteligentnich
dopravnich systému. Informovali jsme o jiz fungujicim
systému eCALL rychld pomoc zapojenych motoristu
pfi srazce kdekoli v Evropska unie. Evropska unie tento
systém povinné zavedla od 1. 4. 2018. Predstavili jsme
projekt C-Roads Czech Republic, kde je Ministerstvo
dopravy Ceské republiky projektovym koordinatorem
projektu C-Roads Czech Republic. Cilem tohoto pro-
jektu je ovéfit v praxi na ¢eskych silnicich a vybranych
zelezni¢nich prejezdech fungovani spolupracujicich in-
teligentnich dopravnich systému (C-ITS). Tento projekt
je spojeny s mezinarodni iniciativou CRoads, jez byla vy-
sledkem spole&né aktivity Ceska, Rakouska a Némec-
ka. Pro projekt C-Roads Czech Republic je specifické,
7e se nezaméruje pouze na dalnice, ale také na mésta,
verejnou hromadnou dopravu, vozidla IZS a Zelezni¢ni
prejezdy.

DalSim v souc¢asné dobé aktualnim tématem ve své-
t& je &istd mobilita. V Ceské republice se vychazi z Na-
rodniho akéni plan ¢isté mobility (NAP CM) pro obdobi
2015-2018 s vyhledem do roku 2030. Tento akeni plan
vychazi z pozadavku smérnice 2014/94/EU o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva v odvétvi dopravy.
NAP CM se zabyva elektromobilitou, CNG, LNG a rovnéz
vodikovou technologii. Timto dokumentem vyjadfuje
vlada CR vUli statu podpofit rozvoj alternativnich paliv
v dopravé. V kvétnu 2020 vladda schvalila ,Aktualizaci
NAP CM* kterd obsahuje predikce poctu dobijecich
a plnicich stanic a cile pro vozovy park.

V ramci ,Operacniho programu Doprava“ Minister-
stvo dopravy podporuje rozvoj infrastruktury pro alter-
nativni paliva, Do roku 2023 budou realizovany projekty
v oblastech:
— Paterni sit rychlodobijecich stanic - castkou
314,9 mil. K¢ podporena instalace 500 stanic

— doplnkova sit béznych dobijecich stanic — ¢astkou
233,2 mil. K¢ podporena instalace 1052 stanic

— CNG plnici stanice — na vystavbu 12 stanic pfidélena
dotace 37,2 mil. K&

— LNG plnici stanice — na vystavbu 18 stanic pfidélena
dotace 150 mil. K&

—vodikové plnici stanice — na vystavbu 9 stanic pridé-
lena dotace 331,7 mil. K.

Pro rozvoj Cisté mobility nepochybné prispéji také na-
sledna legislativni opatrfent:
— osvobozeni vozidel na alternativni paliva od silni¢ni
dané pro podnikatelé



— nizsi spotfebni dan ze zemniho plynu; nutno zminit, —50% sleva z ceny dalni¢niho poplatku pro CNG vo-
Ze zatim neexistuje spotfebni dan za odbér elektfi- zidla; snizend sazba poplatku za externi naklady
ny pro dobijeni vozidel. (v ramci celkové sazby myta) pro LNG vozidla.

—zavedeni specidlni registra¢ni znacky pro elektric-
ka a vodikova vozidla, coz umozniuje osvobozeni od
dalni¢niho poplatku a parkovani zdarma na vyhra-
zenych parkovistich

ZAVER

Zaverem bych Vas chtél vSechny pozvat na 27. Svétovy silni¢ni kongres PIARC v roce 2023 do Prahy.
V&FIm, ze diky Usili Ceské silni¢ni spoleénosti pfipravime v CR hodnotnou akci, na kterou se bude v odborné sfére
dlouho vzpominat.

i # AN KONFERENCE

28.SILNICNI

-

SBORNIK | Prispévky Ucastnikd

N
W



i o AN KONFERENCE

28.SILNICNI

SBORNIK | Piispé&vky Uc¢astniku

N
N

Ing. Zbynék Horelica
Statni fond dopravni infrastruktury I Sokolovska 1955/278 1 190 00 Praha 9 |
E-mail: zbynek.horelica@sfdi.cz

Ing. Ladislav Kubicek

Statni fond dopravni infrastruktury I Sokolovska 1955/278 1 190 00 Praha 9 |

E-mail: ladislav.kubicek@sfdi.cz

Ing. Olga Mertlova, Ph.D.

Statni fond dopravni infrastruktury I Sokolovska 1955/278 1 190 00 Praha 9 |

E-mail: olga.mertlova@sfdi.cz

Ing. Josef Zak, Ph.D.

Ceské vysoké uéeni technické v Praze | Fakulta stavebni, Katedra ekonomiky a Fizeni ve stavebnictvi |
Théakurova 7/2077 1 166 29 Praha 6 — Dejvice | E-mail: josef.zak@fsv.cvut.cz

uvoD

Digitalizace stavebnictvi je oblasti, kterd jiz ma kon-
krétni rozméry na projektech staveb dopravni infra-
struktury. Pro rozvoj ceské silni¢ni sité, jeji moderni-
zaci, spravu a udrzbu je v soucasné dobé digitalizace
klicovou vyzvou. Statni fond dopravni infrastruktury
(SFDI) je Ministerstvem dopravy CR (MD CR) povéfen
k zavadéni digitalizace a metody BIM ve stavbach do-
pravni infrastruktury. V této roli SFDI vydava metodiky
a standardizuje prostredi, organizuje workshopy, Fidi
Vybor pro BIM s Uc&asti investorskych organizaci rezor-
tu dopravy - Reditelstvi silnice a dalnic CR (RSD CR),
Spravy zeleznic (SZ), Reditelstvi vodnich cest CR (RVC
CR), zfidil Technicky redakéni tym a Radu pro BIM, sbira
zkusenosti z pilotnich projektd, podporuje vzdélavani
a zavadeéni technickych inovaci a je promotérem digita-
lizace jiz od roku 2017. Systematicky pfistup k postupné
realizaci krok(l vedoucich k podpore vyuziti digitalnich
metod je nezbytnym predpokladem této zmény. Cla-
nek popisuje aktudlni stav a dalsi planované kroky SFDI
v oblasti digitalizace a BIM v dopravnich stavbach.

11 sSOUCASNY STAV

Statni fond dopravni infrastruktury byl povéren zava-
dénim metody BIM a podporou digitalizace Minister-
stvem dopravy CR. SFDI na zaklad& Usneseni vliady CR
zpracoval v zafi 2017 Plan pro rozsifeni vyuziti digital-
nich metod a zavedeni informacniho modelovani sta-
veb pro dopravni infrastrukturu (Plan digitalizace).

Reditel Statniho fondu dopravni infrastruktury zFidil
dne 29. dubna 2019 Radu pro BIM staveb dopravni in-
frastruktury, jakozto odbornou platformu soukromého
a verejného sektoru, slouzici k projednavani metodik
a technickych predpist pro BIM pro dopravni stavby
a soucasné zridil Technicky redakeéni tym k pfipomin-
kovani téchto materiald pred jejich predlozenim Radé
pro BIM.

SFDI dle Planu pripravil fadu metodik a predpisU, kte-
ré napomohly zavadéni digitalizace a metody BIM do
projektl dopravni infrastruktury. Mezi tyto dokumenty
patfi:

— Predpis pro informac¢ni modelovani staveb (BIM)
pro stavby dopravni infrastruktury - Datovy stan-
dard - pro DUR, DSP, PDPS s pfilohami (Pfiloha &.
1 - Datovy standard pro silniéni stavby — DUR, DSP,

PDPS a Priloha ¢. 2 - Datovy standard pro zelezni¢ni
stavby - DUR, DSP, PDPS);

— Metodika BIM protokolu pro smluvni standard FI-

DIC, Prozatimni verze;
— Metodika pro vybér spole¢ného datového prostredi
(CDE), prozatimni verze;

— Pozadavky na Plan realizace BIM (BEP) pro dopravni

infrastrukturu, prozatimni verze.

SFDI podporuje rozvoj lidského kapitalu v oboru si-
fenim osveéty, rozsifovanim dobré praxe a soucasné
pravidelnou organizaci workshopl pro zaméstnance
resortnich organizaci. Na zakladé koordinovanych kro-
k& MD CR, SFDI a investorskych organizaci (RSD CR, SZ
a RVC) byla iniciovana fada vnitroresortnich aktivit
nebo projektl ve spolupraci s dodavatelskym sektorem
(tzv. pilotnich projektd). Tyto projekty jsou v gesci in-
vestorskych organizaci a jejich pocet je kazdym rokem
zvy$ovan. Rada z téchto projektl je v soucasné dobé
v realizaci.

Na za¢atku tohoto roku pak Usnesenim viady CR ze
dne 18. ledna 2021 ¢. 41 0 zméné Usneseni vlady ze dne
25. zari 2017 €. 682, o Koncepci zavadéni metody BIM
(Building Information Modelling) v Ceské republice
(dale jen Koncepce), vidada CR vzala na v&domi infor-
maci o plnéni Koncepce zavadéni metody BIM v CR za
obdobi zafi 2018 — Cerven 2020 a soucasné aktualizovala
Opatreni vyplyvajici z harmonogramu Koncepce zava-
déni metody BIM v Ceské republice.

Usili SFDI podporujici rozéiteni a vyuziti digitalnich
metod ve stavbach dopravni infrastruktury je vyvijeno
ve spolupraci s Ministerstvem dopravy a Ministerstvem
pramyslu a obchodu. Vzhledem k dynamickému rozvo-
jidigitalnich technologii, které se i diky pilotnim projek-
tdm v oboru staveb dopravni infrastruktury uplatiuiji,
je nezbytné aktualizovat dalsi postup SFDI a navrhnout
strategické cile a jejich plnéni. Z tohoto ddvodu byla
v Cervnu 2021 vydana aktualizace Planu digitalizace.
V této Ize dalsi aktivity rozdélit do nasledujicich oblas-
ti: vzdélavani, pfiprava a realizace pilotnich projekt
a zpracovani novych a aktualizace vydanych technic-
kych predpist a metodik.

2 | STRATEGICKY PLAN / PLAN DIGITALIZACE
2.1 Vzdélavani

Investorské organizace rezortu MD CR s podporou
SFDI rozviji lidsky kapital a vytvari znalostni zakladnu



pro vyuziti digitalnich technologii pro dopravni stavby.
V rdmci minulého obdobi se pracovnici MD CR, SZ, RSD
CR, RVC CR a SFDI zG¢&astnili celé Fady odbornych kon-
ferenci, seminard a praktickych ukazek vyuziti digitali-
zace na stavbach.

Nadale se predpoklada pokracovani téchto aktivit
a podpora vzdélavani pracovnikd v této oblasti. Pra-
covnici budou podporovani v tom, aby se seznamovali
s priklady dobré praxe vyuziti metody BIM pfi planova-
ni, vystavbé, spravé a udrzbé dopravni infrastruktury
v CRiv zahraniéi.

Dalsi vzdélavani je pfipravovano a bude realizovano
v prdbéhu roku 2021 a déle dle potfeby jednotlivych
organizaci a v ndvaznosti na postup praci pfi zavadéni
BIM. SFDI bude v této oblasti organizovat minimalné
dvakrat ro¢né workshop ,Digitalizace a BIM na stav-
bach dopravni infrastruktury”. Workshopy budou za-
meéreny na priklady dobré praxe z pohledu verejnych
zadavatell, zpracovateld pilotnich projektl a novinky
v oblasti informacnich a komunikac¢nich technologii.
Bude tak naplnovan plan vzdélavani a postup Fizeni
zmeény stavajiciho stavu vyuzivani digitalnich metod
u investorskych organizaci.

2.2 Pilotni projekty

Usneseni vliady CR ze dne 18. ledna 2021 &. 41 stanovu-
je u nadlimitnich verejnych zakazek na stavebni prace
financovanych z vefejnych prostfedkl povinnost pouzi-
vat od cervence 2023 metodu BIM v pfipravé a realizaci
staveb. Od tohoto data je nezbytné na téchto projek-
tech pouzit metodu BIM, tj. spole¢né datové prostfedi
(CDE), digitalni model stavby (DIMS) a Plan realizace
BIM (BEP). Dostat tomuto milniku neni mozné bez stra-
tegické pripravy a postupného zavadéni metody BIM
vnitro-organizacné a do odbératelsko—dodavatelskych
vztahU. Je tedy nezbytné zvysit pocet pilotnich projek-
td. V tomto ohledu SFDI doporucuje zvysit mnoZstvi pi-
lotnich projektd na min. 20 % v roce 2021 a nasledné 60
% v roce 2022 z celkového poctu nadlimitnich verejnych
zakézek na stavebni prace financovanych z prostiedku
SEDI.

Vyhodnoceni téchto projektd bude pribézné realizo-
vano ve spolupraci s RSD CR, SZ a RVC CR. Postup v této
oblasti je koordinovan na Vyboru pro BIM, jehoz Ucel je
popsan v nasledujici kapitole.

2.3 Vnitro-organizacni opatfeni

V souvislosti s efektivnéjsi koordinaci pfi zavadéni di-
gitalizace a metody BIM feditel SFDI ustanovuje Vybor
pro BIM (dale jen ,Vybor"). Cilem tohoto Vyboru je za-
jisténi komunikace napfi¢ organizacemi statni spravy
a investorskymi organizacemi v rezortu dopravy. Ve Vy-
boru je zastoupen dvéma zastupci SFDI a kazda z in-
vestorskych organizaci (RSD CR, SZ a RVC CR) a jednim
zastupcem MD CR. Ugelem Vyboru je sdileni znalosti
a zkusenosti napfi¢ rezortem dopravy a stanoveni
a kontrola plnéni spole¢nych cilt digitalizace a zavadé-
ni metody BIM.

V souvislosti s pilotnimi projekty a vnitro-organizac-
nimi zménami bude ze strany SFDI pfipraven vzor Mo-
nitorovaci zpravy, kterou budou jednotlivé investorské
organizace predkladat cca 2x roc¢né SFDI. SFDI bude
z téchto monitorovacich zprav identifikovat potreby
napfri¢ rezortnimi organizacemi a poskytovat zpétnou
vazbu. Terminy odevzdani téchto Monitorovacich zprav
budou dohodnuty na Vyboru.

Jednotlivé resortni organizace se zaméfi na:

2.3.1 Budovani internich kapacit

Za Ucelem pozitivniho dopadu digitalizace do projek-
ta dopravni infrastruktury je nezbytné vénovat zvlastni
pozornost budovani internich kapacit, aby bylo zajis-
t&no efektivni fizeni informaci o stavbach v prabé&hu
celého zivotniho cyklu. Pro zlepsovani fizeni informaci
Vv ramci organizaci je nezbytné, aby kazda organizace
jmenovala zodpovédnou osobu za tuto oblast. Tato oso-
ba bude mit na starosti zavadéni metody BIM v ramci
organizace a je nezbytné, aby pozice této osoby byla
pfimo podfizena nejvysSimu managementu organiza-
ce.V RSD, SZ a RVC jsou tyto osoby jiz jmnenovany.

2.3.2 Procesy

Doporucuje se jednotlivym organizacim mapovani
vnitro-organizacnich procest a procest souvisejicich
se vztahy s jednotlivymi dodavateli. V ramci tohoto
mapovani bude vyuzito standardnich technik mapova-
ni procest v organizacich. Mapa téchto procest bude
podkladem pro dalsi zavadéni digitalizace a metody
BIM v rezortu dopravy.

2.3.3 Spolecné datové prostredi (CDE)

Zakladnim systémem/softwarem BIM je spole¢né
datové prostredi (CDE). Implementace CDE je zadouci
i z pohledu zékona €.134/2016 Sb., o zadavani vefejnych
zakazek (dale jen ,ZZVZ"). Ten ve svém ustanoveni § 6
definuje zasady pro zadavani vefejnych zakazek, tedy
primarné zasadu transparentnosti. Spole¢né datové
prostfedi a obecné implementace metody BIM jak ve
fazi predrealizacni, tak béhem realizace staveb, je zpU-
sob, ktery miru transparentnosti zvysuje.

V Koncepci je v kapitole 510 definovana povinnost
vyuzivat CDE pro predavani a sdileni informaci. Bude
dale podporovano pouziti CDE na jednotlivych pilot-
nich projektech a ve spolupraci s rezortnimi organi-
zacemi budou vyhodnoceny zkuSenosti s pouzivanim
softwarovych feSeni a definovany pozadavky na interni
systémy. Je proto nezbytné vést diskuzi o konkrétnich
funkénich potfebach CDE pro jednotlivé rezortni orga-
nizace a jejich vzajemném presahu. Za timto ucelem
bude zfizena pracovni skupina SFDI, kterd se bude veé-
novat praveé zavadéni CDE. Vystupem pracovni skupiny
bude aktualizace metodiky (viz kapitola 2.4.1) a dopo-
ruceni dalsiho postupu v oblasti spole¢nych datovych
prostredi v ramci rezortu.

2.4 Zpracovani technickych pfedpist a metodik

2.4.1 Spolecné datové prostredi (CDE)

S ohledem na rozvoj v oblasti digitalizace a vysledku
z realizovanych pilotnich projektd je nezbytné aktua-
lizovat Metodiku pro vybér spole¢ného datového pro-
stfedi (CDE) z roku 2019. Pro zajisténi interoperability
jednotlivych CDE feSeni je nezbytna definice tzv. API
rozhrani, jednim z prvkd aktualizace bude pravé zahr-
nuti této kapitoly do noveé verze metodiky.

CDE by se mélo stat jednou ze standardnich agendo-
vych systémU pro projekty a zapadnout tak jako dalsi
dil mozaiky mezi systémy investorskymi organizacemi
pouzivané. Aktualizovana metodika CDE bude stanovo-
vat jednotlivé pozadavky na funkénost a vlastnosti CDE,
se zohlednénim moznosti aktualniho stavu digitalizace
na trhu. Dale budou v aktualizaci metodiky zohlednény
nové vydané ISO normy Evropskym vyborem pro nor-
malizaci a dokumenty Ceské agentury pro standardi-
zaci. Zadavatel by v souladu s Metodikou mél v pfipadé
jednotlivych projektl postupovat a vybrat takového do-
davatele, ktery jednak pokryje veskeré pozadavky, ale
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zaroven nabidne flexibilni feSeni implementace nebo
propojeni CDE pro dodavatele. Prace na aktualizaci me-
todiky CDE jiz zapocaly. Vydani metodiky se predpokla-
da do konce roku 2021.

2.4.2 BIM protokol

V souvislosti se zjisténimi z pilotnich projekty, akti-
vitami a metodikami vydanymi Ceskou agenturou pro
standardizaci a potfebé vétsi spoluprace, pfedevsim pfri
vymeéné dat, bude aktualizovana metodika BIM proto-
kolu. V koordinaci s RSD CR, SZ a RVC CR jiz zapo¢aly
prace na aktualizaci BIM protokolu, jeho vydani se pred-
poklada do konce zafi 2021.

2.4.3 Plan realizace BIM (BEP)

Jednotlivé investorské organizace vyuzily platnou
metodiku SFDI Pozadavky na Plan realizace BIM (BEP)
pro dopravni infrastrukturu, Prozatimni verze (zafi
2019). Nad ramec této metodiky byly pro pilotni pro-
jekty doplnény dil¢i kapitoly pro potfeby investorskych
organizaci. Plan realizace BIM (BEP) bude aktualizovan
s prihlédnutim ke zkudenostem z pilotnich projektd,
aktuélnich vzorl a doplnén o spoleé¢né &asti pro véech-
ny investorské organizace.

2.4.4 Smluvni podminky

ZvIastni pozornost je nezbytné vénovat efektivngj-
Simu fizeni informaci o stavbach v prdbéhu Zivotniho
cyklu véetné dodavatelskych vztah( a to i v kontextu
metod zadavani verejnych zakazek a dalSich forem
spoluprace. Dale bude nezbytné aktualizovat ramco-
vé smlouvy, dodatky a aktualizace zadavacich doku-
mentaci a jednotlivé popisy ¢innosti ¢lenl realizacnich
tymu Spravce stavby.

V této oblasti byla uloZzena povinnost investorskym
organizacim aktualizovat smluvni podminky tak, aby
bylo mozné plnohodnotné vyuzit metodu BIM pfi spo-
lupraci s dodavateli.

2.4.5 Datovy standard

Predpis pro informacni modelovani staveb (BIM) pro
stavby dopravni infrastruktury - Datovy standard - pro
DUR, DSP, PDPS s pfilohami (Pfiloha ¢&. 1 - Datovy stan-
dard pro silniéni stavby — DUR, DSP, PDPS a Pfiloha
&.2 - Datovy standard pro zelezni¢ni stavby - DUR, DSP,
PDPS) - byl schvalen dne 23.2.2021 Centralni komisi MD
CR.

Dale budou pokracovat prace na stupnich RDS
a DSPS. DSPS bude reflektovat pozadavky nového sta-
vebniho zakona. K t¢mto pozadavkim budou doplné-
ny pozadavky agend spravy, udrzby, pasportu a eviden-
ce majetku jednotlivych organizaci. Pozadavky na tato
data pro evidenci, spravu a udrZzbu (FM) budou vytvore-
na ve spolupraci s investorskymi organizacemi.

Postup v této oblasti bude koordinovan na Vyboru
a bude pfipraven seznam jednotlivych cill a jejich na-
plnéni pro dalsi rozvoj v této oblasti a aktualizaci me-
todiky.

Sougasti aktivit v této oblasti bude koordinace s Ces-
kou agenturou pro standardizaci, tak aby vydavané do-
kumenty na Ceské agentufe pro standardizaci respek-
tovaly specifika a pozZadavky dopravni infrastruktury
a pozemnich staveb vyskytujicich se na dopravni infra-
strukture, nebo ve spravé rezortnich organizaci.

2.4.6 Aktualizace technické politiky investorskych
organizaci

Jednotlivé organizace budou pracovat na aktualiza-
ci svych internich technickych politik tak, aby umozni-
ly plnohodnotnou digitalizaci a zavedeni metody BIM.
Jednim z pfikladl je nezbytnost zajisténi konformity

v ramci Zvlastnich technickych kvalitativnich predpist
staveb (dale jen ,ZTKP*) RSD, tedy provedeni Upravy
technickych kvalitativnich predpist staveb (dale jen
2 TKP*), které nejsou aktualné komfortni s vyse zminé-
nymi metodami.

3 | SOUVISLOSTI S DIGITALIZACI
STAVEBNICTVi

V nasledujicich odstavcich jsou popsany projekty
a aktivity majici Uzkou souvislost s vySe popsanymi kro-
ky a Siroky dopad do oblasti digitalizace stavebnictvi.

3.1 Ceska agentura pro standardizaci - Koncepce BIM

Realizaci Koncepce bylo povéfeno Ministerstvo prd-
myslu a obchodu (MPO), které realizaci vybranych opat-
Feni viadni koncepce povéfilo Ceskou agenturu pro
standardizaci (CAS). V soucasné dobé je MPO a CAS
pfipravovan tzv. Zakon o BIM, ktery bude pomoci prav-
nich pfedpist ukotvovat postupnou povinnost vyuzivat
metodu BIM verejnymi zadavateli. Cilem SFDI je nadale
spolupracovat s MPO a CAS na realizaci krokd vedou-
cich k digitalizaci a zefektivnéni stavebnictvi.

3.2 Digitalizace stavebniho Fizeni

Pod vedenim Ministerstva pro mistni rozvoj CR (MMR
CR) v sou¢asné dobé& probiha projekt Digitalizace sta-
vebniho Fizeni. Dle informaci MMR CR budou staveb-
nici nebo jimi povérené osoby predkladat podklady
ke stavebnim fizenim do systému prostfednictvim tzv.
portalu stavebnika. Pfistup do portalu bude pres dato-
vé schranky, elektronicky obcéansky prikaz, nebo skr-
ze bankovni identitu (tzn. Sonia). V ramci jednotlivych
datovych ulozist se predpoklada prace s informacnimi
modely staveb pro stavebni Urady. Cilem SFDI je koor-
dinovat své ¢innosti s pfipravovanym postupem MMR
CR v této oblasti.

3.3 Digitalni technicka mapa

Dne 26. 2. 2020 byl ve Sbirce zdkond CR vyhlasen
zakon, kterym se méni zdkon &. 200/1994 Sb., o ze-
mémeéfictvi a o zméné a doplnéni nékterych zakonu
souvisejicich s jeho zavedenim, ve znéni pozdéjsich
predpisl, zakon ¢&. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani
a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjsich
predpisl, a daldi souvisejici zakony. Cilem je legislativni
ukotveni problematiky digitalni technické mapy kraju
na Uzemi celé CR (DTM) a jejich propojeni s digitalni
mapou verejné spravy (DMVS). DTM sjednoti, doplni
a zpristupni dosud roztfisténa, nedplna a nepresna data
o veskeré dopravni a technické infrastrukture pro Uze-
mi celé CR, a tak poskytne informace pro sdileni fyzic-
ké infrastruktury a umozni koordinaci stavebnich pra-
ci. Soucasné také vyznamné prispéje ke zjednoduseni
a zrychleni pfipravy, umistovani a povolovani staveb.

Nové byla zavedena povinnost krajd vést DTM a spe-
cifikuje se jejich forma a obsah. Nové povinnosti byly
timto zdkonem uloZeny také vlastnikdm, provozova-
telm a spravcdm technické a dopravni infrastruktu-
ry, které se tykaji zejména odpovédnosti za spravnost,
Uplnost a aktualnost zapisovanych Uudajd. Soucasti DTM
budou mimo jiné udaje o objektech a zafizenich do-
pravni a technické infrastruktury, véetné Udaju o jejich
ochrannych a bezpecnostnich pasmech a Gdaju o za-
meérech na provedenizmén dopravni a technické infra-
struktury v Uzemi. Odpovédnost za spravnost, Uplnost
a aktudlnost Udaju predanych k editaci DTM bude mit
také stavebnik / Gcastnik vystavby, ktery bude informa-
ce o stavbach predavat prostfednictvim tzv. jednotné-



ho rozhrani (jako soucast dokumentace skutec¢ného
provedeni stavby).

Krajsky Ufad zpfistupni digitalni technickou mapu
kraje do 30. ¢ervna 2023. Na vyzvu krajského uUradu po-
skytnou obce a vlastnici, pfipadné provozovatelé nebo
spravci dopravni a technické infrastruktury k tomu po-
tfebnou soucinnost, zejména predaji jimi vedené Udaje
o objektech a zafizenich, které jsou obsahem digitalni
technické mapy kraje. Do vyse uvedeného terminu by
meéla byt realizovana nezbytna technicka infrastruktu-
ra k realizaci tohoto zameéru a digitalizace stavajicich
siti financovanych z Operacniho programu Podnikani
a inovace pro konkurenceschopnost (OPPIK). Inves-
torské organizace budou v tomto systému vystupovat
nejen v roli spravce dopravni infrastruktury, ale také
v rolich spravcl technické infrastruktury (napf. produk-
tové), stavebnika a v nékterych pfipadech budou z po-
véfeni krajd plnit nékteré jejich funkce (napf. SZ v ob-
vodu drahy). Plyne z toho pro né povinnost se na tyto
role technicky pfipravit a zajistit funkénost pfislusnych
systému. Agenda souvisejici s DTM musi byt realizova-
na v souladu s existujicimi systémy, postupy a normami
organizaci. Tedy soucasti implementace DTM v organi-
zacich nezbytné budou rozsahlé integrace, portaly pro

ZAVER

pfijem i vydej dat od externich zpracovateld a nastroje
pro sdileni dat DTM uvnitf organizaci. Snahou SFDI je
koordinovat své cCinnosti s pfipravovanym postupem
v oblasti DTM.

Prace na DTM na Spravé Zeleznic i RSD jiz zapocaly.
Obé investorské organizace maji schvalené projekty
fesici tuto oblast. Pfedpoklada se koordinace postupl
SFDI s témito projekty. Provazani s metodou BIM a digi-
talizaci ze strany RSD a SZ v kontextu DTM musi zajistit
organizace Fesici tyto projekty (RSD a SZ).

Na zakladé uskutec¢nénych schlizek v zélezitosti digi-
talizace stavebniho fizeni a DTM se predpoklada jejich
propojeni s BIM modely staveb predevsim prostfednic-
tvim pozadavkd na data (datového standardu staveb)
a interoperability feSeni.

3.4 Popularizace

Popularizace oboru je jednim z nastrojud, jak do obo-
ru ziskat nové kolegy a kolegyné. Digitalizace je mo-
dernim zpUsobem préace odrazejici vyspélost oboru
v 21. stoleti. Je jednim z cild SFDI podporovat inovace
a spolupraci ve stavebnictvi a prezentovat stavebnictvi
jako obor technologicky na vysi a atraktivni pro mladé
lidi.

Dlouhodobym cilem SFDI je podpora digitalizace v oblasti staveb dopravni infrastruktury. Strukturovana data
o stavbé tak budou k dispozici investorovi, jednotlivym dodavateldm, spravci i uzivatelm jiz od prvotniho navrhu,
pres vystavbu, az po provozovani nebo spravu stavby a pfipadné rekonstrukce a po jeji demolici a ekologickou
likvidaci nebo opétovné vyuziti stavebniho materidlu. Metoda BIM a celkova digitalizace stavebnictvi je v soucas-
né dobé zasadni téma, které prinasi efektivitu do projektl dopravni infrastruktury. Pro transparentni a pIné fun-
govani metody BIM je tieba spravné nastavit fungovani organizaci a jejich vztaht s dodavateli (napf. prostiednic-
tvim spolecného datového prostredi), dale pristupovat ke stavbé jako cyklu a jednotlivé faze stavebniho projektu
propojovat. R4dna pfiprava na povinnost od Eervence 2023 ve smyslu Usneseni vlady tak zajisti jednoduché, efek-
tivni a transparentni fizeni stavebnich projektd. Ve smyslu Usneseni vliady je potieba pristupovat k celé koncepci
BIM jako k zalezitosti, ktera je pro verejné zadavatele rezortu dopravy jiz povinna. Ocekavanym vysledkem celého
procesu je zvyseni efektivity pfi priprave, vystavbé a spravé dopravnich staveb a snizeni celozivotnich nakladu.
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Cilem pfispévku je predstavit odborné verejnosti vy-
uziti Silni¢niho slovniku (Road Dictionary) PIARC. Jeho
pfiprava a aktualizace je naplni prace technického vybo-
ru PIARC pro terminologii — Committee on Terminology
(CTERM). Hlavni koordinatorkou prace na prekladech
mezinarodniho on-line slovniku do Ceského jazyka je
autorka prispévku, ktera je souc¢asné korespondencni
¢lenkou vyboru CTERM.

2 | SILNIENI SLOVNIK (ROAD DICTIONARY)

Silniéni slovnik je na webu PIARC (https:/Mwww.piarc.
org/) volné& dostupny v on-line podobé véem zajemcuam.

2.1 Historie Silniéniho slovniku

Prvni vydani Technického slovniku silni¢ni terminolo-
gie bylo publikovano v roce 1931 v Sesti jazycich a od té
doby prace Svétové silni¢ni asociace PIARC na slovniku
kontinualné pokracuje. V roce 2007 byla vydana 8. edi-
ce v péti jazycich — angli¢ting, francouzstiné, némciné,
portugalstiné a Spanélstiné.

Ceska silnieni spole¢nost, z.s. v roce 2011 vydala
4. tisténé vydani ,Silni¢niho terminologického slovniku*
v Ceském jazyce. Slovnik obsahuje 1 783 pojmy pre-
lozené do 3 jazyku, a to do angli¢tiny, francouzstiny
a nemciny.

2.2 Soucasny stav Silni¢niho slovniku

V soucasné dobé obsahuje on-line slovnik vice nez 16
tisic pojmu v tzv. referenénich jazycich (angli¢tina, fran-
couzstina a Spanélstina), k dispozici jsou preklady do 35
jazykUl, byt u vétdiny jen v omezené ¢asti. Do C¢eského
jazyka je nyni preloZzeno cca 15% terminU. Vicejazy&na

[Z X o Ditionary - PARC x +

€ > Cc

- (PIARC

OUR PUBLICATIONS

O search

DISCOVERING PIARC  WORK TOPIC;

RYAD DICTIONARY
Home » Our
DIRECTORY OF TECHNICAL REPORTS -

Road [ Technical reprts 2020 - 2023
Technical reports 2016 - 2019 Help
Technical reports 2012 - 2015 ONLINE MANUALS
ROUTES/ROADS MAGAZINE

« To unde

In 1931, the first edition of the "Technical Dictionary of Road Terms" was published in six languages: Danish,
English, French, German, Italian, and Spanish. PIARC (World Road Association) has continued working on
terminology ever since. In 2007, the eighth - and last hard-copy - edition was released in five languages: English,

French, German, Portuguese, and Spanish.

The multilingual terminology database can be accessed on-line on the PIARC website for specific term and/or
per theme searching, and the search results can be displayed simultaneously in three languages.

PIARC multilingual terminology database

The multilingual terminology database of PIARC (World Road Association) has been created by merging the Technical Dictionary of
Road Terms, the Lexicon of Road and Traffic Engineering, and a number of specialized dictionaries in the field of roads and road

transport. It will, henceforth, be on-line as a single "PIARC Road Dictionary’

Responsibility of the Committee on Terminology

[oc]Y @ somus

OURACTIVITIES I3TR: XN (0 ttem W

terminologicka databaze je na webové strance PIARC
https://www.piarc.org/en/activities/Road-Dictionary-
Terminology-Road-Transport pfistupna on-line od r.
2016 pro vyhledavani konkrétnich termintd (,term*) a /
nebo témat (,theme*), vysledky vyhledavani mohou byt
zobrazeny soucasné ve trfech jazycich. Prace se slovni-
kem je tak velmi jednoducha a umoznuje volné vyuziti
pro véechny zajemce.

Mnohojazyéna terminologickd databaze obsahuje
technicky slovnik pojmu, ktery zahrnuje Sest tematic-
kych oblasti a kazda tato oblast se dale Cleni na fadu
podtémat - 1. Silnice (druhy silni¢nich komunikaci, pro-
jekt, materidly, stavba, odvodnéni a kanalizace, silni¢ni
zafizeni), 2. Objekty (mosty, tunely, dalsi objekty a vse-
obecné pojmy), 3. Provoz (doprava, pfeprava, bezpec-
nost silni¢niho provozu, povrchové viastnosti vozovek,
sprava silni¢ni infrastruktury a Udrzba, sjizdnost vozo-
vek v zimé&), 4. Zivotni prostiedi (vyuziti pozemkd, klima
a geografie, ochrana Zivotniho prostredi), 5. Védecké
a technické prostfedky (matematika a statistika, fyzika
a chemie, zpracovani dat), 6. Financni a pravni prostfed-
ky (financovani a zakazka, zakony a nafizeni).

2.3 Pouziti Silniéniho slovniku

Se Silni¢nim slovnikem Ize pracovat ve dvou Urovnich,
bud jako editor (tj. osoba, ktera ma pravo vstupovat do
systému, vkladat prelozené pojmy a provadét Upravy)
nebo jako uzivatel. Nasledujici text je vénovan moznos-
tem prace se slovnikem pro uzivatele.

Pro uzivatele je prace se Silni¢nim slovnikem pomeér-
né jednoduchad, slovnik je volné pfistupny on-line na
webovych strankach organizace PIARC https://www.pi-
arc.org/en/. Po otevreni zalozky ,OUR ACTIVITIES" (Obr.
1) je tfeba kliknout na ,ROAD DICTIONARY*, kde se pro
preklady nabizeji dvé moznosti — Term search (hledani
terminu) a Search per theme (hledani podle tématu).

ENGLISH « rowowrnec W EIEO

@ IDENTIFICATION

= WORLD ROAD CONGRESSES. +

WORLD WINTER SERVICE AND ROAD +
RESILIENCE CONGRESSES

INTERNATIONAL SEMINARS +
INTERNATIONAL CONFERENCES

» Terminology Editors’ access

PRESENTATION OF THE ROAD
DICTIONARY

» Presentation leaflet

‘The Committee on Terminology is reponsible for updating and upgrading this Road Dictionary,with inputs from the experts in the
Technical Committees and with the help of National Committees and member countries for translations into other languages than

English and French.

You are invited:

to contribute on-line towards upgrading and extending this Dictionary, by submitting your proposals to the Committee on Terminology

for careful consideration.

H £ Sem zadejte hledany vjraz

Obr.1 Webova stranka PIARC a vyhledani Silniéniho slovniku




2.3.1 Hledani terminu (Term search)

Pfi hledani terminu je tfeba zadat pozadovany vyraz
do kolonky ,Search*, zvolit zdrojovy jazyk a vybrat 2 ja-
zyky, do kterych chceme vyraz prelozit. Poté je mozné
zvolit dalsi kritéria, tedy zda chceme prelozZit termin
vcetné synonym, pouze termin nebo cely obsah. V ta-
bulce se nasledné zobrazi pozadovany vyrazis preklady
do vybranych jazykd (Obr. 2).

Po kliknuti na vyraz, at jiz v kolonce ,Terms" nebo
JTranslation”, se zobrazi dalsi podrobnosti (Obr. 3).

2.3.2 Hledani podle tématu (Search per theme)

Pfi hledani podle tématu se zobrazi celd struktura
slovniku, kterd zahrnuje Sest tematickych oblasti, kazda
tato oblast se Cleni jesté na fadu podtémat a po jeho
otevreni se zobrazi vdechny vyrazy, které do tohoto pod-
tématu spadaji (Obr. 4).

B Zimbrs oo x

jtionofater X 4

& C @ piarcorg/en/activities/Road

Home » Our activities » Road Dictionary » Term search

Search a term in the Road Dictionary

Search road

Source langage  English Target language(s) Czech  ~  French  ~

Add criteria Results for the term:

Themes Terms
O The term and its synonyms

Only the term Roads
O All content - Types of Road

asphalted road

ary-Terminology-Road- Transport/Dictionary-Terminology-Translation-Definition-Term-Search?q=road@is=endit1 = réiscopes=strict

approach road

2.4 Vyhled do budoucna

CSS, z.s. si stanovila za cil pfelozit 100 % pojmd v on-
line verzi slovniku do Ceského jazyka do podzimu 2023,
kdy se bude konat 27. Svétovy silni¢ni kongres v Praze.
Z pohledu hlavni koordinatorky prace na slovniku je
tento Ukol pomérné ambicidzni, ale za spoluprace od-
bornych sekci €SS, z.s., €lenl technickych vybord PIARC
a dalsich odbornikid je v tomto ¢asovém horizontu rea-
lizovatelny.

@ Jonus

@ 'enTIFiCATION

DISCOVERING PIARC  WORK TOPICS ~ OURACTIVITIES ~ NEWS & AGENDA (0) tem W

Translations

pibliZovaci komunikace
route daccés

asfaltova silnice
route asphaltée

bypass road silniéni obchvat

concrete road

converted road

downbill road

H P sem zadejte hledany vyraz

Obr. 2 \/yhledani a preklad vyrazu v zalozce ,Search a term*

1 Zimbra nbox x

poox 4

< C @ pisrcorg/en/activt

ary-Terminology-Road- Transport/term-sheet/68487-en-bypass +road?search=9%7)

%3A"r0ad"%2C"s"%3A"en"%2C"scope" %3Astrict %2C" HIA"cs%2Cr %

syn : obchvat
route de contournement
syn : route dévitement

betonova silnice
route en béton

prestavéns silnice
route transformée

silni

o - x
e E»O :

ENGLISH « rouowenc W EIEO
@ [DENTIFICATION

PIARC @ somus
DISCOVERING PIARC  WORKTOPICS  OURACTIVITIES  NEWS & AGENDA ©tem W

Home » Our activities » Road Dictionary » Term of the Dictionary | bypass road

Term of the Road Dictionary

bypass road
Language : PIARC Road Dictionary / English
Theme : Roads Types of Road

Silniéni obchvat
Language : PIARC Road Dictionary / Czech

Theme : Silnice Druhy silni¢nich komunikaci

Definition : Usek pozemni komunikace, ktery je zpravidla veden mimo zastavéné tzemi obce a nahrazuje piivodni prijezdni tsek obci

Synonyms : obchvat

route de contournement
Language : PIARC Road Dictionary / French

Theme : Routes Types de routes

Synonyms : route dévitement

Click to leave a remark on this term

{ Backtoresults

ﬂ P Sem zadejte hledany vjraz

Obr.3 Zobrazeni podrobnosti k vyrazu
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€ > C @ pisrcorg/en/actities/Ro

erminology-Road-Transport/Dictionary-Terminology-Transiation-Definition-Theme-Searchnode=231&is=en&t=cs3%2Cfr ~wr @ nO
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PIARC @ somus @ 'DENTIFICATION
DISCOVERING PIARC WORKTOPICS OURACTIVITIES  NEWS & AGENDA © tem W

Home » Our activities » Road Dictionary » Search per theme

Search per theme in the Road Dictionary

Soucotngage Egih v Tetimgesl) Ger v feen v [
All terms in Types of Road.
THEMES

1 Road: access motorway
oads
1-1 Types of Road access ramp
1-2 Design access way
1-3 Materials airfield runway,
1-4 Construction alley
1-5 Drainage and Sewerage alley [in a park]
1-6 Road Equipment all-purpose road

approaches to village
2 Structures
approach road

3 Operations

arcade
4 Environment

arterial
5 Scientific and Technical Tools

artery

6 Financial and Legal Tools
asphalted road

avenue
below-surface road

boulevard

bridleway

Obr. 4 Preklad vyrazu v zalozce ,Search per theme*
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Prispévek predstavil odborné verejnosti, jakym zplsobem lze pouzivat a vyhledavat vyrazy v on-line Silni¢nim
slovniku, ktery je volné dostupny na webu PIARC
(https://www.piarc.org/en/activities/Road-Dictionary-Terminology-Road-Transport).
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Rok 2020 byl neobvykly pro celou spolecnost a stej-
né tak byl neobvyklym pro Policii Ceské republiky. Cin-
nost dopravni policie v obdobi pandemie Covid-19 byla
zasadné ovlivnéna opatfenimi VIady Ceské republiky,
na které jsme museli reagovat. V jarnich mésicich, po
vyhlaseni prvniho nouzového stavu, byly uzavieny hra-
ni¢ni pfechody a ¢ast sil a prostfedkl dopravni policie
vykonavala ¢innosti spojené pravé s hrani¢nimi precho-
dy. | pfes omezeni v poctu sil a prostiedkd viak poli-
cie nadale vykonavala dohled na bezpecnost silni¢niho
provozu.

Pro rok 2020 si dopravni policie stanovila priority,
kterym se v prlbé&hu roku, v rdmci moznosti, vénovala.
Mezi priority patfil viditelny dohled, dohled nad bez-
pecnosti zranitelnych Gc¢astnikd silniéniho provozu,
bezpecny dopravni prostor, nepozornost za volantem
a plynuly dalni¢ni provoz.

V roce 2020 policisté setfili celkem 94 794 dopravnich
nehod, pfi kterych bylo 460 osob usmrceno, 1807 osob
téZce zranéno a 20 880 osob zranéno lehce. U vsech
zékladnich ukazatell evidujeme v roce 2020 meziroéni
pokles, nejvyssi u usmrcenych osob, a to o témér 16 %.

Vv historii policejni statistiky.

¥ POCET NEHOD

1961
100 %
(35842)

Obr. 1 Vyvoj poctu nehod od roku 1961

VUSMRCENE OSOBY

2 | ZAKLADNi UKAZATELE NEHODOVOSTI
V ROCE 2020

Porovnani zakladnich ukazateld s rokem 2019
vykazuje snizeni vdech zakladnich ukazateld dopravni
nehodovosti:

- pocet nehod 012778 nehod tj.o 11,9%
0 87 osob t.o 159 %

- tézce zranénych osob 0 303 osob .o 144 %

- usmrcenych osob

- lehce zranénych osob 0 3 055 osob .o 128%

- hmotna skoda 08225mil. K& tj.o 120%
Pocet osob usmrcenych pfi nehodach za kalendarni
rok byl v obdobi od roku 1961, od néhoz dopravni policie
disponuje souvislou statistikou dopravni nehodovosti,
hodach usmrceno v roce 1969 (1758 usmrcenych osob).
Pocet téZzce zranénych osob pfi nehodach byl v roce
nych pfi dopravnich nehodach byl vykazan v roce 1969
(9258 tézce zranénych). Pocet lehce zranénych osob pfri

lehce zranénych osob bylo zjisténo v roce 1966 (31 296
lehce zranénych).

2020
264 %
(94794)

Obr. 2 Vyvoj poctu usmrcenych osob od roku 1961
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Kazdy den Policie CR &etfila v prdméru 259 nehod,
bylo usmrceno 1,26 osoby, 61,99 osob bylo zranéno. Co
se tyCe odhadu hmotné Skody, na kazdy den pripada
Vv prameéru skoda 16 437 413,11 K&.

Vyge uvedené Ize také interpretovat tak, Ze Policie CR
Setfila dopravni nehodu kazdych 5,56 minuty, kazdych
19,1 hodin doslo na pozemnich komunikacich k usmr-
ceni osoby a kazdych 23,23 minut byl zranén ucastnik
silniéniho provozu. Na kazdou hodinu pfipada hmotna
Skoda ve vy3i 684 892,21 K& a prdmeérna skoda pfipada-

3 | CASOVE ROZLOZENi DOPRAVNICH
NEHOD

Z vyhodnoceni zakladnich statistickych dat o poctu
dopravnich nehod a jejich nasledkl plyne, Ze nejhorsim
mésicem co do poctu dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich byl v roce 2020 srpen, kdy doslo k 9 139

mésicem, kdy doslo k 57 Umrtim na nasledky doprav-

jici na jednu nehodu je 63 464,92 K¢.

nich nehod do 24 hodin od nehodly.

Nehody a nasledky po pocet rozdil ne- tj.v% usmrceno rozdil tj.v %
mésicich, 2020 nehod hod usmrcenych

leden 8121 -524 -6,1 33 8 32
anor 7 407 149 2,1 34 7 259
bfezen 6269 -1809 -224 32 -4 111
duben 6 756 -2514 -27] 43 -3 -6,5
kvéten 8 021 -1305 -14 34 -7 -171
Cerven 8 829 -801 -8,3 46 -12 -20,7
cervenec 8 857 -137 -1,5 4] -15 -26,8
srpen 9139 108 1,2 57 -5 -8,1
Zafi 8 991 -503 -53 37 -18 -32,7
fijen 7 950 -2000 -20,1 36 -15 -29.4
listopad 7167 -2250 -239 34 -20 -37
prosinec 7 287 -1192 -14,1 33 -3 -8,3
Celkem 94 794 -12 778 -n,9 460 -87 -15,9

Tab. €.1 Nehody a nasledky po mésicich

2 000

1000

Obr. 3 Nehody a usmrcené osoby po hodinach

Nejvice dopravnich nehod se v roce 2020 stalo mezi
14.a18. hodinou, s maximem mezi 15. a 16. hodinou, kdy
se stalo celkem 5 563 nehod. Nejtragictéjsi byly nehody,
které se staly mezi 13. a 14. hodinou a nasledné 15. a 16.
hodinou (celkem 70 usmrcenych osob).




Dnem s nejvyssim poctem nehod (463 nehod) se stal patek 25. zari 2020. Celkové nejtragictéjsimi dny v roce se staly
patek 3. Cervence 2020, nedéle 25. fijna 2020 a pondéli 9. listopadu 2020, kdy pfi nehodach zemrelo kazdy zminény

den Sest osob.

NEJVYSSi POCET NEHOD

25.9.2020 463
3.12.2020 437
3.8.2020 411

370 4\/1

@

Obr. 4 Nehody a usmrcené osoby - nejvyssi denni pocty

Gtvrtek

pondéli
patek 18.9.2020

pondéli 29.6.2020 363

4 | 0SOBY USMRCENE PRI DOPRAVNICH
NEHODACH

V roce 2020 bylo pfi dopravnich nehodach usmrce-
no 171 fidi¢l osobnich automobill, 81 chodcdl, 66 spo-
lujezdcl v osobnim vozidle, 57 fidi¢t motocykll a 40
cyklistl. Nejvyssi narlst poctu usmrcenych byl zazna-
menan u cyklistd (o 4 usmrcené vice), fidicd nakladnich
vozidel (o0 3 usmrcené vice) a spolujezdcl v ndkladnim
vozidle (o 3 usmrcené vice). Za zminku vsSak stoji, ze

87 ~
12

Obr. 5 Usmrcené osoby podle kategorie

NEJVYSSi POCET USMRCENYCH

3.7.2020
pondéli 9.11.2020
nedéle 25.10.2020

patek

pocet fatadlnich nasledkd u skupiny nejohrozengjsich
Ucastnikd silniéniho provozu (chodcd, cyklistl a moto-
cyklistl) v roce 2020 pokles| celkem o 21.

Mezi nejzranitelngjsi Uc¢astniky v silniénim provozu
patfi i podle dat roku 2020 chodci, fidi¢i motocykld a
cyklisti. Celkem bylo pfi dopravnich nehodach usmrce-
no 182 téchto Ucastnikl, coz pfedstavuje 39,6 % viech
osob usmrcenych nasledkem dopravni nehody (tento
podil v porovnani s predchozim rokem klesl o 2,3 pro-
centniho bodu).

3

06000000

Obr. 6 Nejzranitelnéjsi Ucastnici - podil na po¢tu usmrcenych osob
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Pfi dopravnich nehodach, které se staly v roce 2020,
byly usmrceny nejcastéji osoby ve véku nad 64 let.
Z celkového poctu 105 usmrcenych bylo 65 fidicl (jedna
se zaroven o nejvyssi pocet), 11 spolujezdcl a 29 chodcu.
Ze vSech vékovych skupin je u této vékové skupiny nej-
vyraznéji zastoupena kategorie chodcUl. Druhy nejvyssi
pocet usmrcenych Fidic¢l byl zaznamenan u vékové ka-
tegorie 45 - 54 let.

[~ | 50

fidi€ spolujezdec chodec M
17 m
B 7

Vice nez 84,8 % vsech usmrcenych fidi¢d osobnich
automobild a vice nez 77 % usmrcenych spolujezdct
v osobnich vozidlech zahynulo pfi dopravnich neho-
dach, které se staly mimo obec. Uzemi mimo obec je
vyrazné vice zastoupeno také u fidi¢d motocykld a na-
kladnich automobilt. Naopak témér 60,5 % chodcl za-
hynulo pfi nehodach, které se staly v obci.

16
i
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Obr. 7 Usmrcené osoby podle véku

3 2 1 1 1 i3 1
i, 2 TEEET i i idiid biiiid f

L m‘ LI ‘ L ‘ ‘MW """ i )mmﬂ "" i i T L

do6let | 6-9let | 10-14let | 15-171let | 18-201let | 21-24let | 25-34let | 35-44let | 45-541let | 55-64let | nad64let | nezjisténo

= - I

v - D -
g

6-16
- |

ostatni 2.7 sb

jiiné
e 00 ab ok D,
2 q 1 1

2

¢ -« I -

k chodec

. T

- 1.4

ARy I 3 spolujezdec

ostatni 1 I 2 I— =Y s,
i 1 1

=3
=

Obr. 8 Usmrcené osoby v obci a mimo obec - podle kategorie



5 | PRICGINY NEHOD

Nejcetnéjsi pricinou nehod fidi¢t motorovych vozidel
bylo v roce 2020 stejné jako v pfedchozim roce nevéno-
vani se fizeni vozidla (20,4 % z celkového poctu nehod

nespravné otaceni nebo couvani (10,5 % z celkového
poctu nehod zavinénych Fidi¢i motorovych vozidel), jiny
druh nespravné jizdy (10,4 % z celkového poctu téchto

zavinénych fidi¢i motorovych vozidel), dale nasleduje nehod) a dalsi.
Poradi | Nejcetnéjsi pfic¢iny nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel pocet nehod
1. fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 15383
2. nespravné otaceni nebo couvani 7 904
3. jiny druh nespravné jizdy 7 813
4, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 5615
5. nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky 5006
6. nezvladnuti fizeni vozidla 4 621
7. vyhybani bez dostate¢ného boc¢niho odstupu 4193
8. neprizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4 046
9. nedani pfednosti upravené dopravni znackou ,DEJ PREDNOST V JIZDE !, 3428
10. prejeti do protisméru 2233

Tab. €. 2 Nej¢asté&jsi priciny nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel

vozidel bylo nepfizpUsobeni rychlosti dopravné tech-
nickému stavu vozovky (77 usmrcenych, tj. 18,5 % usmr-
cenych osob pfi nehodach zavinénych fidi¢i motoroveé-

ho vozidla) a vjeti do protisméru (60 usmrcenych osob,
tj. 14,4 %). Nasleduje nevénovani se fizeni vozidla (43
usmrcenych osob, tj. 10,3 %) a nepfizpusobeni rychlosti
stavu vozovky (43 usmrcenych osob, tj. 10,3 %).

Poradi | Nejtragictéjsi priciny nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel pocet
usmrcenych
1. nepfizpUsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 77
2. prejeti do protisméru 60
3. fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 43
4, neprizplsobeni rychlosti stavu vozovky 43
5. nepfizplsobeni rychlosti viastnostem vozidla a ndkladu 3]
6. nedani pfednosti upravené dopravni znackou ,DEJ PREDNOST V JIZDE !, 18
7. nezvladnuti fizeni vozidla 17
8. kolize s protijedoucim vozidlem pfi predjizdéni 17
9. nedani prednosti chodci na vyznaceném prechodu 16
10. nedani prednosti upravené dopravni znac¢kou , STUJ, DEJ PREDNOST V JiZDE !, 14

Tab. €. 3 Nejtragictéjsi pficiny nehod zavinénych Ffidi¢i motorovych vozidel
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6 | NEHODY PODLE ZAVINENI

Ridi¢i motorovych vozidel zavinili 79,5 % dopravnich
nehod, pfi nichz pfislo o Zivot 417 osob, coz predstavu-
je pokles usmrcenych oproti minulému roku o 91 osob.
K usmrceni doslo dale u nehod zavinénych Fidi¢i ne-
motorového vozidla (26 osob), chodci (12 osob) a jinym
zavinénim (5 osob).

zviretem

zavinéno lesni zvéfi,

chodcem

£ 01373 nehod

)7

ostatni

nehody
podle
zavinéni

vinik

zavinéno fidicem
motorového vozidla

75 371 nehod, tj. 79,5 %

Vo 10 944 nehod

Obr. 9 Nehody podle zavinéni

7 | NEHODY PODLE DRUHU

Nejcetnéjsim i nejtragictéjsim druhem nehody je
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, pfi které
zemrelo 205 osob (coz predstavuje pokles o 43 usmr-
cenych osob v porovnani s pfedchozim rokem). K vy-
raznému poklesu poctu usmrcenych osob (o 37) doslo
u nehod koncicich srazkou s pevnou prekazkou, jedna
se vSak o druhy nejtragict&jsi druh srazky. Nasleduje
srazka s chodcem, pfi které zahynulo 76 osob. Co do

®

14 555 nehod, tj. 15,4 %

¥ 0 358 nehod
jinym zavinénim,
457 nehod,tj. 0,5 %

¢ o 11 nehod

721 nehod, tj. 0,8 %

technickou zévadou vozidla
343 nehod, tj. 0,4 %
¥ 0 118 nehod

zavadou komunikace
[ 205 nehod, . 0,2 %
¥ 0 85 nehod

ostatni

ridicem
nemotorového vozidla
2988 nehod, tj. 3,2 %
4 0 133 nehod

poctu dopravnich nehod byl nejvyssi pokles zachycen
u srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem, téchto ne-
hod se ve srovnani s rokem predchozim stalo o 5 370
méng, coz ale nic nezménilo na skutecnosti, ze se jedna
o nejcetnéjsi druh dopravni nehody.

Nehody podle druhu pocet nehod rozdil nehod pocet rozdil
oproti roku usmrcenych usmrcenych
2019 oproti roku
2019
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 28 333 -5 370 205 -43
srazka s vozidlem zaparkovanym 21154 -2 897 12 7
srazka s pevnou prekazkou 20 264 -1565 n7 -37
srazka s chodcem 2397 -868 76 -1
srazka s lesni zveri 14161 -1349 -1
srazka s domacim zvifetem 438 -35 0 0
srazka s vlakem 123 -29 17 -1
srazka s tramvaji 381 -266 0 -1
havarie 5313 -63 24 -7
jiny druh nehody 2230 -336 9 7




Srazka s pevnou prekazkou se na celkovém poctu
nehod v roce 2020 podilela 21,4 %. Oproti roku 2019 se
téchto nehod stalo o 1 565 méné. Pri srazce s pevnou
prekazkou bylo usmrceno 117 osob, coz je o 37 osob
meéné nez v roce predchazejicim. Na 1000 nehod toho-
to druhu pak pfipada 5,8 usmrcenych osob.

&%

Nejzavaznéjsi srazkou s pevnou prekazkou byla, stej-
né jako v minulych letech, srazka se stromem. Pfi 11 %
ze srazek s pevnou prekazkou ma srazka se stromem
na svédomi vice nez 55 % usmrcenych osob (celkem
65, tj. 0 28 osob méné nez v roce 2019). Na 1 000 nehod
tedy pfipada 28,3 usmrcenych, zavaznost nehod je tedy
Vv tomto pfipadé ze vSech pevnych prekazek nejvyssi.

s | -

@

55,6 %

Obr. 10 Srazky s pevnou prekazkou

ZAVER

Dopravni nehodovost byla, jak jiz bylo napsano, vyrazné ovlivhéna opatifenimi souvisejicimi s pandemii COVID-19.
Na tzemi Ceské republiky byl vyhlagen nouzovy stav na jafe, od 13. bfezna do 17. kv&tna 2020, a také na podzim

a Vv zimeé, vdobé od 5. fijna do konce roku 2020.

V dobé prvniho nouzového stavu doslo k pomérné znacnému poklesu poctu dopravnich nehod (o 27 %), k pokle-
su fatalnich nasledkd doslo také, ale nikoli v takové mite (0 16,9 % oproti stejnému obdobi roku 2019). V dobé dru-
hého nouzového stavu jiz doslo k vyraznéjSimu poklesu poc¢tu usmrcenych osob (o 28 %), zatimco pocet nehod
klesl ,pouze” 019,7 %. V dobé& od 4. fijna do konce roku 2020 doslo také k vyraznéjsimu poklesu daldich nasledku
dopravnich nehod, konkrétné u tézce zranénych osob 0 29,3 % a u lehce zranénych o 31,8 %.

NOUZOVY STAV

1.1 2020-12.3. 2020 13.3. 2020 - 17. 5. 2020

18.5.2020 - 4. 10.2020

NOUZOVY STAV
5.10. 2020 - 31. 12. 2020

85
273

BEe%

2020 —

Obr. 11 Nehody v dobé nouzového stavu
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11 vvobp

RSD CR je v pétiletych cyklech garantem ptipravy,
zadani a kompletace Celostatniho sc¢itani dopravy na
véech kategoriich komunikaci CR. Projekt je od roku
2010 zadavan do verejné soutéze. Po zkuSenostech se
zadavanim sluzby na tento projekt probéhlo zadavaci
fizeni v dostatecném Casovém predstihu. Zakazku vy-
soutézilo konsorcium firem CDVAMP (Centrum doprav-
niho vyzkumu, v.v.i, ManpowerGroup s.r.o. a Vars Brno,
a.s.) pod vedenim Centra dopravniho vyzkumu v.v.i..

PInénismlouvy zacalo v listopadu 2019 a vSechno Usili
bylo nasmérovano k za¢atku nejdulezitéjsi ¢asti projek-
tu, ke sbéru dat v obvyklych scitacich terminech v ob-
dobi od poloviny dubna do konce fijna 2020. Jedna se
o Ctyfhodinové dopravni na danych scitacich uUsecich.
Do pfiprav na sbér dat zasahly opatfeni vlady proti pan-
demii COVID-19 vyhlasené v poloviné brezna roku 2020.

Po dtkladném zvazeni, podloZzeném daty z automa-
tickych s¢itacd dopravy, bylo rozhodnuto, Ze dojde k po-
sunu zahajeni sbéru dat v terénu. Rozhodnuti nebylo
lehké, protoze s tim bylo spojeno mnozstvi problémuU
na strané zhotovitele CDVAMP. Scitani dopravy zacalo
12. Cervence 2020 s tim, ze jarni ¢ast sbéru dat byla po-
sunuta na rok 2021 a byly pfipraveny noveé scitaci termi-
ny pro rok 2021.

S posunem zahdjeni sbéru dat v terénu doslo také
k Upravé celkového harmonogramu feSeni projektu
a vysledky jsou planovany na konec roku 2021 s tim, ze
¢innosti na tvorbé zprav budou probihat jesté v roce
2022.

S&itani v roce 2020/21 probihalo na 6 465 sc¢itacich
Usecich (z toho na dalnicich I. a Il. tfidy na 120 Usecich,
na silnicich I. tfidy na 1790 Usecich, na silnicich II. tfidy
na 3148 Usecich a na silnicich Ill. tfidy na 1407 Usecich).
Useky byly s¢itany dle vyznamnosti ve 4 — 6 opakova-
nich. Kazdy Usek séitalo jeden az Sest brigadnikd.

Cela zakazka je rozdélena do 4 fazi: priprava, provede-
ni, vyhodnoceni a zpracovani Zprav.

CDV zajistuje:

— Koordinaci projektu

— Metodické vedeni projektu

— Sbér, zpracovani a vyhodnoceni dat:
- Ruéni s¢itédni pomoci brigaddniku
— Automatickeé s¢itace dopravy z dalnic a silnic I. tfid
— Automatické scitace CDV ze silnic nizsich tFid

— Zaméstnavani brigadnikd

—Tvorba Zprav

VARS zajistuje:

- Vyvoj Aplikace scitani CSD 2020 (nabor, sprava, aj.)
- Vyvoj mobilnich aplikaci pro Android a Apple

— Support v této oblasti

— Export dat z ASD ve spravé RSD

MP zajistuje:

— Kampan pro nabor brigddniku

- Nabor potfebného poctu brigadnikl v celé CR
- Zasmluvnéni brigadniku

Aktudlné byla ukoncena faze Il. Provedeni, ve které
byla nas¢itédna data v terénu a byla zahajena faze Vy-
hodnoceni a Vysledky.

2 | PRIPRAVNA FAZE A PROCES SBERU DAT

Vlastni scitani intenzit dopravy probihalo rué¢nim
zpUsobem pomoci chytrych mobilnich telefond s on-
line/off-line pfenosem dat do Aplikace CSD 2020, kte-
ra je zaroven centrdlnim datovym skladem, naborovou
aplikaci a také systémem pro kontrolu prace séitacu
a nasledné schvalovani odpracovanych smén a nasbi-
ranych dat.

Scitaci aplikace (SA) byla vytvorena pro telefony
s operacnim systémem Android a iOS. Aplikaci bylo
mozné stahnout z verejné dostupnych webovych stra-
nek (https://scitanivars.cz), Apple Store a Obchod Play
od Googlu, a to pouze pro zaregistrované sc¢itace v ram-
ci CSD2020.

Sc¢itaci byli najimani prostfednictvim personalni
agentury Manpower, ktera zajistila rovnomeérné pokry-
ti s¢itani kvalifikovanymi pracovniky po celé silniéni siti
v CR dle schvéleného seznamu s¢itacich Usekd. Veske-
ra agenda (zasmluvnéni, Skoleni, apod.) probihala po-
moci webové aplikace. Najimani s¢itacl pres webovou
aplikaci bylo jedinou moznosti zapojeni brigadnikl do
CSD2020/21. V aplikaci CSD 2020 se brigadnik zaregist-
roval, nainstaloval si s¢itaci aplikaci do mobilu, absolvo-
val Skoleni pfifazovani vozidel do potfebnych kategorii
vozidel a v oblasti BOZP, prosel ovéfovacim testovacim
mérfenim (rozfazovani do kategorii, pocty vozidel), na-
sledné uzavrel smlouvu s CDV, kterou v povéreni zajis-
toval Manpower. Brigadnik si mohl v mapové aplikaci
vybrat lokalitu a den.

SA obsahovala mapu lokality s vyznac¢enim scitaciho
Useku (SU) a stanovisté (pFesny popis stanovisté, GPS
soutadnice), smérU scitani a pfipadné s predepsanymi
kategoriemi vozidel pro scitani (pfi vysokych intenzi-
tach, kdy je sc¢itacd na lokalité vice).

Ovéreni polohy sc&ita¢e bylo provadéno online pomo-
ci pfihlaseni se k SA (aplikace sejmula GPS polohu a po-
rovnala s prfedefinovanou polohou a v pfipadé nutnosti
upozornila s¢itace na moznost chyby na strané scitace,
zaroven predavala informaci helplince, aby kontrolor
mohl asistovat). Dale byl s¢itac¢ povinen po skonceni
s¢itani poridit fotografii lokality, ktera byla odeslana
spolec¢né s pofizenymi daty tak, aby bylo mozné ovérit
pfitomnost s¢itace na lokalité.

V pfipadé vice s¢itacd na lokalité byly v aplikaci poky-
ny pro kazdého séitace. U vice s¢itacl na jednom stano-
Visti byl vyClenén jeden velici s¢itac, ktery proved| kon-
trolu rovnomérného pokryti lokality a zajistil organizaci
prace na lokalité.
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Obr.1 Nahledy scitaci aplikace v chytrém telefonu

Vlastni zaznam v terénu provadéli vyskoleni scitaci, na jiz pouze ve formé pro Cteni. Databaze neobsahuje
ktefi po dobu 4h (coz je jedna sména) ,zaklikavali“ tla- osobni Udaje, ale pouze ID s¢itace.
¢itka s piktogramy vozidel za kazdé vozidlo, co projelo
jejich s¢itacim profilem. Kontrola a validace dat

Data nascitana SA byla automaticky odesilana v pravi- Kontrola dat probihala ve tfech Urovnich:
delnych intervalech do centrdlniho skladu v poZadova- 1. droven zamérena na kontrolu dat vzhledem k je-
né formeé (schvaleny pocet kategorii vozidel), pfipadné jich plvodu. Bylo ovéfeno, zda data byla pofizena
offline po pfipojeni k datové siti. Vzhledem k automa- na pfedmétné lokalité. Byla ovéfena pravidelnost
tizaci sbéru dat pomoci aplikace byla k jednotlivym vyskytu mobilniho zafizeni v pravidelnych interva-
zdznamUm pfifazena ¢asova znacka véetné Cisla séita- lech po dobu s¢itaciho terminu.
ciho Useku. Cislo Useku a termin s&itani bylo v aplikaci 2. Uroven zamérena na kontrolu konzistence dat a
pfedvoleno na zakladé jména scitace. Data v databazi pribé&hu zdznamu. V pfipadg, Ze se na scitani po-
byla srovnavana s dalSimi mérenimi ze stejného Use- dilelo vice séitacd, bylo ovéfeno, zda jsou vysledna
ku a v pripadé dodrZeni hranice pozadované presnosti data dorucena v pozadovaném rozsahu. Zda byly
byla natrvalo zapsana do databaze jako validni méreni. nascitany oba jizdni sméry, kategorie vozidel a zda
Po dosazeni pozadovaného poctu s¢itani v pfedepsané bylo dodrzeno obdobi s¢itani.

formé bylo s¢itani Useku uzavfeno a data byla dostup-
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Obr. 2 Piehled nascitanych dat od vice s¢itacl na jedné sméné - pro kontrolu konzistence dat
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3. Uroven kontroly zamérena na presnost sc¢itanych
dat. Nejdfive bylo provedeno srovnani s historicky-
mi udaji (CSD2016), po naséitani vice termind byla
data srovnavana mezi sebou a pfipadné na tazich
jednotlivych komunikaci. Vysledky porusujici pres-
nost, byly ze vzorku odstranény a scitaci Usek byl
znovu zafazen do s¢itani s nahradnim terminem.
Nasc&itana data podléhala dle zplUsobu sbéru a v raz-
nych fazich zpracovani CSD2020 nékolika stupriové
kontrole.

Help linka

Pro podporu séitacd byla zfizena informacéni linka
(helplinka), ktera byla dostupna dle instrukci v zadavaci
dokumentaci. Operator helplinky byl dostupny v pra-
covnidny v dobé 8-16 hod, v den prlzkumu v dobé 5 - 21
hod. na telefonu, emailu a pfipadné jinymi prostredky.

Automatické scitace dopravy (ASD)

Soucasné s rucnim sbérem a vyhodnocovanim takto
nasbiranych dat probihalo i vyhodnocovani dat z auto-
matickych detektor(l dopravy (ASD) RSD na dalnicich
a silnicich I. tfid. CDV zajistovalo sbér dat ASD na vybra-
nych silnicich Il., l1l. tfid a mistnich komunikacich. Cilem
sbéru a vyhodnocovani ASD je stanoveni prepoctovych
koeficientd dopravy pro prepocet kratkodobych prua-
zkumU na RPDI, coz je ro¢ni prameér dennich intenzit
dopravy a pfiprava podkladd pro pfipadnou aktualizaci
TP 189.

Obr. 3 Tydenni pribéhy intenzit na radaru (napf. 6-3340)

3 | BRIGADNICI

V ramci celého obdobi s¢itani se registrovalo do sys-
tému 22900 brigadnikd, ale odscitalo pouze 3143 bri-
gadnikd (z toho 2881 scitalo v [été a na podzim 2020
a 1302 na jatfe 2021, néktefi sc¢itali ob& obdobi). Prameér
odscitanych smeén na jednoho brigdnika se blizi 12 smé-
nam, median je 6 smén. Maximalni pocet smén odscital
brigadnik (38 let) ze Stfedoceského kraje a to 110 smén,
druhy v poradi byl brigadnik z Plzenského kraje (66 let)
se 102 sménami a tfeti v po¢tu smén byla brigadni-
ce z Libereckého kraje (52 let) s 92 sménami. Vice nez
80 smén odscitalo 11 brigddniky, vice nez 50 smén od-
s¢italo 103 brigadnikd, pouze jednu sménu odscitalo
444 brigadnikd, pouze 2 smény odséitalo 333 brigad-
nikG. Jeden brigadnik (40 let) dokazal odscitat smény
v 5 rlznych krajich.

Obr. 4 Histogram ods¢itanych smén

ktery odscital minimalné1sménu, byl 16 let, nejvyssi vék
83 let, pramér se pohyboval t&sné pod 28 lety, median
byl 22 let.

Obr. 5 Histogram véku scitact

Nejvétsi mnozstvi s¢itacd pochazelo z Stfedoceské-
ho kraje, na druhém misté byl Moravskoslezsky kraj
a na dalsi misté je Jihomoravsky kraj. 3 s¢itaci pochazeli
z cizich zemi (2 ze Slovenska a 1z Polska). Nejvyssi po-
Cet brigddnikl v poméru k délce komunikaéni sité mél
opét Moravskoslezsky kraj, na druhém misté byl Zlinsky
kraj a na dalsim opét Jihomoravsky kraj.

4 | PANDEMIE COVID-19 A SCITANI DAT
V TERENU

Z davodu koronavirové pandemie COVID-19 doslo
k posunu Il. faze Provedeni CSD2020, jejiz zacatek byl
plvodné planovan na 15.4.2020. Zahajeni s¢itdni v roce
2020 bylo tedy zapocato prazdninovym sc¢itanim a to
nedéli 12.7.2020. Pres |éto 2020 tedy probéhla vétsina
prazdninovych s&itani (kromé& SU ovlivnénych uzavir-
kou). Odsun jarni ¢asti se také promitl do naborovych
aktivit, nebot bylo nutné opétovné v pomérné kratkém
Case provést opakovany nabor na letni terminy a CDVA-
MP se potykal s velkym odlivem brigadnikd z ddvodu
dopadl pandemie.

Bohuzel ale do podzimni faze s¢itani, ktera byla za-
hajena dne 3.9.2020 zasahla dalsi vina COVID-19 pande-
mie a po dohodé& s RSD doslo k pfedéasnému ukonéeni
podzimni ¢asti sbéru dat a to k 14.10.2020 s tim, ze vy-
brané lokality (napf. pfihrani¢éni lokality jiz od 17.9.) byly
opétovné zafazeny, z ddvodU ovlivnéni pandemii, k na-
sCitani do jarni ¢asti sbéru dat roku 2021. Nékteré Useky
tudiZz nebudou mit napf. podzimni termin sc¢itani.

Od zacatku roku 2021 byla jarni ¢ast sbéru dat opét
v ohrozZeni z dGvodd silici pandemie COVID-19. Po jed-
nanich se zadavatelem RSD doslo k odsouhlaseni zapo-
Ceti jarni ¢asti s¢itani v plvodné planovaném terminu,
tj. od 13.4. Nutnou podminkou pro zapoceti jarni ¢asti
2021 bylo ukonceni nouzového stavu a vladnich opatre-
ni tykajicich se omezeni pohybu osob, tj. zrusil se zakaz
cestovani mezi okresy k datu 12.4.2021. Sdruzeni CDVA-
MP tuto skutecnost vitalo, nebot jiz od Unora probihal
opétovné nabor brigddnikl a pfipravné prace pro zajis-
téni jarniho sbéru dat.

Na nize uvedeném grafu je vidét, Ze sbér dat z terénu
byl sméfovan v maximalni mozné mife mimo nejhorsi
obdobi pandemie, aby data méla co nejvétsi vypovida-
jici schopnost.
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Obr. 6 Srovnani denniho prehledu poctu osob s noveé prokazanym onemocnénim COVID-19 a poc¢tu smén scitanych v rémci CSD

(zdroj: https://lonemocneni-aktualne.mzcr.cz/covid-19 CDV, v. V. i.)

51 v¥YVO1 DOPRAVY V ROCE 2020

Jak se vyvijela doprava v roce 2020 je nejlépe vidét
na grafech tydennich variaci dopravy v roce 2020 ve
srovnani s rokem 2019 podle dat automatickych scita-
&0 dopravy ve spravé RSD. Na grafech, pfiklad z dalnic
a ze silnic |. tfidy, jsou ¢erné znazornéné poklesy intenzi-
ty dopravy v obdobich ovlivnénych opatfenimi z dtvo-
du pandemie koronaviru:

Tydenni variace intenzity dopravy celkem vozidel na D8 km 50
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Obr. 7 Tydenni variace intenzity dopravy na stanici ASD — D8,
km 50 (Exit Lovosice - Exit Bilinka) v letech 2019, 2020 a od 1.1.-
31.5.2021 - vozidla celkem

Tydenni variace intenzity dopravy celkem vozidel na 1/16 - ASD Ji¢in
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Obr. 8 Tydenni variace intenzity dopravy na stanici ASD - 1/16,

Ji¢in v letech 2019, 2020 a od 1.1.-31.5.2021 - vozidla celkem

V roce 2020 se chovala doprava v dUsledku vyhlase-
nych opatfeni proti koronaviru jinak nez v letech pred-
tim. Nékteré zakonitosti v dopravé byly naruseny a az
podrobné prozkoumani dat, které mame k dispozici,
nam ukaze, jak se zménily pfepravni toky, skladba do-
pravniho proudu, intenzita dopravy a s tim spojené dal-
Siindikatory dopravy.

Vyse uvedené grafy potvrzuji tu skutec¢nost, Zze sbér
dat probihal mimo nejvétsi obdobi ovlivhéni dopravy
pandemii. Tydny 11- 24 reprezentuji obdobi od brezna
do ¢ervna 2020 (sbér dat zahajen v ¢ervenci 2020) a tyd-

ny 42-49 reprezentuji obdobi od 3. tydne v fijnu (pfed-
Casné zastaveno scitani) po konec listopadu.

Z pravidelné ro&ni statistiky, kterou provadi RSD CR
z dat automatickych séitacl dopravy, vyplyvaji tato
ramcova zjisténi o meziro¢nim vyvoji intenzity dopravy
(mezi roky 2019 a 2020) na jednotlivych kategoriich sle-
dovanych komunikact:

—dalnice I. tfidy — pokles 0 14%

—dalnice Il. tfidy — pokles 0 10%

—silnice I. tfidy — pokles o 7,5%

— hrani¢ni pfechody — pokles o 24% (nejvétsi pokles:

Mikulov o 41%, nejnizsi pokles: Rumburk o 12%)

Na obr. 9 je nazorné predstaven pokles intenzit do-
pravy na jednotlivych kategoriich komunikaci v roce
2020.

[%]
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Obr. 9 Vyvoj intenzit dopravy na jednotlivych kategoriich ko-
munikaci, které spravuje RSD, z dat stanic ASD
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Projekt CSD2020/21 se aktualné nachazi v okamziku, kdy je dokon&en sbér dat v terénu, ktery probihal v obdobi
07-10/2020 (pFed&asné& ukon&eno) a 04-06/2021. Snahou RSD a konzorcia CDVAMP bylo nasé&itat data o intenzi-
tach provozu mimo nejtvrdsi opatfeni vyhlasenych viddou CR v souvislosti s pandemii COVID-19.

Jak je obecné znamo Celostatni sc¢itani dopravy probiha pravidelné v 5-ti letych intervalech s cilem zjisténi sku-
teéného vyvoje dopravy na celé siti pozemnich komunikaci napfi¢ celou CR. O¢ekéavany nardst dopravy od roku
2016 byl mezi 10-15 %. Jak tomu tedy bude s vysledky CSD2020/21 je aktualni cGinnost fesitelského tymu a nejedna
se o snadny ukol.

Jak bylo uvedeno na grafech vyse, doprava v roce 2020 byla vyznamné zasazena pandemii COVID-19 a celkova
data jsou nizsi ve srovnani s predeslymi roky. Ale CSD2020/21 nebylo s¢itano v obdobi nejtvrdsich opatfeni a pod-
zimni pandemii ovlivnéna data byla prescitana na jare 2021.

Spole¢nost CDVMAP méla za ukol také sbér dat o intenzitach provozu na silnicich nizsich tfid a zaroven také vy-
hodnocovat data z ASD RSD pro potfeby stanoveni pfepocétovych koeficientl a ovéFit variace intenzit dopravy pro
pfipadnou aktualizaci pfiloh TP 189. Na zakladé provedenych analyz z dat od 07-12/2020 a 01/-06/202]1, coz odpo-
vida obdobi sbéru manualnich dat v terénu, bylo s RSD dohodnuto, Ze k aktualizaci TP 189 nebude pristoupeno.
Aktualni otazkou je tedy vlastni vypocet RPDI 2020/21.

O tom, ze doprava je, ve vice nez v poslednim roce, ovlivnéna nemdze byt sporu. Dle aktualnich analyz ASD RSD
se jeSté doprava nevratila na Uroven roku 2019. Spousta lidi zménila své dopravni chovani, vice pracuji z domu,
spousta podnikatelt ukongila svou ¢innost, mnoho provozoven bylo uzavieno. Z pohledu sbéru dopravnich in-
tenzit se jedna o velice slozité obdobi, kdy nikdo v souc¢asné dobé neni schopen urcit, co vSe se zménilo a zda se
vée vrati do puvodnich koleji a také zda intenzity namérené v ramci projektu CSD2020/21 odrazi novy stav vyvoje
intenzit dopravy v CR do budoucna.

Projekt CSD2020 fedi sbér dat, vypocet RPDI, dopravnich vykont na jednotlivych kategoriich komunikaci a sklad-
by dopravniho proudu v&etné& Zpravy pro EHK OSN se specifickymi pozadavky. RSD CR déle zajistuje mapové
vystupy, které pripravuje Databanka Ostrava a upgrade webové aplikace CSD na svych oficialnich strankach.
Predpokladané terminy vystupd CSD2020 - 2021:

— Vv ramci smlouvy: vysledna sestava RPDI pro kazdy scitaci Usek a sCitané kategorie vozidel —15.12. 2021

— mapova cast — predpoklad je brezen 2022

—webova aplikace — predpoklad je duben az kvéten 2022

Tento ¢lanek byl vytvoren za financni podpory Ministerstva dopravy v ramci programu dlouhodobého koncepc-
niho rozvoje vyzkumnych organizaci.



Ing. Martin Havelka
Magistrat hl. m. Prahy, odbor dopravy I E-mail: martin.havelka@praha.eu

1 | NEHODOVOST

V roce 2020, ktery byl vyrazné ovlivnén pandemii
onemocnéni covid-19, doslo na Uzemi Prahy k vyrazné-
mu poklesu celkového poctu dopravnich nehod Setre-
nych Polici CR, a to o cca 21 % ve srovnani s rokem 2019.
Tento pokles byl s ohledem na celkovy pokles intenzit
dopravy ocekavany a podobnym zplsobem se projevil
i v poklesu poctu lehce zranénych uUcastnikl. Naopak
V pfipadé tragickych a vaznych nehod nejen Ze nedoslo
k poklesu, ale byl zaznamenan mirny nardst (podrobna
data viz tabulka ¢.1). Ze statistik tak vyplyva, ze pravdé-
podobnost vazné dopravni nehody ne zcela souvisi s in-
tenzitou provozu. V detailu je to pak velmi dobre vidét
na obdobi bfezen — ¢erven 2020, kdy vlivem vladnich
opatfeni doslo k poklesu intenzit automobilové dopra-
vy i dopravnich nehod o cca 30 %, pocCet usmrcenych
byl vSak dvojnasobny ve srovnani se stejnym obdobim
v roce 2019. Podobny ukazatel vykazuje také rozdéleni
relativni nehodovosti podle typu komunikaci, kdy Praz-
sky i méstsky okruh spole¢né s radidlami maji hlavni
podil na dopravnim vykonu v Praze, zaroven ale 3x nizsi
relativni nehodovost nez je celoprazsky pramér.

Nejvyssi podil mezi usmrcenymi predstavuji dlouho-
dobé chodci (30-80 %), coZ pfirozené souvisi s provozem
ve mésté, ackoliv mnohé okrajové lokality maji cha-
rakter extravilanu. | proto hlavni investice hl. m. Prahy
v oblasti BESIP sméfuji do Uprav infrastruktury s cilem
zvyseni bezpecnosti nejzranitelnéjsich ucastnikl. V po-
sledni dobé se také ve stale vétsi mire objevuji stiznosti
na nerespektovani rychlosti, agresivni az hlu¢nou jizdu
a v ocich zadatell je jedinym feSenim méreni Useko-
Vvé rychlosti nebo obecné kamerovy dohled. Obvykle se
ale jedna o ni¢im nevybocujici komunikace a problém
tak spociva spie v chovani fidi¢d a celkovém nastaveni
spolecnosti.

Neuspokojivé narlsta také pocet nehod s pfitomnos-
ti alkoholu v krvi. Rok 2020 jej zpomalil, nicmméné s ohle-
dem na okolnosti zUstava pocet nehod prekvapivé vy-
soky a do jisté miry vyvraci myslenku tzv. diskotékovych
jizd, jelikoz spoleCenské akce byly vyrazné omezeny. Ve
vice jak poloviné pfipadd je pak vinikovi dopravni ne-
trendu zatim nemame, nicméné potvrzuje nutnost se
jim zabyvat a situaci fesit, a to nejen na Urovni strate-
gickych dokumentd.

Dosavadni vyvoj nehodovosti v uplynulé ¢&asti roku
2021 (leden — kvéten) je pozitivni a evidujeme dil¢i po-
kles viech klicovych indikator(. Zajimavé ale bude sle-
dovat vyvoj ve zbylé ¢asti roku, kdy se provoz za¢ne opét
stabilizovat. Klicové bude obdobi od zafi do prosince.

2 | STRATEGICKE DOKUMENTY

Strategické cile stanovené Narodni strategii BESIP
2011-2020 pro Prahu se dafilo splfiovat az do roku 2014,
dale jesté v letech 2016 a 2017. V letech 2015 a od roku
2018 byl vzdy prekrocen cil poltu usmrcenych osob.
Prestoze dlouhodoby trend je klesajici (je dobré pfi-
pomenout 123 usmrcenych v roce 1971 nebo 94 v roce
1990), v poslednich letech stagnuje a i to je jednou
z hlavnich motivaci pro zpracovani Strategie BESIP hl.
m. Prahy, kterd pochopitelné navaze na nové schvale-
nou (narodni) Strategii BESIP 2021-2030 a rozpracuje ji
do podrobnosti hlavniho mésta. Jeji zpracovani je tak-
téz jednim z opatfeni Planu udrzitelné mobility Prahy
a okoli. Ke dni uzaveérky sborniku je dokon¢ovana ana-
lytickd cast, na kterou navaze strategickd a navrhova
¢ast. Samozrejmosti je pribé&zné zapojeni viech aktérd
v rdmci pracovnich skupin i sociologicky prizkum vni-
mani rizika, rizikovych prvkd a oblasti. Vizi je bezpeéné
meésto s minimalnim poctem nehod v silniénim provo-
zu a jejich zdravotnich nasledkd s dopravnim prostre-
dim pfizpusobenym vsem skupinam jeho uzivateld
a s intuitivnim vnimanim poZadavkd infrastruktury
i provozu na jeho uzivatele. Predpoklad dokoncenije ke
konci fijna 2021.

V roce 2020 bylo cilem pro Prahu 16 usmrcenych
a 208 tézce zranénych. Dle nové narodni strategie a jeji-
mu cili snizeni o 50 % vici vychozimu stavu je pro Prahu
v roce 2030 cilovym stavem 11 usmrcenych a 75 tézce
zranénych. Aby se podafilo jej splnit, bude nezbytné pfri-
jmout systémova opatfeni i na celostatni Urovni, jelikoz
dosavadni zpUsob fe3eni nehodovych lokalit, prevence
nebo represe Ucastnikl provozu se dle statistik jevi jiz
jako vyCerpany a je nutné hledat dalsi feseni.

Na poc¢atku zpracovani je také Koncepce rozvoje bez-
motorové dopravy, ktera na strategické Urovni podpofi
zvysujicich se atraktivitu aktivni dopravy, ale zcela jisté
se také zaméfi na vyssi bezpecnost zranitelnych Ucast-
nikd. Pfedpoklad jejino dokonceni je v [été 2022.

2016 2017 2018 2019 2020
Celkem nehod 22 876 23032 22767 21458 16 925
Usmrceno 21 17 3] 20 22
Tézce zranéno 194 156 182 N4 131
Lehce zranéno 1983 1951 2165 1958 1604
Nehody s alkoholem 422 395 385 430 405

Tab. €.1 Zakladni Udaje statistiky DN v Praze v letech 2016-2020
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3 | PILOTNI INOVATIVNI PROJEKTY
KOORDINOVANE PRAHOU

V rédmci hledani novych moznosti, jakym zpUsobem
udrzet a vhodné fesit mobilitu a souc¢asné zvysovat jeji
bezpecnost, se mj. vénujeme projektu Skolni ulice a sdi-
leného prostoru.

3.1 Skolni ulice

V zafi roku 2020 byl na Uzemi Méstské ¢asti Praha
20 na dvou zakladnich skolach realizovan pilotni pro-
jekt tzv. Skolni ulice. Po vzoru ptikladd dobré praxe ze
zahranic¢i (Nizozemsko, Velkd Britanie, Italie a dalsi)
pfedchazela realizaci zhruba pUlro¢ni pfiprava, do které
byli zapojeni vsichni aktéfi (ucitelé, rodice, déti, Mést-
ska policie hl. m. Prahy, Technicka sprava komunikaci
hl. m. Prahy, a. s.,, ROPID, zastupci méstské ¢asti a dalsi).
Projekt byl intenzivhé komunikovan, probihal sbér dat
z dopravnich prazkum, na zadkladé kterych projektant
zpracoval DIO. Cilem projektu bylo predevsim zvysit
bezpecnost déti v nejblizS§im okoli skol. Nastrojem se
stala Skolni ulice, kterd dopravnim opatfenim zamezu-
je vjezdu motorovych vozidel do ulice pred skolou na
30 min. pred zacatkem vyucovani. Vysledkem byl vol-
ny a bezpecény prostor pro ty, ktefi v tomto ¢ase pfrisli
pesky Ci pfijeli na kole nebo kolobézce. Pfesna podoba
dopravniho znaceni je patrna na obrazku ¢. 1, na misté
pak bylo doplnéno o fyzickou prekazku (dopravni ku-
zely) a obvykle také za pritomnosti dospélé osoby. Lze
predpokladat, ze dlouhodobé by opatrfeni zajisténé
pouze dopravnim znac¢enim nefungovalo a svadélo by
k porusovani.

=
S

JEN DNY SKOLNIHO
VYUCOVANI
7:30 - 8:00
MIMO ZTP

Obr.1 Dopravni znaceni Skolni ulice

Béhem realizace projektu (7. - 25. 9. 2020) doslo ke
snizeni poctu déti dovazenych autem a celkové poctu
vozidel sméfujicich ke Skole, naopak doslo k navyseni
pocCtu déti, které vyuzily MHD, kolobézku, kolo nebo
Sly pésky. Ze zavére¢ného dotaznikového Setreni (269
respondentl) vyplynulo, Zze 79 % by uvitalo kolni ulici
jako trvalé opatfeni pro zajisténi bezpelnosti déti pred
Skolou. Jednim z praktickych vystupd bylo také vypra-
covani Manualu k implementaci skolni ulice v Praze.

Okoli Skol jsou obecné velmi rizikove lokality a v ramci
akci BESIP se na né intenzivné zameéfujeme. Z hlediska
nakladdy, rychlosti realizaci a pfinosu (tj. vylouceni au-
tomobilové dopravy v problematickou dobu) se jedna
o velmi efektivni feSeni situace. Vzdy je ale potfreba ka-
zdou lokalitu posoudit individudlné — obsluha Uzemi,
zastavovani a otaceni vozidel, pfesun dopravni zatéze

apod., skolni ulici proto nelze brat jako univerzalni na-
stroj, ale jako jeden z moznych. Vice podrobnosti o pro-
jektu Ize dohledat a vyuzit zde: https://www.cistousto-
pou.cz/knihovna/skolni-ulice-1546.

Problematiku bezpec¢nosti déti na jejich cesté do sko-
ly, jakkoliv ji z velké miry zhorsuji sami rodice dovazejici
své déti do Skoly autem, prohloubila situace spojena
s covid-19. JiZz tak poddimenzovana dopravni vychova
byla béhem on-line vyuky upozadéna, déti si odvykly
pohybovat se v provozu a po otevreni skol vnimame
jesté zvysenou tendenci dovazet déti do skoly autem.
Skolni rok 2021/2022 ukaze, zda tento trend pretrvava,
nebo se vrati do plvodnich &isel.

3.2 Sdileny prostor

Na drovni studie také provéfujeme myslenku imple-
mentace sdileného prostoru jako formu feSeni doprav-
niho rezimu a verejného prostoru v lokalitach, kde pési
nebo obytna zéna neni tim idedlnim nastrojem. Smys-
lem je integrované vyuzivani prostoru véemi druhy do-
pravy a vytvoreni vyvazené dopravni i pobytové funkce
uliéniho prostoru. Prekazkou neni nutné ani vyssi in-
tenzita provozu automobilové dopravy (napf. Rakous-
ky model pracuje s intenzitami az do 10 000 voz/24 h)
nebo provoz verejné dopravy, nicnéné ve stfedu pro-
jektovani je c¢lovék. Typickymi prvky je jedna vysSkova
Uroven, omezeni rychlosti na 20 km/h, moznost uziti ce-
|[ého prostoru, pfednost chodcl, minimum dopravniho
znaceni nebo umisténi méstského mobiliare. Pripado-
vé studie prokazaly pfinos sdileného prostoru nejen pro
bezpecnost dopravy - zejména diky snizeni rychlosti
a vy3si obezfetnosti vdech Ucastnikl (o&ni kontakt), ale
i pro atraktivitu vefejného prostoru nebo podporu lo-
kalni ekonomiky. Forma sdileného prostoru neni vhod-
na jen pro ndmeésti, ale také pro prestupni uzly, predna-
drazni prostory nebo univerzitni kampusy.

V soucasné dobé je dokoncena resersni ¢ast, ktera
se vénovala deviti evropskym statim a podrobné po-
pisuje zpUsoby, jakym zde legislativné a technicky fesi
sdileny prostor. V navrhové ¢asti jsou pfipravovany va-
riantni scénare, konkrétni podminky pro implementa-
ci do Ceské legislativy a technickych norem, a to i po
mezioborové odborné diskuzi. Pfedpoklad dokonceni
je na podzim 2021. Jsme si védomi, ze téma presahuje
hranice Prahy a budeme je navazné diskutovat i s dalsi-
mi aktéry ve snaze najit shodu na vhodné podobé pro
Ceské podminky, aby byl sdileny prostor vyuzitelny i pro
dalsi mésta.

=
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Obr. 2 Priklad znaceni sdileného prostoru v Rakousku
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V prosinci letosniho roku 2021 bude uvedena do pro-
vozu dlouho o¢ekavana stavba pokrac¢ovani dalnice D35
od MUK Opatovice nad Labem s ndzvem D35 Opatovi-
ce - Casy. Novy Usek dalnice D35 predstavuje celkem
12,50 km nového délni¢niho tahu, ktery zajisti propojeni
dalnice D11 ve sméru od Prahy i Hradce Kralové a silni-
ce 1/35 ve sméru od Ji¢ina se silnici 1/36 a dale se silnici
I/35 u Holic v pokracovani na Vysoké Myto a Litomysl
bez nezbytného prajezdu skrz mésta Hradec Kralové ¢i
Pardubice. Otevieni daného Useku stavby dalnice D35
tak zajisti castec¢né vymisténi tranzitni dopravy z obou

4/ Opatovice
7 nad\Laban

Bukovina
nad Labem

\\
i)
jézero)

L0 latill BOplat;
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Obr.1 Prehledna mapa stavby

blizkych krajskych mést. Stavba za¢ina v MUK Opato-
vice nad Labem, kde se napoji na jiz dokonc¢ené most-
ni estakady pres tuto vyznamnou okruzni krizovatku
dalnice D35 a Ctyf pruhové komunikace pro motorova
vozidla 1/37 propojujici obé& krajska mésta Pardubice
a Hradec Kralové. Dany Usek stavby pak koné&i v MUK
Casy mimouroviiovym kFizenim s pfelozkou silnice 1/36.
Za touto MUK Casy dale navazuje dalsi budovany Usek
dalnice D35 Casy — Ostrov, ktery véak bude dokonéen az
Vv roce 2022.
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PFi podrobnéjsim zkoumani trasy daného useku dal-
nice D35 z hlediska podélného vedeni nivelety, tak Usek
za&ina na konci jiz hotové mostni estakady v MUK Opa-
tovice nad Labem a klesa ve spadu -1,88% do inundac-
niho Uzemi feky Labe, kde za¢ne pomalu stoupat v mi-
nimalnim podélném spadu +0,50% pres celou mostni
estakadu inundacniho Uzemi i pfes letmo betonovany
most pres feku Labe az na vyvySeninu mezi obcemi Bu-
kovina a Borek, kde prechazi vrcholovym zakruzovacim
obloukem opét do klesani v minimalnim sklonu -0,50%.
U mostu pres Bohumilecsky potok se niveleta opét za-
¢ina zvedat v minimalnim sklonu +0,50% a pak zase kle-
sat ve sklonu -0,50% smérem k Rokytnu. Tento stfidavy
trend stoupani a klesani v minimalnich spadech hlavni
trasy dalnice se pofad opakuje az k Dolnim Redicim,
kde se trasa postupné zveda ve sklonu +1,35% az k zare-
zu u obce Casy, odkud jiz trasa plynule pada ve sklonu
-2,50% k MUK Casy, kde za touto MUK se napojuje na
nasledujici Usek Casy — Ostrov. Z daného popisu vysko-
vého profilu trasy je tedy nutné poznamenat, ze vétsina
mostnich objektl je situovana do oblasti s minimalnim
podélnym spadem +0,50% a jsou tedy vyssi naroky na
dodrZeni toleranci na rovinatosti horniho povrchu nos-
nych konstrukci, aby je bylo mozné radné odvodnit.

Na stavbé tohoto Useku délnice je mozné spatfit rdz-
né typy mostnich konstrukci a béhem provadéni byly
vyuzity rdzné technologie vystavby. Velkym specifikem
pro celou stavbu jsou nepfiznivé geologické podmin-
ky, kde se v podlozi nachazeji jilovité zeminy se stfedni
plasticitou v kombinaci s vysokou Urovni hladiny pod-
zemni vody, takze v ramci vystavby bylo nutné prijmout
fadu technickych opatfeni eliminujicich vliv sedani
a nepfiznivych podminek v podlozi.

2 | UPRAVY PODLOZIi

Vzhledem ke skutecnosti, ze v podlozi stavby se na-
chazeji jilovité zeminy se stfedni plasticitou, prevazné
piscité jily (F4, S5), jilovité pisky (S4, S5), vysoce plastic-
ké jily (F8), sliny (F8) a slinovce, i kdyz nikterak velkych
mocnosti, avsak v kombinaci s vysokou urovni hladiny
podzemni vody, kterd je ve velké vétsiné pripadl tés-
né pod povrchem stavajiciho terénu, jsou v rdmci trasy
a fedeni prfechodovych oblasti mostnich objektd na-
vrzena a realizovana rozsahla sanacni a konsolidacni
opatreni.

V podlozi ndsypu u témér véech komunikaci navrze-
nych na této stavbé je ve velké ¢asti realizovana Upra-
va podlozi vytvofenim polStafe z kamenité sypaniny
v tloustce 0,50 m (soucasné s funkci plosného dré-
nu). Na upraveny terén po sejmuti ornice byla poloze-
na geotextilie s filtracni a separacni funkci dle TP 97
a nasledna uprava podloZi s vytvofenim polstare z ka-
menité sypaniny s velikosti zrna max. 200 mm. Polstar
z kamenité sypaniny byl proveden ve dvou vrstvach
s patficnym rfadnym zhutnénim a doplnénim techno-
logickych vsakovacich trativodu, které zajistuji rychlejsi
odvedeni vody z tohoto polstafe. U mostnich objektu
v zéné pilotového zaloZeni opér byla sanacni kameni-
ta vrstva vypusténa. Pro eliminaci celkového sedani
podlozi pod vysokymi nasypy a eliminaci negativniho
plastového treni u pilotového zaloZzeni opér vlivem de-
formaciv podlozi nasypU byly jiz v ramci PDPS navrzeny
u opér konsolida¢ni nasypy do vysky odpovidajici Urovni
budouci nivelety dalnice v daném misté. Celkova seda-
ni podlozi byla spo¢tena na 80 az 130 mm a smyslem
konsolida¢nich nasypl bylo nechat podloZi zkonsolido-
vat do té miry, aby zbytkové sedani od nasledného na-
sypani prechodovych oblasti po provedeni pilotového
zaloZeni u opér nebylo vétsi nez 20 mm. Celkova doba
ponechané konsolidace pred zahajenim praci na pilo-

tovém zaloZzeni mostnich objektd byla 3 az 5 mésicl od
plného dosypani na projektovanou vyskovou Uroven,
u nékterych objektl byly konsolida¢ni ndsypy ponecha-
ny delsi dobu, nez se mohl vysledovat uklidiujici trend.
V pribéhu probihajici konsolidace byl jeji stav pravidel-
né sledovan a méren metodou horizontalni hydrosta-
tické nivelace spocivajici v odvozeni vertikalni deforma-
ce vodici trubice instalované do podlozi budovaného
nasypu. Princip méreni spociva ve vyhodnoceni rozdilu
absolutni vysky mezi méfici sondou a referenénim pr-
votnim méfenim na trubce ze zvolenych pevnych bodd.
Méfici profily byly vzdy situovany v pfechodové oblasti
ve vzdalenosti cca 5,0 m od rubu opér.

3 | POPIS MOSTNICH KONSTRUKCI

Z hlediska konstrukéniho usporadani a statického pu-
sobenilze mostni objekty této stavby rozdélit do nékoli-
ka skupin (Ize vysledovat z prehledné tabulky mostnich
objektd). Samostatnou skupinu tvofi nejdeldi mostni
objekt stavby s délkou 1062 m, ktery prevadi dalnici D35
pfes inundacni Uzemi feky Labe, v¢. samotného kory-
ta feky. Nosna konstrukce této estakady je rozdélena
na 2 Casti, kde prvni ¢ast je nad inundac¢nim dzemim
a druhd c¢ast premostuje pfimo tok feky Labe. Prvni
¢ast tvofi monoliticka spojita dvoutramova konstrukce
a druhou ¢ast tvofi spojitda komorova konstrukce budo-
vana postupné monoliticky technologiiletmé betonaze.
Dalsi mostni konstrukce této stavby tvori monolitické
zelezobetonové ramové konstrukce, at jiz ve formé plné
uzavienych presypanych ramu, nebo ve formé pfimo
pojizdénych polordmu bez presypavky, dale sprazené
konstrukce typu beton/beton z podélnych prefabriko-
vanych predpjatych nosnikd se spfahujici monolitickou
zelezobetonovou deskou, ¢i klasické monolitické spo-
jité deskové, resp. tramové, konstrukce z predpjatého
betonu o dvou az ¢tyfech polich.

3.1 Mostni estakada pres inundacni tGzemi Labe

Situace a polohové umisténi mostu je patrné z pre-
hledné mapy na zacatku clanku. Most se nachazi v ex-
travilanu v prostoru pokracovani dalnice D35 od okruzni
kfizovatky u obce Opatovice nad Labem. V okoli mostu
jsou pole a louky. U¢elem mostu je prevedeni dalnice
D35 pres inundac¢ni Uzemi Labe, sluzebni sjezd, pol-
ni cesty, samotné koryto feky Labe a ¢ast biocentra
s prirozenymi biokoridory kolem koryta feky. Trasa pre-
mostované dalnice D35 prochazi v misté mostu v na-
sypu vysky cca 7,0 m. Pod 1. polem je veden sluzebni
sjezd, pod poslednim 23. polem je vedena polni cesta.
Podrobnéjsi situace estakady — viz Obr. 2.

Mostni konstrukce je podélné rozdélena na dva sa-
mostatné mosty — pravy a levy most. Vinundacnim Uze-
mi je mostni konstrukce feSena jako spojity dvoutra-

) ESTAKADA PRES
W INUNDACNIUZEMI LABE

polabhb

Obr. 2 Podrobngjsisituace estakady pfes inundacni Uzemi freky
Labe
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Obr. 3 Pri¢ny fez dvoutramové konstrukce

movy nosnik, ktery byl budovan technologii spodni
presuvné skruze — schéma prdfezu — viz Obr. 3. Pro pre-
mosténi koryta feky Labe je mostni konstrukce fesena
jako spojity komorovy nosnik s podélnym nabéhem
a byla budovana technologii letmé betonaze - viz
Obr. 4. Dvoutramova a komorova konstrukce jsou vza-
jemné dilatacné oddélené na spolecném pilifi P21.

3.1.1 Dvoutramova konstrukce v inundaénim tzemi

Nosnou konstrukci tvofi dvoutramova spojita kon-
strukce z predpjatého betonu s rozpétimi jednotlivych
poli 32,0+18x45,0+32,0 m. Dvoutramova konstrukce je
konstantni vysky tramu 2,5 m. Sitka trdmu ve spodni
¢asti je 1,3 m, smérem nahoru se rozsifuje na az Sirku
1,60 m. Mezi tramy je vyloZzena deska tl. 350 mm, kte-
rd se smérem k tramuim rozsifuje az na tl. 500 mm.
Na okrajich konstrukce jsou z trdmu vyloZzené konzo-
ly s vylozenimi 2,75 m, které se z tloustky 500 mm ve
vetknuti do trdmu ztencuji na tl. 300 mm na samotném
okraji mostu. Nad opérou Ol i pilifem P21 jsou navrze-
ny koncové pricniky. Sitka nosné konstrukce je 13,65 m
a celkova délka dvoutramové nosné konstrukce pravée-
ho mostu je 875,60 m.

Nosna konstrukce je podélné predepnuta vnitfnim
predpétim se soudrznosti, pouzity jsou 19 lanové kabe-
ly ulozené v ocelovych vinutych trubkach o prdmeéru
295/104 mm. Kabely jsou napinany jednostranné vzdy
Z pracovni spary mezi jednotlivymi betonaznimi takty.
Aktivni kotvy 19C15 pro 19 lan jsou kruhové stupriovi-
té, doplné&né mékkou vyztuzi ve formé timinkd podle
TP daného systému, dale jsou pouzity pasivni cibulové
kotvy G19 a kabelové spojky CC19C15. Kabely se skladaji
z lan 215,77 mm (plocha lana 150 mm?) s pevnosti v tahu
1860 MPa a mezi kluzu 1640 MPa.

Pravy most byl pro celkové urychleni vystavby budo-
van ve sméru od pilife P21 smérem k opére O1. Pfesuvna
skruz tak byla sestavena v poslednim 20. poli dvoutra-
moveé konstrukce a postupné po jednotlivych betonaz-
nich taktech se presouvala az k opére O1, kde byla pric-
né prfesunuta pod levy most. Levy most se pak budoval
obracené postupné od opéry Ol smérem k pilifi P21.

3.1.2 Komorova konstrukce pres koryto feky Labe
Nosnou konstrukci této ¢asti estakady tvofi spojita
komorova konstrukce z predpjatého betonu s rozpé-
timi jednotlivych poli 45,0+80+450 m. Komorova kon-
strukce ma konstrukéni vysku v poli 2,50 m s podélny-
mi obloukovymi nabéhy, nad pilifi je vyska komorového
prafezu 4,20 m. Spodni deska je navrzena v tloustce
250 mm a v délce podélného ndbéhu smérem k pfic-
niku nad pilifi se zvétSuje az na tloustku 600 mm. Sté-
ny komory jsou navrzeny v tloustce 500 mm, které jsou
v délce monolitického zarodku (7,70 m od osy uloze-
ni na pilifich) skokové rozsifreny na tloustku 600 mm.
Horni deska komory je navrzena v tloustce 350 mm
a smérem ke sténam komory se zesiluje az na 500 mm.
Nad pilifem P21 a nad opérou O24 jsou navrzeny kon-
cové pri¢niky, ve kterych je prllezny otvor 2,60x1,20 m.

Tento otvor je opatfen uzamykatelnou mfizi. Nad pilifi
P22 a P23 jsou navrzeny pri¢niky s vnitfnim otvorem
2,60x25m.

DALNICE D11 DALNICE D11
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Obr. 4 Pricny rez komorové konstrukce

Sitka komory je 8,15 m se svislymi st&énami, ze kterych
jsou smérem k okrajim vyloZeny konzoly s vyloZeni-
mi 2,75 m. Celkova sitka horni desky mostovky je pak
13,65 m. Délka komorové nosné konstrukce pravého
mostu ¢ini 171,90 m.

Nosna konstrukce je podélné predepnuta vnitfnim
prfedpétim se soudrznosti, pouzity jsou kabely slozené
z19 lan, 18 lan a 15 lan ulozenych v ocelovych vinutych
trubkach o prdméru @95/100 mm a 13 lanové kabe-
ly ulozené v ocelovych vinutych trubkach o prdmeéru
280/85 mm. Kabely podélného pfedpéti byly napinany
vzdy jednostranné z pracovni spary mezi jednotlivymi
betonaznimi lamelami u konzolovych kabell a z komo-
ry mostu u kabell spojitosti. Pouzity jsou aktivni kotvy
19C15 pro 19, 18 a 15 lan a 13C15 pro kabely slozené z 13
lan. Kabely se skladaji z lan 215,7 mm s pevnosti v tahu
1860 MPa a mezi kluzu 1640 MPa a byly napinany na
kotevni napéti 1400 MPa se zakotvenim po 5 minutach
drzeniv napinaci pistoli.

Obr. 5 Model vahadla komorové nosné konstrukce

Komorova konstrukce s podélnym nabéhem (viz
Obr. 5) byla budovana technologii letmé betonaze. Nej-
dfive byla zbudovana vahadla nad pilifi P22 a P23, kdy
bylo nutné u téchto pilifu provést montadzni betonové
podpérné barky ke stabilizaci vahadla. Nasledné byly
betonovany jednotlivé lamely az nad pilif P21, resp. opé-
ru O24, a po zabetonovani téchto poslednich lamel byla
betonovana tzv. klavaz uprostred hlavniho pole (propo-
jeni obou vahadel). U levého mostu byl postup podob-
ny s tim rozdilem, Ze posledni lamela nad pilifem P21
byla zabetonovana az po predepnuti posledniho taktu



dvoutramové konstrukce LM nad pilitem P21 (viz po-
stup vystavby dvoutramové konstrukce).

3.1.3 ZalozZeni a spodni stavba

Mostni objekt je zaloZzen hlubiné na vrtanych pilotach
21180/1100 mm ze Zelezobetonu. Piloty ve své paté za-
sahuji do vrstev mirné zvétralych slinovcd R4 (charak-
teru GT 8). U opér je pod kazdou opérou 7 ks pilot (4 ks
v predni fadé a 3 ks v zadni fad&). U pilifd je pocet pilot
zavisly na zpUsobu uloZzeni NK a typu loZiska. Pro pili-
fe dvoutramové konstrukce s pohyblivymi loZisky jsou
pod kazdym sloupem 4 ks pilot (8 ks na cely zaklad),
u pilitd dvoutramové konstrukce s pevnymi lozisky je
navrzeno 12 ks pilot pod celym zakladem. U spole¢ného
pilite P21 je navrzeno pod kazdym zakladem 12 ks pilot.
U pilita pod komorovou konstrukci's letmou betonazi je
téz celkem 12 ks pilot pod kazdym zakladem.

Zaklady pil it maji obdélnikovy tvar vnéjsich rozméru
5,00%10,95 m, pro pilife P2 az P10 a P13 az P20 jsou za-
klady s vybranim uprostfed delsi stény 2,25/2,05x1,50 m
- viz Obr. 6. Zaklady pilitd s pevnym loziskem (pilife
P11 a P12) maji pudorysny rozmér 5,50x12,15 m, zaklad
spole¢ného pilife P21 ma rozmeér 8,00x10,95 m a za-
klady pilifd P22 a P23 pod komorovou konstrukci ma
rozmér 7,00x10,95 m — viz Obr. 7. Vyska zakladl pilifl je
konstantni 1,5 m pro vSechny pilife. V podélném smé-
ru jsou horni povrchy zakladd navrzeny ve stfechovi-
tém sklonu 4,0%. Diiky pilifd mostu maji obdélnikovy
tvar 1,60x1,60 m (pro pilite P2 az P10, P13 az P21), resp.
1,60%x2,20 m (pro pilite P11 a P12) a 1,60%1,80 m (pro pili-
fe P22 a P23 pod komorovou konstrukci). Pod kazdym
tramemy/sténou je jeden dfik pilife. U konstrukce s ko-
morovym prafezem je u vsech pilifd navrzena ztuzujici
propojovaci sténa.

Obr. 6 Tvar pilitt P2-P10, P13-P20

Na pilifi P21 je provedena revizni kompozitni lavka pro
kontrolu loZisek a podhledu mostniho zavéru. Vstup na
revizni lavku je umoznén z komory mostu prostupem
pres koncovy pri¢nik. Vstup je chranén uzamykatelnou
ocelovou mfizi. Pilife P22 a P23 v blizkosti koryta feky
Labe jsou chranény kamennym obkladem (zula).

Opéry mostu jsou masivni na zakladové desce. Zakla-
dovy pas ma sifku 4,6 m u opéry O], resp. 4,3 M U opéry
024, a vysku 1,2 m. Drik opér ma tloustku 3,6 m u opé-
ry O1, resp. 3,3 m u opéry O24. V horni ¢asti dfikl opér
jsou ulozné prahy, na které je pomoci loziskovych bloku

Obr. 7 Tvar pilifa P22 a P23

ulozeny nosné konstrukce. U obou opér jsou navrze-
ny plentovaci zidky po celém obvodu Ulozného prahu
a tvofi tak témeér uzavienou komoru, ktera je pfistupna
zepredu. Vchod na opéru je zabezpecen pancérfovymi
dvefmi, které jsou uzamykatelné. Z diikd opér pokra-
Cuji dale zavérné zidky tloustky 0,5 m, do kterych je
v horni ¢asti ukotven mostni zavér a prechodova des-
ka. Pfrechodova deska je na zavérnou zidku ulozena
pomoci vrubového kloubu. Deska je navrzena v tloust-
ce 330 mm a délky 6,0 m s ulozenim na podkladnim
betonu tloustky 100 mm. Sklon prechodové desky je
50% od zavérnych zidek. Kfidla opér jsou rovnobézna,
vyvésena.

3.1.4 Vybaveni mostu

Na mosté je navrzena vozovka tfivrstva v celkové
tloustce 135 mm, V¢. izolace. Na mosté je aplikovana ce-
loplosna izolace z natavovanych AIP na pecetici vrstvu.
Na obou okrajich mostu jsou Zelezobetonové monoli-
tické fimsy. U vnitfni fimsy je podél vozovky ze zacat-
ku mostu osazeno posuvné prefabrikované betonové
svodidlo vysky min. 1,1 m pro Uroven zadrzeni H3 a na-
sledné pokracuje ocelové mostni svodidlo pro Uroven
ocelové zabradelni svodidlo pro Uroven zadrzeni H2. Na
vnéjsi fimse je za svodidlem navrzen nouzovy chodnik
min. Sifrky 750 mm. Chodnik je z vnéjsi strany lemovan
ocelovym mostnim zabradlim s madlem ve vysce 1,10 m
nad hornim povrchem Fimsy a se svislou vyplni mezi
sloupky. Na koncich nosnych konstrukci jsou pouzity
povrchové tésnéné mostni zavery vicendsobné lame-
lové typu FREYSSIMOD LW, vyrobce FREYSSINET CS,
a.s., z vyrobny ocelovych konstrukci OK Trebestovice,
a.s. Na opére Ol a na pilifi P21 u pravého mostu je po-
uzit mostni zavér s oznacenim FREYSSIMOD LW720
pro celkovy posun do 720 mm. Mostni zaveér se sklada
z krajovych ocelovych profild a 8 vnitfnich lamel pod-
porovanymi roznasecimi traverzami. Na spole¢ném
pilifi P21, ktery oddéluje dvoutramovou a komorovou
nosnou konstrukci, je pro levy most pouzit mostni zavér
s oznacenim FREYSSIMOD LW880 pro celkovy posun
do 880 mm. Mostni zaver LW880 se sklada z krajovych
ocelovych profild a 10 vnitfnich lamel podporovanymi
roznasecimi traverzami. Na opére O24 je pouzit most-
ni zavér s oznacenim FREYSSIMOD LW240 pro celkovy
posun do 240 mm. Mostni zaveér se sklada z krajovych
ocelovych profild a 2 vnitinich lamel podporovanymi
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roznaSecimi traverzami. Zvlastnosti vybaveni tohoto
mostu bude jeho osazeni samocinnym postfikovacim
systémem s rozmrazovacimi latkami, ktery vzhledem
ke znac¢né délce mostu usnadni jeho zimni udrzbu
a prispéje k bezpecnosti jizdy po mosté.

3.2 DalSi mostni konstrukce dané stavby

Mostni konstrukce o jednom poli s rozpétimi 16,0 az
30,0 m jsou navrzeny jako sprazené konstrukce typu
beton/beton z podélnych prefabrikovanych predpja-
tych nosnikl se sprahujici monolitickou Zelezobeto-
novou deskou. Zhotovitel stavby vybral pro tyto typy
konstrukci svUj systém s pouzitim pfedem predpjatych
prefabrikovanych nosnikd typu MS-1 od firmy M-Silnice
a.s. (vyrobna Novy Bydzov) se sprahujici monolitickou
Zelezobetonovou deskou tloustky 250 mm. Nosniky
typu MS-I jsou nosniky ve tvaru obraceného ,T“ s pfiru-
bou v dolni Urovni, ve které jsou pak umisténa podélna
pfedpinaci lana. Ztracené bednéni pro monolitickou
sprahujici desku v mezerach mezi nosniky tvofi filig-
ranové desky vyrobené téz jako prefabrikat. V mistech
prvkd odvodnéni jsou ve filigranovych deskach zhoto-
veny pfislusné prostupy pro odvodrovaci trubicky, resp.
mostni odvodnovace. Vyska nosnikd je zvolena dle roz-
péti, pro rozpéti 27,0 az 30,0 m je vyska nosnikd 1,40 m,
osové vzdalenosti nosnikl jsou 1,20 az 1,30 m dle Sitky
nosné konstrukce. Na vrchu vnitfnich nosnikd jsou na
hranach vytvoreny ozuby pro usazeni ztraceného bed-
néni, na krajnich nosnicich je ozub pouze jeden, ve smé-
ru k ose mostu. Sprahujici deska je tvorena filigranovy-
mi deskami slouzicimi zaroven jako ztracené bednéni
a monolitickou ¢asti sprahujici desky. Nad podporami
jsou pak nosniky ukonceny v monolitickych pri¢nikach,
které maji spodni hranu zapusténu pod spodni Uroven
nosnikd cca 280 az 400 mm. UloZzeni nosnikld na opé-
rach na loziska je pak nepfimé pres koncové pricniky.
Pro nosniky je pouzit beton tfidy SCC-C45/55-XD1,XF2,
pro filigranové desky téz beton SCC-C45/55-XD1,XF2 a
pro monolitickou sprahujici desku a koncové pricniky
provzdudnény beton C35/45-XF2,XD1. Typicky pficny fez
nosnou konstrukei z ty¢ovych prefabrikatl je na obraz-
ku 8.

LEVY MOST
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Pro mosty o vice polich jsou navrzeny osvédc¢ené kla-
sické monolitické spojité konstrukce z predpjatého be-
tonu s dodatecné napinanymi predpinacimilany.Jedna
se o mosty o dvou az Ctyfech polich, budovanych mo-
noliticky na pevné skruzi. U dalni¢nich mostd pro krat-
Si rozpéti hlavniho mostniho pole jsou v pficném fezu
voleny deskové konstrukce, a to prevazné se statickym
pusobenim jako sdruzeny rdm s vetknutymi stojkami
pilifa do spodniho povrchu desky mostovky. Pro vétsi
rozpéti hlavniho pole jsou voleny konstrukce tramové,
predevsim jako dvoutramové konstrukce s ulozenim na
hrncova loziska na vsech podpérach.

Dalni¢ni mosty tvofi vzdy dvé samostatné nosné kon-
strukce, kazda pro jeden jizdni smér. V pficném fezu
nosnou konstrukci mostovky tvofi deskovy nosnik, pfip.
dvoutramovy nosnik, s krajnimi vylozenymi konzola-
mi. Mostovky nosnych konstrukci jsou z velké vétsiny
z pfedpjatého betonu tfidy C35/45-XF2XD]1, beton do-
betondvek kapes pro kotvy kabell, resp. pro kotveni
povrchovych mostnich zavérq, je tfidy C30/37-XF4,XD3
s pfisadou pro kompenzaci smrstovani. Betonaz téchto
konstrukci probiha v jediném pracovnim cyklu bez pre-
ruseni a na celou vysku a délku konstrukce.

Pfi navrhu reseni kfizujicich komunikaci s dalnici D35
byla snaha sjednotit konstrukéni typy téchto mostd.
Z hlediska vedeni nivelety jsou z velké vétsiny pfipa-
di tyto komunikace v misté kfizeni na nasypech a pro
konstrukéni usporadani nadjezdd pres téleso dalnice
tak byly zvoleny konstrukce o 4 polich s vyuzitim umis-
téni stojky do stfedniho déliciho pruhu dalnice. Kromé
daného usporadani v podélném sméru byl sjednocen
i tvar pilitfe pro tyto nadjezdy, ktery je tvofen central-
nim dfikem vychazejicino z obdélnikového prdfezu se
zkosenim hran a prolomenim delSich stén, na ktery
v horni Urovni navazuje plynule se rozsifujici hlavice pro
UloZznou plochu pro ulozeni nosné konstrukce. Nosné
konstrukce pak tvofi monolitické spojité konstrukce
z pfedpjatého betonu, kde v pficném fezu jsou ve for-
meé centralniho deskového tramu. Pro SirSi nadjezdy je
pak deskovy tram v centralni ¢asti vylehcen, takze ma
tvar nizkého dvoutramového prafezu.
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Obr. 8 Typicky pficny fez nosnou konstrukci z ty¢ovych prefabrikatt



Vétdina nadjezdUl této stavby jsou mosty o 4 polich.
Nosné konstrukce jsou navrzeny z dodatecné pred-
pjatého betonu tfidy C30/37-XF2,XD1. V pFicném fezu
je most navrzen jako spojity deskovy tram, u kterého
z centralni ¢asti jsou pak oboustranné vylozené bocni

9700

konzoly. PFi¢ny sklon horniho povrchu nosné konstruk-
ce je jednostranny, protispad v misté uzké fimsy je 6,0%.
Podélny sklon je vétSinou promeénny, nadjezdy se na-
chazeji ve vrcholovém zakruzovacim oblouku.
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Obr. 9 Typicky pficny fez nosnou konstrukci nadjezdu

ZAVER

V brzké dobé& bude uveden do provozu daldi Usek dalnice D35, stavba Opatovice — Casy. Estakada pres inundaéni
Uzemi Labe prevadi dalnici D35 pres inundaéni Uzemi a koryto feky Labe a je jednim z nejdulezitéjsich objektl
této stavby. Dalnice D35 ma byt po jejim dokon&eni severnim paralelnim propojenim Cech a Moravy k velmi vyti-
7zené dalnici D1 a mdzeme doufat, Ze tato velmi oCekavand a dllezitd dopravni tepna ceské silni¢ni a dalniéni sité
bude v dohledné dobé v celé své délce dokoncena. Navazujici stavba dalnice D35 Casy — Ostrov je jiz ve vystavbé
s dokon&enim v roce 2022 a pro nékteré dalsi Useky probiha vykup pozemkU a navazujici stavebni fizeni.
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Byl jsem vyzvan programovym vyborem konference,
abych prezentoval posledni vyznamné mostni stavby
na Uzemi Ceské republiky. Pozadal jsem nékteré kole-
gy, aby mi zaslali pfislusné podklady, které vam pred-
kladam.

Jedna se o tyto mosty a lavky

- Silniéni estakada — pratah 1/55 v Prerové

- Silniéni most na silnici 111/24635 Vrbno

(Hofinsky kanal)

- 1/52 Pasohlavky, most ev. &. 52-059

— Lavka pres Vltavu v Praze - Troji

— Lavka pres plavebni komoru v Nymburce

2 | SILNIENi ESTAKADA - PRUTAH 1/55
V PREROVE

Investor: RSD, zavod Brno
Zhotovitel: IDS - Olomouc, a.s.
Projektant: Link projekt, s.r.o.

Estakada je soucasti Useku silnice 1/55 v délce 1,4 km
nazyvany téz zkapacitnéni silnice /55, kterd se stavi
v souvislosti s dokon¢enim dalnice D1. Jedna se o jed-
notramovou spojitou konstrukci z pfedpjatého betonu
0 18 polich s typickou délkou pole 29,0 m, celkova dél-
ka mostu je 516 m. Padorysné lezi most v pfimé, v pre-
chodnici a ve smérovém oblouku o poloméru R=200m.
V podélném smeéru je niveleta vedena od obou opér

Obr. 1 Silniéni estakada - prtah I/55 v Pferové - situace

ve stoupani s vrcholovym zakruzovacim obloukem pfi-
blizné v poloviné délky mostu. PFicny sklon vozovky je
jednostranny proménny 2,5% - 4,5%. Estakada byla bu-
dovana postupné po polich na pevné skruzi. S ohledem
na zkraceni délky vystavby byl zvolen postup betonaze
smeérem od stfedu konstrukce sou¢asné k obéma kraj-
nim opéram. Spodni stavba je tvofena zelezobetono-
vymi pilifi zalozenymi na vrtanych velkoprdmeérovych
pilotach.
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Obr. 2 Silni¢ni estakada - pratah I/55 v Prerové - pficny fez
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3 | SILNICNI MOST NA SILNICI 111/24635
VRBNO (HORINSKY KANAL)

Investor: Reditelstvi vodnich cest

Zhotovitel: Spole¢nost Vranansko — Hofinsky kanal
(Firesta — Colas)

Projektant: SUDOP Praha

Plavebni kanal Vranany - Hofin byl v letech 1903 —
1905 vybudovan pro lodé s maximalni vyskou 4.5 m.
Dnesni pozadavky na vysku prevazné turistickych lodi
sméfujicich ze severnich Cech a Némecka do Prahy je
vyska 7 m.

Most je navrzen se tfemi mostnimi otvory. Konstruke-
ni usporadani v hlavnim mostnim otvoru vychazi z kon-
cepce Langrova tramu, tzn. tramu ztuzeného oblou-
kem. Nosna konstrukce o rozpéti 57,0 m, které je dano
zejména malym uhlem kfizeni asi 57° je navrhovana
jako ocelovad se sprazenou ocelobetonovou mostov-
kou. Propojeni oblouku a nosniku je navrzeno pomoci
tyCovych zavésl situovanych radidlné k oblouku do tva-
ru tzv. “harfa”. Hlavni nosnik otevieného svafovaného
| profilu o vysce 1,800 m, tedy asi 1/30 rozpéti je pod-
porovan obloukem ve tvaru paraboly 2° o prlfezu uza-
vieného profilu obdélnikového tvaru. Vzepéti oblouku
je asi 1/6 rozpéti tj. 9,5 m. Z dlvodu Sikmosti mostu jsou
oblouky ponechany volné bez propojeni pficnym ztu-
Zenim. Mostovka je tvorena Sikmo usporadanymi pfic-
niky otevieného svafovaného nesymetrického | profilu
promeénné vysky 0,60 m v ose nosné konstrukce spra-
Zenymi s zelezobetonovou deskou mostovky tl. 0,265
m. Pro betonaz desky mostovky byly pouzity panely

Jevinéves " Jenisoyice

Spomys|

i

Ktivousy

Obr. 3 Celkova situace dil¢ich staveb na kanale Vranany - Hofin
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ztraceného bednéni ze sklolaminatu (GRP). Vzdalenost
pFi¢nikd je 1,9 m v podélném sméru mostu resp. 1,6 m
kolmo. Zalozeni mostu je na levém brehu hlubinné na
velkoprdmeérovych pilotach a na pravém biehu z dlvo-
du obtizné dostupnosti vrtaci soupravy na hustém mi-
kropilotovém rostu.

Pro dosazeni pozadované podjezdné vysky je navrho-
van zdvih nivelety cca 2,8 m oproti stavajici niveleté.

4 | 1/52 MOST PASOHLAVKY,
MOST EV. C. 52-059

Investor: RSD, zavod Brno

TDI: Infram, a.s.

Zhotovitel: Spole¢nost FIRESTA + EUROVIA
RDS: ENVIROAD, s.r.o.

Tento most byl v roce 2020 sledovan spis z hlediska
dopravniho, nez mostarského.

Rekonstrukce stavajiciho mostu z prefabrikovanych
nosnikd o rozpéti 26,28 + 27,03 + 27,03 + 26,28 m byla
takfrka nemozn3, a proto se pfistoupilo k Uplnému ob-
noveni nosné konstrukce mostu se stejnym rozpétim
jako plvodni most. Misto betonové nosné konstrukce
byla navrzena spojitéd spfazena ocelobetonova nosna
konstrukce. Most byl oproti pGvodnimu rozsifen o cykli-
sticky pruh ¢i chodnik Sitky 4 m.

Demolice mostu byla s ohledem na omezeny pfi-
stup narocna, proto se pouzil jefab s nejveétsi nosnosti,
pfi nutném velkém vylozeni byla jeho nosnost snizena
42 1.
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Obr. 4 Podélny fez mostem na kanale Vranany - Hofin
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Ocelobetonova konstrukce se skladad ze 7mi | nos-
nikd vysky 1093 az 1193 mm. Montaz nosnikd probiha-
la po dvojicich, pouze nosnik pod cyklistickou stezkou
se montoval samostatné. Maximalni délka nosnikl na
montazi byla 32,3 m. Ocelova konstrukce byla vyrabéna
v mostarné Firesta v Brnée.

Most se postupné vysouval, po vysunuti byla prove-
dena betonazZ sprazené desky a nasledné vybaveni.

Obr. 6 Fotografie mostu — skladba nosniku

5 | NOVA TROJISKA LAVKA

Investor: Hlavni mésto Praha
Zhotovitel: SMP CZ

RDS: NOVAK & PARTNER, spol. s r.o,
VALBEK spol. sr.o.

Lavka na sebe strhla pozornost v prosinci 2017, kdy
se puvodni ldvka z roku 1984 - predpjaty pas - zfitila.
Mésto Praha slibilo rychlou vystavbu nové lavky. Ta byla
dana do provozu v fijnu 2020.

Poloha lavky respektuje ve své stfedni ¢asti historic-
ky zndmou vysku, resp. pratok povodné z roku 2002
(tzv, Q,o,) @ SAMoOzZIEjME i Q, ., ktery je asi 0 2,3 m niz.
Jedna se o spojity nosnik o rozpéti 24,5 + 40 + 45 + 55
+ 45 + 42 m ocelové nosné konstrukce ve tvaru trubky

< ———— ROVNA CAST >
< SKLOPNE ZABRADLI >

ZAKROUZENA CAST NOSNE KONSTRUKCE

a soustavou pfi¢nikd a podélnikd. Pochozi plocha je
dFevéna z tropického dfeva. Podélny Fez je na obr. 7. Sit-
ka lavky je 4 m a umoznuje prljezd vozidel o hmotnosti
nizsi nez 3,5 t. PFicny fez je schematicky na obrazku 8.
Spodni stavba je ocelova roura na betonovém zakladé,
kterd pusobi podle své délky jako kyvna stojka. Na opé-
rach v misté pavodni lavky je dvojice lozisek. Zabradli je
navrzeno jako sklopné, i kdyz o sklapéni pfi povodni je
mozné diskutovat.
Celkovy pohled na lavku je na obrazku 9.
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Obr. 4 Piiény fez v misté pilife P4 a PS5
Fig. 4 Cross section - piers P4 and P5

Obr. 8 Pricny fez lavkou

Obr. 9 Celkovy pohled na lavku smérem k Troji
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Obr. 7 Podélny fez lavkou
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6 | LAVKA PRES PLAVEBNi KOMORU
V NYMBURCE

Investor: Mésto Nymburk
TDI: PRAGOPROIJEKT, a.s.
Zhotovitel: Strabag, a.s,
PDPS, RDS: Pontex, s.r.o.

Lorské zafi byla dana do provozu lavka v Nymburce
pres plavebni komoru, ktera navazuje na lavku vedenou
pres jez. Tato lavka nahradila pUvodni lavku, kterad ne-
meéla parametry pro lidi s hendikepem a hlavné pro ko-
carky, nebot ji tvorilo dlouhé schodisté. Soucasna lavka
s délkou nosné konstrukce 135 m a rozpétim jednotli-
vych poli12,5+ 4 +17+4 +17 +17,5 + 5x 12,5 m ma pudory-
sné komplikovany tvar véetné spirdly na ostrdvku mezi
hlavnim tokem a plavebni komorou. Nosnou konstrukci
tvori pfihradova parapetni konstrukce z trubek s pocho-
zi plochou z pororostt. Obr. 10. Vnitini pilife jsou z oce-
lovych trub, opéry betonové, kiidla z gabionU. Zakladani
je na mikropilotach.

ZAVER

Predkladané mostni objekty svédci o znamém faktu, Zze udélat dlouhou estakadu je méné atraktivni, nez vypro-

jektovat a postavit lavku pro pési,

Berte prosim vyse uvedené jako malou sondu do stavéni v uplynulé dobé. Jsem rad, Ze se vystavba dopravnich

staveb u nas nezastavila, ale naopak se dale rozviji.
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Obr. 10 Pricny fez lavkou
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Obr. 11 Pohled na lavku
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Liniové stavby budované clovékem protinaji krajinu
a nevratné tak od sebe oddéluji Uzemi. Podobné jako to
pfirozené od nepameéti ¢ini napf. vodni toky nebo jeste
dal pohyby tektonickych desek. Dusledek pro divokou
zVvéF je znemoznéni pfirozené migrace po plvodné zce-
lené krajiné.

Obr.1 Novy zeleny most na PraZzském Okruhu z roku 2009

Prirodou vytvorené prekazky jako je feka se divoka
zver vétSinou naucila prekonat (plavenim) nebo obejit.
V pfipadé husté liniové zastavby budované ¢lovekem
pfevazneé v poslednim stoleti jde pfi pokusu divoké zve-
fe o pfirozenou migraci a prekonani dané umeélé pre-
kazky v jistém smyslu o ,ruskou ruletu®, bohuzel ¢asto
s tragickymi nasledky. Napf. v Rakousku je odhadem
ro¢né usmrceno priblizné 100 000 kusU divoké zvére
sfinancniskodou kolem 100 mil eur rocné. Zdanlivé jed-
noduché feseni v podobé oploceni dalnice ¢i zeleznice
problém nefesi, nebot jde o izolaci pfirodnich biotopu.
Predevsim velci savci potfebuji migrovat na velké vzda-
lenosti a diky tomu udrZovat diverzitu genofondu své
populace. Uvédomeéni si tohoto problému a jeho prvni
feSeni se zacala objevovat zhruba pred padesati lety ve
Francii, kde byly zhotoveny prvni mostni objekty pri-
marné uréené pro migraci zvére. Myslenku si postupné
osvojila celd vyspéla civilizace, a tak je v sou¢asnosti jiz
zcela nemyslitelné, Ze by pfi budovani novych liniovych
staveb, at jiz novych silnic a dalnic tak i vysokorychlost-
nich Zeleznic, vodnich kanall nebo produktovody, ale
i velkych rekonstrukci téchto staveb, nebyl posouzen
dopad na zivotni prostredi a jeji vliv na migracni trasy
divoké zvére, tzv EIA.

2 | NOVY ZELENY MOST NA STAVAJICIi
DALNICI D2, SLOVENSKO

AKK, Alpsko-Karpatsky Koridor, je projekt z let 2008
az 2012 rakouskych a slovenskych instituci, vlad, organu
Uzemniho planovani, organizaci odpovédnych za pfi-
pravu a budovani infrastruktury, univerzit a mimovlad-
nich organizaci a je financovany z fondd Evropské Unie.
Alpy a Karpaty jsou dulezitym biotopem volné Zijicich
zvifat jako jsou jelen lesni, medvéd hnédy nebo rys os-
trovid. Propojeni téchto dvou pohofi ale blokuje husta

sit infrastruktury i narUstajici zajem o zastavbu Uzemi
mezi Vidni a Bratislavou.

I AvpineCarpathian-Corridor
Supra+egional corridors nearby
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Obr. 2 Alpsko-Karpatsky Koridor, Studie Proveditelnosti, G. Eg-
ger a spol

Cilem projektu bylo analyzovat aktualni prdchodnost
krajinou a identifikovat potfebna opatreni v koliznich
bodech tak, aby byla zlepsena spojitost krajiny mezi
Alpami a Karpaty. Vysledkem je pak fada opatfeni pro
zlepseni prdchodnosti zvére, od Upravy polnich mezi
a polni zelené&, pres omezeni stavebnich aktivit a requ-
laci vystavby vétrnych elektraren az (a pro tento pfi-
spévek hlavné) vystavbu zelenych mostl pres stavajici
komunikace S4, A3, A4 a D2. Obrazek 1 graficky znazor-
fnuje biokoridor mezi obéma pohofimi, Cervené je pak
zvyraznéno kfizeni koridoru s hlavnimi silni¢nimi tep-
nami dané oblasti. V Rakousku jde o tfi mista. Kfizeni
se silnici S4 bylo vyfeSeno zelenym mostem jiz v roce
2006. Sitka mostu je 80m. Na kfizeni s A4 byl novy most
postaven v roce 2013 a je Siroky 70m. Pro zajimavost,
z informaci dostupnych na internetu Ize dohledat cenu
za tento objekt ,kolem €6mil’, tedy pfriblizné €85,7tis
na metr sifky mostu. Poslednim na Rakouské strané
je most pres A3 vybudovany v roce 2014 se Sitkou 52m
a dostupné informace o cené hovofi o cené ,kolem
€4mil”, tedy priblizné €76,9tis na metr bézny.

Obr. 3 Celkovy pohled na druhou fazi montaze mostu na D2



Most na slovenské strané je situovan v km 13,765 dal-
nice D2 pobliz obce Moravsky Svaty Jan. Lokalita byla
vybrana pravé na zakladé vySe predstavené studie
AKK. Spravnost volby potvrzoval i smutny fakt, ze pravé
v tomto Useku dochéazelo k dvojnasobné vétSimu stre-
tu vozidel s divokou zveéfi nez na zbyvajici ¢asti dalnice
D2. Stavajici dalnice byla postavena v kategorii 26,5/120.
Vyhledové progndzy pocitaji s prestavbou dalnice na
kategoii 33,5/120 v horizontu pfistich 20 az 25 let. Mostni
objekt je tedy navrzen tak, aby bylo mozné v budoucnu
zhotovit roz&ifeni dalnice na Sest pruhd v&. odstavnych
bez nutnosti zasahu do mostni konstrukce. Dalnice je
Vv misté stavby v podélném spadu 1,5% a mostni objekt
sleduje tento spad. Kfizeni je kolmé, tedy 100gr. Prijezd-
ny profil je navrzen na 520m + 0,15m rezerva a pridalo
se 50mm na pripadné pretvoreni konstrukce. Ta byla
totiz vzhledem na pozadavek rychlé vystavby zvolena
jako flexibilni tenkosténna prefabrikovana konstrukce,
kde pf¥i zasypech dochazi k zddanému pretvoreni v pric-
ném profilu, které se ustaly po finalnim zasypu objektu.
Pri vybéru typu konstrukce byly srovnany takeé realizac-
ni naklady a ndklady na udrzbu rdznych typd konstruk-
ce a pro takto velky rozpon, celkem 2 x 19,5m tedy 39m,
byla tenkosténna klenbova prefabrikovana konstrukce
vyhodnocena jako nejekonomic¢téjsim resenim. Stfedo-
va volna sitka zeleného prostoru na mosté je stanovena
na 80m. Tento zeleny pruh je ohranic¢en protihlukovy-
mi a protioslAujicimi clonami smérem k dalnici. Z této
celkové hodnoty pak vyplyva samotna sifka nosné kon-
strukce na 93m nad stfedovym pilifem.

Obr. 4 Most na slovenské D2 v sou¢asném stavu

Minimalni presypavka je z dGvodu zakofenéni vege-
tace 1,12m nad vrcholem klenby. Zatizeni na mosté je
uvazovano pouze od ojedinélého vozidla 20t, dale za-
tizeni nahodilé 0,5t na m? a zatizeni snéhem. Na mos-
té neni navrzena zadna vozovka. Geologické podmin-
ky v misté stavby urcil IG prazkum z roku 2012. Oblast
patii do regionu kvartérnich sedimentl a podlozi je
tedy sloZzeno z piskd a jilG. Z tohoto ddvodu je objekt
zalozen hlubinné na pilotach prdméru 1,2m a hloub-
ky 16m s pilotovou hlavici tloustky 0,6m. Na pilotovou
hlavici je osazena smontovana prefabrikovana klenbo-
vé konstrukce tloustky pouze 350mm u boénich dilcl
a dokonce pouze 200mm u klenbového dilce. Ten je
vSak vyztuzen dvojici podélnych zeber. Stfedovy pi-
lif je tloustky 500mm. Pddorysné je na viech &tyfech
rozich mostu pouzito zakonceni pomoci prefa kridel,
kterd jsou vyrobena ve formé bocnich dilct s vlozkou
pro Upravu nabéhu. Jde o pfirozené zakonceni tubusu
v krajiné. Obdobna konfigurace byla pouzita napf. na
stavbé Prazského Okruhu, stavba 512, viz obr. 2. Kon-
strukce je v podélném sméru dilatovana po 2,5m, tzv.
prstencich. Pouzity beton prefabrikatu je C45/55 XC4,
XD3, XF4, XAl s nominalnim krytim vyztuze 50mm.
Most na Upati Karpat se nachazi v pasmu se seismickou

intenzitou V-VI makroseismické stupnice MSK-64, jde
o oblast seizmického rizika 4. S ohledem na tuto sku-
te¢nost jsou dilce konstrukce opatfeny specalnim spo-
jem bézné uzivanym napf. v Japonsku, kde je tento pre-
fabrikovany flexibilni systém pro svou podélnou hustou
dilataci a pficné rozdéleni nesmirné popularni pro
presypané konstrukce, nebot je extrémné odolny vici
vlivim zemétieseni. Nosna konstrukce je po smon-
tovani zaizolovana standardné jako u monolitu NAIP
souvstvim chranénym silnou geotextilii 7mm/700g/m2.
V misté spar je nataven 300mm Siroky zivicny pas niko-
liv vsak jako hydroizolace, ale jako mechanicka ochrana
hlavniho souvstvi proti poskozeni. V objektu neni vzhle-
dem ke své délce 93m a v souladu s TNI CEN/CR 14380
pozadovano umélé osvétleni.

Pro stavbu jakéhokoliv dila v blizkosti jiz existujici
stavby jde primarné o spravné naplanovani postupu
vystavby a o snahu minimalizovat zasah do stavajicich
provozl a o spravné vyhodnoceni rizik, a to jak technic-
kych tak bezpecnostnich. Vystavba nového premosténi
v km 13,765 byla strikné fizena moznostmi omezeni do-
pravniho provozu na stavajici dalnici D2 spojujici Bra-
tislavu s Breclavi a dale Brnem. Cely postup vystavby
byl detailné zpracovan v projektu DIO, Dopravné Inze-
nyrského Opatreni. Postup byl rozdélen do Sesti etap.
V prvni etapé probihalo zhotoveni velkoprdmeérovych
pilot pod bo¢nimi dilci mostu bez omezeni provozu
dalnice, obr 3-A. Zaroven se rozebéhla vyroba prefabri-
kovanych dilct nosné konstrukce mostu. Ve druhé eta-
pé byla doprava svedena do sméru CZ-SK a probéhlo
provedeni pilot pod stfedovou opérou, obr 3-B. Ve treti
etapé se za stejnych dopravnich opatfeni smontovala
polovina nosné konstrukce, obr 3-C, tedy boc¢ni dil+pili-
f+klenbovy dilec a kfidla, to vse béhem pouhych 10 jed-
nosménnych dnd, jelikoz prace za 3era nebyly dopravni
policii povoleny s ohledem na mozné osviceni po dalni-
ci projizdéjicich vozidel. Pro ¢tvrtou etapu byla doprava
pfevedena do sméru SK-CZ a probéhla montaz druhé
poloviny nosné konstrukce mostu, obr 3-D, tedy bocni
dil+klenbovy dilec a kridla. Opét velice rychle béhem
8 dnU. Patad etapa zacala po dokon&eni montéaze NK
mostu, doprava byla opét prevedena zpét do obou
smérd a byla omezena sitkové a snizenou rychlosti pro-
jizdéjicich vozidel. Byly provedeny Upravy kolem opér
a na souvrstvi vozovek. Posledni Sesta etapa jiz probi-
hala bez omezeni provozu a realizovaly se pfi ni veSkeré
navazujici prace na mosté (izolace, zasypy) avsak se zvy-
Senou opatrnosti, zvlasté s ohledem na moznost padu
zeminy na dalnici pfi zasypech a pohyb délinikl na roz-
pracovaném moste.

3 | NOVY ZELENY MOST NA STAVAJICi
DALNICI D1, CESKO

Dalsim podobnym pfikladem vystavby zeleného
v Useku mezi Prahou a Brnem, kde se intenzity provozu
pohybuji dle lokality od 35tis do 100tis vozidel denné. Po
desitkach let provozu byla dalnice na konci planované
zivotnosti a bylo nutné pristoupit k celkové moderniza-
ci. Rekonstrukci se upravi kategorie dalnice ze stavajici
D26,5 na kategorii ,D28" (D27,5 s rozSitenym stfednim
délicim pasem o 0,5 m). Modernizace je rozdélena na
20 dil¢ich Usekl. Soucasti stavebniho Useku je vzdy
s ohledem na omezeni provozu jedna mimourovnova
kfizovatka. Z téchto podminek vyplyvaji zac¢atky a kon-
ce staveb jednotlivych Usekd, které jsou dlouhé od 3 do
14,7 kilometrd. Na 4 vybranych Usecich z 20 byly navr-
zené nové klenbové presypané zelené mosty klenouci
se pres stavajici dalnici D1. A to sice na uUseku 12 v km
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94.8, na Useku 16 v km128.8 a na Useku 23 dva uzsi mos-
ty v km169.4 a km175.6.

Obr. 5 DI - stav praci v kvétnu 2021 bez omezeni provozu na
dalnici

leného mostu z uvedenych 4, Sitky témeér 90m véetné
kfidel, jiz v projektové dokumentaci s ohledem na dél-
ku nosné konstrukce a dopravné inzenyrska opatreni
nejvyse polozeného Useku dalnice D1 uvazovana za
pomoci rychlé prefabrikace (tenkosténna presypana
dvouklenba spoluptlsobici se zdsypem), na Useku 16
a 23 bylo v projektové dokumentaci rekonstrukce uva-
Zovano s monolitickou dvouklenbou. Zatimco na Use-
ku 16 se nepovedlo u investora zameénit tézkopadnou
a pomalou vystavbu monolitem (viz obr. 3) za prefabri-
kaci, na Useku 23 se zména z monolitu na prefabrikaci
jiz podafrila. Takze z celkové 4 novych zelenych mostU
na rekonstruované dalnici D1 budou pomoci prefabri-
kace zhotoveny 3 objekty. Plan montaze na ceské D1 byl
odlisSny od situace na Slovenské dalnici D2 v roce 2015.
Na Useku 12 bylo od pocatku s ohledem na intenzity,
délku Useku a rozsahu praci (napfiklad vyména kanali-
zace) uvazovano s tfremi fazemi vystavby mostu. V prvni
fazi na podzim roku 2018 se mél osadit pouze stfedovy
pilif, na jafe roku 2019 prava polovina objektu, tedy boc-
ni dil + klenba, ve sméru staniceni (tj. smér Brno) a v lété
2019 pak druha polovina boc¢ni dil + klenba ve sméru na
Prahu.

Obr. 6 D1 - montaz stfedového pilife — 3 dny

Obr. 8 DI - montdz levé klenby smér Praha -5 dnu

Pfiprava na realizaci nosné konstrukce zeleného
mostu v km94.8 zapocala po uzavrieni subdodavatel-
ské smlouvy s vitéznym sdruzenim TGS v cervnu 2018
a samotna vyroba prefabrikatd zapocala jiz v srpnu
2018. Z naseho pohledu subdodavatele Slo vse podle
plénu, sice s drobnym zdrzeni pfipravenosti na stavbg,
ale i tak montaz 65 metrd dlouhého stfedového pilife
proved| zkuseny tym ABM rychle béhem 3 dnt o viken-
du od 8.11. do 10.11.2018 za vikendového vedeni rezimu
dopravy 2+1, obr 6. Tato faze byla nejnaro¢néjsi na sa-
motnou pfipravu, volbu spravného postupu a mechani-
zace a zabezpeceni DIO. Kratce po dokonc¢eni montaze
bohuzel doslo k ukonceni smluvniho vztahu mezi TGS
a investorem RSD a na&e prace na dile byly pozastave-
ny az do doby vybéru nového zhotovitele firmy Skan-
ska. Cely harmonogram tak zUstal viceméné zachovaly,
zmeénil se pouze rok z 2019 na 2020. Druha faze smér
Brno byla realizovana jiz za omezeni 2+2 letos v dubnu
pfed Velikonocemi od 6.4. do 11.6.2020, tedy za pouhych
6 dni, obr 7. Treti faze smér Praha pak koncem srpna bé-
hem pouze 5 dni od 24.8.do 28.8.2020, opét za omezeni
provozu 2+2, obr 8. Nosna konstrukce zeleného mostu
na useku 12 byla tedy smontovana celkem za pouhych
14 dni s vyuzitim pouze jednoho tézkého autojefabu
a 2 pracovnich plosin, zadna jind mechanizace pfi reali-
zaci na stavbé nebyla zapotrebi. Dale byly na konstrukci
provedeny navazujici prace jako jsou hydroizolace, za-
sypy, zabradli a zatravnéni bez nutnosti zasahu do pro-
vozu dalnice, obr 5.

4 | NOVY ZELENY MOST NA STAVAJICi
DALNICI D3, CESKO

Poslednim pfikladem je realizace u Ceskych Bu-
déjovic z roku 2018. Zde Slo o rozsifeni stavajici silnice
prvni tfidy na plnohodnotny dalni¢ni profil. Vystavba
dvouklenbového zeleného mostu tak byla logicky roz-
délena pouze do dvou fazi, podobné jako u mostu na
dalnici D2 na Slovensku. Prvni faze se realizovala na
,zelené louce" vedle stavajici komunikace 1/3 a druha



polovina pres stavajici komunikaci pak po prevedeni
dopravy na nove vybudovanou ¢ast dalnice.

Obr. 9 D3 - montaz levé klenby smér Praha vedle stavajici 1/3 Obr. 10 D3 - celkovy pohled na dokonceny zeleny most smér
Praha
ZAVER

U prefabrikovanych konstrukci dosahujeme lepsich vysledkd kvality betonovych konstrukci diky opakované
vyrobé do ocelovych forem v kontrolovaném prostredi halové vyrobny. Cesta Cerstvého betonu je extrémné kratka
a zpracovani betonu je tak provadéno nejlepsi moznou cestou v radech minut bez negativnich klimatickych
vlivl. Je dosahovano nepomérné lepsich vysledkl kryti vyztuze nez u monolitd, specialné u klenbovych tvard.
Diky jednoduchym technologickym postupdm na stavbé pak doslo u viech tfech uvedenych realizaci k mini-
malizaci rizik spojenych s vystavbou, tak dulezité a klicové skutec¢nosti pro generalniho zhotovitele ale i bézného
uzivatele dalni¢ni sité. Naprostou spolehlivost a nizké, resp. témér nulové naroky na udrzbu prefabrikovanych
presypanych systém( dokazuje jiz na 150 realizovanych objekt( touto technologii na Uzemi Cech a Slovenska
s nejstarsim takovym objektem zhotovenym v Sokolové v roce 1970. Ten za svou padesatiletou zZivotnost prosel
v roce 2011 pouze lokalni sanaci povrcht pfi rozifovani prevadéné komunikace D6. Jinak je tento nejstarsi pre-
fabrikovany klenbovy presypany most v Sokolové ve vyborné kondici zcela bez nutnosti vymény lozisek, zavéru
nebo oprav izolaci.

Autori dékuji za spolupraci vsem zucastnénym na téchto tfech narocnych projektech. Jménem stavby také déku-
jeme fidic¢tm, ktefi se pfi prljezdu stavbou vénuji fizeni a dodrzuji maximalni povolenou rychlost.
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V poslednich desetiletich se v oblasti zemnich praci
vyvinul novy obor vénujici se Upravam vlastnosti zemin.
Technologicky rozvoj vzdy pfedchazel normativni za-
kladnu, kterd se musela technologiim a zkusenostem
Z praxe pfizpUsobit.

V roce 2018 byla pfijata fada evropskych norem pro
zemni prace (CSN EN 16907) a mezi nimi i norma CSN
EN 16907-4 Zemni prace - Cast 4 Uprava zemin vapnem
a/nebo hydraulickymi pojivy, ktera si kladla za cil poku-
sit se sjednotit postupy Upravy zemin pojivy z pohledu
evropské praxe.

Upravy zemin, zejména pak pouZiti vdpna ke snizova-
ni vihkosti, patfi k velmi starym technologiim. Nejstarsi
archeologické nalezy z Irdku a Ciny jsou vice nez 3000
let staré ([14], [7]).

Podrobnéjsi popis Uprav zemin v podlozi komunikaci
zndme z obdobi cisafského Rima z dila Vitruvia z pfe-
lomu letopoctl. Ve svém dile Deset knih o architektu-
fe popisuje Vitruvius mj. zplsob Upravy vihkych zemin
v podlozi komunikaci s vyuzitim vapna nebo hydrau-
lické malty. Znalost Upravy zemin musela byt v antic-
kém Rimé& mnohem stargi, protoze upravené zeminy
vapnem byly zjistény v podlozi silnice Via Appia z 3.sto-
leti pf.n.l. [18], [4].

Ve vyspélych zemich zapadni Evropy a v USA se
technologie Upravy zemin pojivy prosadila v zemnich
pracich zejména u velkych infrastrukturnich projektl
v 60.-80.letech 20.stoleti a jeji rozvoj stale pokracuje.

Ceska republika nezahalela a prvni pokusy s Uprava-
mi zemin zapocaly jiz na konci 50.let 20.stoleti. Svédci
o tom i existence pfedpist jako byla Smé&rnice VPU “Va-
penna stabilizace" z roku 1960 [25] a TPP-4-62 Stabiliza-
ce vapnem z roku 1963 [27]. Nasledné byl problematice
vénovan vyzkumny Ukol “Zpevnovani soudrznych ze-
min vapnem?* z let 1964-1966. Vysledkem tohoto Ukolu
byla oborova norma ON 73 6183 Zlepseni soudrznych
zemin vapnem z r. 1969 [24], [3].

Obr. 1 Kopana sonda na dalnici D48 v Libhosti — pod asfaltovy-
mi vrstvami se nachazi poloha cementové stabilizace, nize pak
aktivni zéna ze Stérku a podlozni glacigenni pisky (leden 2018)

Pouzivani technologie Upravy zemin pojivy na stav-
bach v Ceské republice nebylo pfed rokem 1989 ni-
kterak rozsdhlé. V soucasné dobé& se s pUvodnimi
upravenymi zeminami setkdvame pfri rekonstrukcich
nekterych komunikaci. Prikladem je pouziti drcené-
ho nehaseného vapna pro Upravu zemin na dalnici D1
u Soutic, které provedly Stavby silnic a Zeleznic n.p.
v roce 1976 [3] nebo cementova stabilizace glacigen-
nich piskd v aktivni zoné na stavbé D48 mezi Novym Ji-
¢inem a Priborem, kde byla v roce 2018 odtézena, podr-
cena a znovu pouzita do rozsifovaného zemniho télesa.

Dynamicky se odvétvi Uprav zemin zacalo rozvijet po
roce 1989 predevsim v souvislosti s modernizaci zelez-
ni¢nich trati. Prvni Upravy zemin probéhly v letech 1995-
1997 a posléze pokracovaly na téméer vsech modernizo-
vanych tratich v Ceské republice.

V souc¢asné dobé patfi Upravy zemin ke standardnim
technologiim, které zvysuji podil zabudovanych zemin
vytézenych na stavbach. Vedle dnes jiz béznych aplika-
ci pouziti upravenych zemin v nasypech, aktivni zéné
nebo v konstrukénich vrstvach silni¢nich a zelezni¢nich
staveb, se objevily pilotni aplikace pouziti upravenych
zemin pfi vystavbé hrazi, pouziti upravenych zemin
v kombinaci s geosyntetiky apod.

2 | TERMINOLOGIE

Rovnéz terminologie v oblasti Uprav zemin odrazi jeji
VyVvoj, v nékterych etapach i prekotny. Evropska norma
CSN EN 16907-4 uvadi definice nasledujicich termind
z oblasti Upravy zemin [23].

Uprava zemin (soil treatment) je obecny termin pro
oznaceni procesu, jehoz cilem je modifikace urcité
zeminy tak, aby smés, ktera vznikne po pfidani pojiva
nebo kombinace pojiv, splnila pozadovany Gc&el. Uprava
zahrnuje jak zlepseni, tak stabilizaci zemin.

ZlepsSeni (soil improvement) je operace, ktera zlepsu-
je fyzikalni vlastnosti zeminy nebo obecné&ji materidlu
jako jsou vlhkost, plasticita, namrzavost, odolnost proti
vodé, zhutnitelnost a potencidl k bobtnani kratkodobé
po pfidani pojiva. Mnozstvi pfiddvaného pojiva nesmi
byt takové, aby doslo k dlouhodobym zménam vlast-
nosti zeminy.

Cilem zlepseni je umoznit, aby zemina splfiovala jed-
nu nebo vice nasledujicich vlastnosti:

— zpracovatelnost béznou technikou pro zemni prace;

— dostatec¢né zhutnéni v ulozené vrstve;

— moznost pojezdu vozidel a vytvoreni pracovni plo-

chy pro nadlozni vrstvu;

— pfiprava materidlu pro naslednou uUpravu.

Stabilizace zemin (soil stabilisation) je operace, jejimz
cilem je ziskdni homogenni smési zeminy s pojivem
(pojivy) a pfipadné s vodou, kterd po radném zhutné-
ni podstatné méni (obecné ve stfednédobém nebo
dlouhodobém horizontu) vlastnosti zemin tak, ze jsou
stabilni s ohledem na puUsobeni vody a mrazu. Smés
ziskava trvalé vlastnosti, které Ize mérit metodami pro
pevné materialy.



Cilem stabilizace je umoznit, aby zemina splnila jed-
Nnu nebo vice nasledujicich schopnosti:

— odolavat vertikalnimu, horizontalnimu nebo Sikmé-

mu statickému zatizent,

— odolavat dynamickému zatizeni;

— odolavat kontaktu s vodou;

— odolavat mrazu.

Jak vyplyva z definic CSN EN 16907-4, pro odliseni
terminud zlepSeni a stabilizace hraje zdsadni roli ¢asovy
faktor ovliviujici vlastnosti pavodnich zemin. Pro krat-
kodobé ucinky se doporucuje termin zlepseni, pro do-
sazeni dlouhodobych Ucinkd pak termin stabilizace.

3| po3IvA

Pro Upravu zemin se pouzivaji vapno a hydraulicka
pojiva. Evropska norma CSN EN 16907-4 zahrnuje mezi
hydraulickd pojiva cement, popilek, vysokopecni strus-
ku a hydraulicka silni¢ni pojiva.

Typické pouziti pojiv je nasledujici:

—Vvapno se obecné pouziva k vysusovani vihkych ma-
teriall a/nebo k Upravé chovani jemnozrnnych (sou-
drznych) material(;

— hydraulickd pojiva se hlavné pouzivaji pro rychly
a vyznamny nardst mechanickych vlastnosti hru-
bozrnnych (nesoudrznych) materialg;

-V pfipadé jemnozrnnych materiall a v zavislosti na
aplikaci se mohou vapno a hydraulicka pojiva pou-
Zit spole¢né ve dvou krocich nebo pres predupra-
venou smes.

Pro Upravu zemin se pouzivd vzdusné (nehasené)
vapno i vapno hasené ve formé praskového vapenné-
ho hydratu nebo ve formé vapenného mléka. Hasené
vapno nebo vapenné miéko se v Ceské republice pro
dpravu zemin nepouziva.

Cement je podle CSN EN 197-1 hydraulické pojivo, kte-
ré po smichani s vodou vytvari kasi, kterad tuhne a tvrd-
ne v dlsledku hydratac¢nich reakci a procest. Po ztvrd-
nuti zachovava svoji pevnost a stalost také ve vodé [19].

Pred tim, nez byl definovdn pojem hydraulické sil-
niéni pojivo, se v mnoha zemich pouzivaly rdzné smési
existujicich pojiv, predevsim vapna a cementu, pfipad-
né popilkd. Obrovska variabilita ve sloZzeni téchto smési
a snaha sjednotit terminologii vedly k definici hydrau-
lického silni¢niho pojiva. V pfipadé normalné tvrdnou-
cich pojiv pak velmi vysoky pocet hlavnich slozek vy-
plyva z faktu, kdy se evropska norma CSN EN 13282-2
snazila reflektovat existujici praxi a existujici komer¢éné
dodavana pojiva. Norma byla pfizpUsobena praxi v jed-
notlivych evropskych zemich [20].

Popilky patfi do skupiny vedlejSich energetickych
produktd (VEP), anglicky coal combustion products
(CCP). Je zdlraznéna jejich geneze ze spalovani uhli.
Vlastnosti popilkd ze spalovani jinych materiald, napft.
komunalniho odpadu, biomasy nebo papirenskych
kall, jsou ve srovnani s vlastnostmi popilkd ze spalovani
uhli odli&né a ve smyslu CSN EN 14227-15 se pro Upravu
zemin neuvazuji [22].

Na druhou stranu fada vyzkumnych pracovist se za-
byva moznosti pouzit popilky ze spalovani jinych mate-
rialt nez uhli jako pojiva pro Upravu zemin nebo v kom-
binaci s jinymi pojivy.

Popilky ze spalovani uhli délime obvykle na dveé velké
skupiny — kiemicité a vapenaté. Kiemicity popilek mUze
mit pucolanové vlastnosti. Aby u n&j doslo k hydraulic-
ké reakci, je nutné do né&j pfimichat zdroj oxidu vapena-
tého (vapno nebo cement).

U vapenatych popilk{, které pochazeji v Ceské repub-
lice predevsim z fluidniho spalovani hnédého i c¢erného
uhli za teploty cca 950 °C, se vedle pucolanové aktivity

uplatnuje i hydraulicka aktivita vyplyvajici z vyssiho ob-
sahu vapna.

Granulovana vysokopecni struska vznika rychlym
ochlazenim vhodné slozené struskové taveniny vzni-
kajici jako vedlejsi produkt pfi taveni zelezné rudy ve
vysoké peci. Struska musi byt nejméné ze dvou tretin
hmotnosti sklovita a pfi vhodné aktivaci musi vykazovat
hydraulické vlastnosti.

Pro Upravu zemin lze pouzit i jina pojiva plné vyho-
vujici environmentalnim pozadavkim, pficemz jejich
Uc¢innost musi byt ovéfena prakaznimi laboratornimi
a terénnimi zkouskami a poloprovozni zkouskou.

4 | PRINCIPY UPRAVY A UCINKY POJIV

Vapno

Upravou jemnozrnnych zemin vapnem dochazi
k okamzitym a dlouhodobym zmeénam jejich vliastnosti.
PFi reakci jilovych minerdld s vapnem dochézi ke kati-
ontové vymeéneg, kdy volné ionty Ca?" nahrazuji v kry-
stalové strukture jilG ionty sodiku (Na*) a drasliku (K*).
Intenzita reakci zavisi i na kationtech sorbovanych na
povrchu jilovych minerald. PFfi tomto procesu dochazi
ke zmeéné struktury vysledného materidlu z vrstevna-
té, kterd je typicka pro jilové mineraly, na zrnitou, kterd
umoznuje flokulaci a aglomeraci. Vysledny produkt jiz
neni plasticky jil, ale zrnity (hrudkovity) material.

pevny stav plasticky stav kapalny stav
(pevny - kiehky) (tvarny - lepivy) (nulova pevnost)

Wp Wn WL

l l wix)

. %

pfed pravou e o >
S !

7 Y | w (%)

po Upravé vapnem ,r ‘T >

Wupr zeminy Wp WL

pevny stav plasticky stav kapalny stav
(pevny - kfehky) (tvarny - lepivy) (nulovéa pevnost)

Obr. 2 Okamzité zmény viastnosti vihkych jilG po pfidani ne-
haseného vapna

Z dlouhodobého hlediska dochazi k postupné krysta-
lizaci gelu vzniklého reakci vapna s jilovymi mineraly,
az vznikne pevny stmeleny material [16]. Hydroxylové
jonty (OH-) uvolnéné plsobenim vapna vytvorii prostie-
di s takovym pH, které umozni rozpousteni SiO, a ALLO,
z jilovych minerald a pucoldnovou reakci. Oxidy SiO,
a ALO, v jilovych mineralech reaguji s vodou a vapnem,
a pfitom vznikaji gely hydratl vapniku, kiemiku a hli-
niku. Tyto gely postupné krystalizuji a spojuji strukturu
navzajem. Vysledkem této reakce je stmeleny material,
ktery se po zhutnéni stava pevngjsi nez pavodni zemi-
na.

Hydraulicka pojiva

Mezi okamzité Ucinky hydraulickych pojiv patfi po-
dobné jako u vapna vysouseni zeminy a modifikace jilo-
vité frakce v zeminé.

U&inky cementu pfi GUpravé zemin odpovidaji tuhnu-
ti a tvrdnuti cementu v betonu. PFi hydrataci cemen-
tu v zeminach hraje velmi vyznamnou roli pfitomnost
vody, bez které by hydratace bezvodych slinkovych
mineralt nebyla mozna. Casto pfi Upravé zemin ce-
mentem je nutno vedle vlastniho cementu pfidavat do
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zemin jesté vodu, aby se nastartovaly hydrata¢ni reak-
ce.

Stfednédobé a dlouhodobé ucinky Upravy hydraulic-
kymi pojivy jsou vysledkem zpevnujicich reakci ovliviu-
jicich pevnost upravovanych materiald. Uvedené reak-
ce probihaji ve tfech etapach, které odpovidaji tuhnuti
a tvrdnuti cementu.

reakce cementu za€ inaji kriticky ¢as cement zatina ziskavat pevnost

cement neni tvary

cement nereaguje a povazuje se za ztuhly

smés zeminy a cementu je "zelens#' atvama

suché Eastice | |miseni za| |miseni za vihka, krystalizace krystaly se dal3i rist odstranéni
sucha tvorba gelu, cementu uzaviraji krystall prebyteéné
[suchy coment | (dry mix) | |hydratace cementu vody a tvrdnuti
(wet mix)
voda

Cas nula minuty 15 minut 45 minut dny mésice

Obr. 3 Schéma hydratace cementu pfi Upravé zemin (uprave-
no dle Montgomeryho 1998, [15])

Popilky

Dosavadni zkuSenosti s pouzitim popilku jako pojiva
(nebo ve smési s vapnem a cementem, pfipadné vyso-
kopecni struskou) nejsou zatim tak rozsahlé, aby bylo
mozno zobecnovat zavéry.

Pevnost popilkd a fluidnich popilkd s vysokym ob-
sahem vépna a popilkovych stabilizatd (smési popilku
a vapna) roste s ¢asem. V pripadé popilkd bez aditiva
neni narust tak vysoky, jako v pfipadé popilkl s aditi-
vem a vzdy zavidi na obsahu CaO.

Popilky po denitrifikaci v Gpravé zemin

Studium vlastnosti popilkd po denitrifikaci metodou
SNCR je teprve na zacatku. Dosavadni zkusenosti a vy-
sledky jak z oblasti jejich pouzivani pfi vyrobé betonu,
tak vysledky prikaznich zkousek pfi pouzivani v zem-
nich pracich dokladaji jejich pouzitelnost v zemnich
pracich, s tim Ze obezfetny doporuceny obsah amon-
nych iontl by nemél byt vy3si nez 100 ppm [8].

Granulovana vysokopecni struska v Gpravé zemin

Granulovana vysokopecni struska je latentné hyd-
raulicka latka, vznikajici rychlym ochlazovanim vhodné
slozené tekouci taveniny zasadité strusky, kterd odpada
jako vedlejsi produkt pfi vyrobé surového zeleza ve vy-
soké peci. Je-li tavenina strusky rychle zchlazena vodou,
zabrani se jeji krystalizaci, takze se stabilizuje jeji sklo-
vity charakter. Rychlé ochlazeni ma udrzet strusku ve
skelném stavu, nebot hlavné takova ma pfi vhodném
slozeni latentné hydraulické vlastnosti.

Granulovana vysokopecni struska je velmi vhodna
pro Upravu zemin s vysokym obsahem sulfidd a sirang,
ale i zemin, které se nachazeji v agresivnim siranovém
prostfedi. Pfitomnost granulované vysokopecni strusky
vyrazné snizuje bobtnani v prostredi s vysokym obsa-
hem sirand [6].

4. | VLASTNOSTI UPRAVENYCH ZEMIN

Vihkost

Vétsina pojiv sniZzuje vihkost plvodni zeminy.

VIhkost upravené zeminy se ma pohybovat v interva-
lu vihkosti, kdy je mozno tuto zeminu zhutnit na poza-
dovanou miru zhutnéni. Obecné plati zasada, Ze se vih-
kost upravené zeminy bezprostfedné pred hutnénim
nema lisit od vihkosti optimalni uré¢ené Proctorovou
standardni zkouskou provedenou na vzorku upravené

zeminy o vice nez jsou meze vlhkosti odpovidajici poza-
dované mife zhutnéni.

Objemova hmotnost

Maximalni sucha objemova hmotnost po pfidani po-
jiva se snizuje. DGvodem je nizsi objemova hmotnost
vapna a cementu nez zemin, do kterych se pojiva mi-
chaji.

Okamzity pomér Gnosnosti (IBI), kalifornsky pomér
unosnosti (CBR)

Hodnoty okamzitého poméru unosnosti (IBl) a kali-
fornského poméru unosnosti (CBR) se po pridani pojiva
do smési se zeminou zvy3uji v dUsledku zmény struktu-
ry smési zeminy s pojivem. Nardst hodnoty okamzitého
pomeéru unosnosti (IBI) a CBR smési zemin a pojiv zavisi
na zrnitosti zemin a jejich plasticité a na pracovni vih-
kosti vzorku.

V ptipadé Upravy jilG s nizkou aZ stfedni plasticitou
(CL, CI) s vihkosti blizici se vinkosti optimalni dle zkous-
ky Proctor Standard Ize dosahnout velmi vysokych
hodnot IBI i CBR pfi davkovani do 2.5% pojiva (v tomto
pfipadé obvykle nehaseného vapna). Davkovani pojiva
urcuji pozadavky na finalni smés zeminy a pojiva.
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Obr. 4 Zavislost hodnoty CBR (3 dny zrani a 96 hodin syceni)
zemin (Cl) z km 93.040 dalnice Prerov — Lipnik upravenych
vapnem na vihkosti a davkovani vapna [9]

Naproti tomu pfi Upravé vysoce plastickych jilG
(CH, CV) je nutné Casto pojiva kombinovat (vapno, ce-
ment, hydraulicka silni¢ni pojiva) a zvySovat davkovani
tak, aby byly splnény pozadavky projektové dokumen-
tace.

Pérovitost

Protoze pfi Upraveé zemin, predevsim vapnem, docha-
zi k vysudovani, je sledovani obsahu vzduchovych pord
nutné, upravujeme-li zeminy s vlihkosti prfed Upravou
nizsi nez vihkost optimalni.

Kontrola obsahu vzduchovych pérd (méné nez 12%)
musi byt provadéna predevsim pfi Uprave zemin, u kte-
rych je vihkost niz8i nez vihkost odpovidajici 95% mire
zhutnéni na suché strané Proctorovy kfivky a poloskal-
nich hornin (jilovce, slinovce), které se pfi Uprave rozpa-
daji na zeminy.

Smykova pevnost

Smykova pevnost zemin upravenych pojivy je obvyk-
le vy$si nez smykova pevnost zemin neupravenych. Bo-
huzel, neexistuje zadna podrobna studie vlivu mnozstvi
pojiv na smykovou pevnost v ¢ase.

Dosud malo diskutovanym aspektem je volba smy-
kové zkousky. V pfipadé stabilizovanych zemin, kdy
s rostouci dobou zrani dochazi ke zpevnovani zeminy
s pojivy, je provedeni krabicové smykové zkousky velmi



obtizné. Vhodnéjsi pro ovéreni smykovych vlastnosti ze-
min upravenych pojivy je proto triaxidlni zkouska.
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Obr. 5 Zavislost vyvoje smykové pevnosti v ¢ase pro zeminy
upravené vapnem s nizkou a vsokou vlhkosti a pro pomalé a
rychlé pucoldnové reakce (upraveno dle Beethema et al. 2013,

D)

Modul deformace

Podobné jako existuje pomérné malo vysledkl zkou-
Sek smykové pevnosti zemin upravenych pojivy, exis-
tuje rovnéz pomérné malo vysledkl zkousek edomet-
rickych. Na druhou stranu pretvarné charakteristiky
jednotlivych vrstev nasypl tvofenych zeminami upra-
venymi pojivy jsou ve velkém mnozstvi ovéfovany na
stavbach zatéZzovacimi zkouskami deskou.

| kdyz nelze davat rovnitko mezi stanovenim defor-
macnich parametrd upravenych zemin v edometru
a vysledky statickych zatéZovacich zkousek, mohou
nam pravé hodnoty modulu pretvarnosti ze static-
ké zatézovaci zkousky deskou pomoci pfi pochopeni
pretvarnych vliastnosti upravenych zemin.

Ze znalosti procesu, ke kterym dochazi pfi Upravée ze-
min pojivy (flokulace, chemické reakce, zmény plasticit-
nich mezi), maZzeme predpokladat, Ze po Upravé pojivy
budou mit zemin vyssi hodnoty modulu deformace,
resp. modulu pretvarnosti. RGst hodnoty edometrické-
ho modulu zavisi pfedevsim na vlastnostech neuprave-
né zeminy, mnozstvi pojiva a pravdépodobné nejméné
na dobé zrani.

Sani

Problematika sani u upravenych zemin neni dosud
dostate¢né zpracovana, ale plati pro né stejna teorie
jako pro ostatni zeminy, resp. partikularni latky. Neni

Obr. 6 Silnice I/56 Pfibor — obchvat, deformace vozovky zpUso-
bené objemovymi zménami eluvidlnich jild (11/2011)

ani presné znam hloubkovy dosah sani od upravenych
zemin pro jednotlivé typy zemin, aby bylo mozno stano-
vit, do jaké vzdalenosti od baze upravovanych zemin Ize
uvazovat dosah kapilarni vzlinavosti za bezpecny.

S velmi vysokou pravdépodobnosti doslo k sani vody
z t&chto poloh do vapnem upravenych jild, které maiji
charakter nenasycenych zemin. Cesta vody od propust-
nych poloh po vapnem upravenou zeminu byla ulehce-
na i mikrotrhlinami v jilovcich v poloze mezi propustny-
mi horninami a vapnem upravenou aktivni zénou.

Upravené zeminy vapnem maji vyssi poérovitost nez
zeminy neupravené a pfi sani se chovaji podobné jako
nesaturované zeminy bez Upravy. Nedochazi u nich k
omezeni vlivu kapilarni vzlinavosti [13]. Jinak sanim se
v mechanice zemin obvykle popisuje jev, ktery vznika
pfi zatézovani zeminy bez moznosti odvodnéni, pokud
je zemina dilatantni. Dochazi k nému napf. pfi triaxialni
zkousce UU.

Objemové zmény

Uprava zemin pojivy redukuje objemové zmény.
V pfipadé upravy zemin nachylnych k objemovym zmeé-
nam (napf. bobtnavé jily, zeminy s vysokym obsahem
siranU a sulfidd) je proto nutné prokazat v rdmci pra-
kaznich zkousSek pred Upravou, Ze po Upravé pojivem
nedojde k nezadoucim objemovym zménam smeési ze-
miny a pojiva.

Pricinou objemovych zmén v zeminach upravenych
pojivy mohou byt:

— Uprava objemové nestalych zemin (napf. bobtna-

vych jild) jild nebyla dostate¢na;

— Uprava zemin s vysokym obsahem sulfatd a sulfidd

nebyla dostatecn3;

— doslo k degradaci zeminy upravené pojivy jinymi vli-

vy (napf. vlivem sani).

Nachylnost k bobtnani jemnozrnnych zemin se
snizuje s rostoucim mnozstvi vapna pfi Uprave. Pri
Upravé vapnem se snizuje index plasticity a uvolfuje se
voda vazana v jilovych mineralech. Vlivem flokulace se
vytvari pevna kostra, kterd je odolnd vici objemovym
zmeénam, coz prispiva k redukci bobtnaciho potencidlu
[12].

Propustnost
Koeficient propustnosti zemin upravenych pojivy ve
srovnani se zeminami neupravenymi zavisi na mnozstvi
pojiva, dobé zrani a Urovni, ze které je upravena zemina
ve vrstvé odebirana. Vysledky zkousek ukazuji, ze zmé-
ny VvV propustnosti neupravenych a upravenych zemin
se pohybuji v rozmezi jednoho, pfipadné dvou fadu.
Vysledky zkousek propustnosti upravenych zemin
maji vyznam u zemnich konstrukci v kontaktu s vodou
(zemni hraze, nasypy v kontaktu s vodou apod.). U téch-
to konstrukci je nezbytné posuzovat propustnost upra-
venych zemin spole¢né s posouzenim jejich odolnosti
proti mrazu a vodé.
Namrzavost a odolnost proti Géinkiim mrazu
Namrzavost zeminy se projevuje postupnym zveét-
Sovanim objemu pfi teplotach pod bodem mrazu pfi
stalém pfrisunu vody. Vysledkem namrzavosti zemin je
mrazovy zdvih, ktery pfredstavuje svislou zménu vysky
povrchu vozovky zplsobenou zmrznutim podpovrcho-
vé vody v zeminé jako vysledek plsobeni mrazu.
U&inek Upravy zemin vapnem na jejich namrzavost
zavisi na obsahu prachové slozky. Zatimco v pfipadé jild
jsou zeminy po Upraveé vapnem povetsinou nenamrza-
Vé, Vv pfipadé silty, Cistych sprasi a daldich zemin s preva-
hou prachovité slozky, je uc¢inek vapna na jejich namr-
zavost velmi sporna. Ve vétsiné popsanych pfipadud jsou
prachovité zeminy po Upraveé vapnem namrzavé.
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Obr. 7 Zavislost mrazového zdvihu na odmocniné indexu mra-
zu vzorku zvétralych jilovel (F6 Cl) z vykopu tunelu Prchalov
s podilem 50% prachovych ¢astic upravenych 4% pojiva SM70
dle €SN 72 1191). Upravené zeminy byly hodnoceny jako namr-
zavé (B=0.48) [10]

Namrzavost upravenych zemin rovnéz zavisi na
mnozstvi vapna Ci jiného pojiva. S rostoucim obsahem
pojiva roste i pravdépodobnost, ze vysledna upravena
zemina nebude namrzava.

Vztah mezi hodnotou CBR a odolnosti zemin vUci
UcinkGm mrazu nebyla jednoznac¢né prokazana. Bylo
by ji mozné aplikovat, pokud bychom znali zavislost
mezi hodnotami CBR a pevnosti v prostém tlaku.

5 | OTEVRENE OTAZKY A VYZVY

TrebazZe se problematikou Uprav zemin pojivy zabyva
odborna verejnost déle nez 50 let, stale nejsou jedno-
znacné doreSeny zasadni otazky, které byly postulovany
jiz v 60.letech 20.stoleti a z nich Ize vybrat predevsim
stanoveni smykové pevnosti zemin upravenych pojivy
pouzivanych do nasypl a problematiku namrzavosti
upravenych zemin [17].

Problematika smykové pevnosti upravenych zemin
zatim neni dostate¢né analyzovana. Trebaze existuji
dilei zavéry z feseni vyzkumnych Ukold po celém své-
té, neexistuje zadné zobecnéni tykajici doporucenych
hodnot smykové pevnosti napriklad pro potfeby nume-
rického modelovani.

Z hlediska smykové pevnosti upravenych zemin stoji
pfed odbornou verejnosti nasledujici Ukoly:

— upfesnit metodiku smykovych zkousek zemin upra-

venych jednotlivymi pojivy;

- stanovit doporuceni, jaké parametry smykové pev-
nosti pouzivat v numerickém modelovani zemnich
téles;

— oVerit, jak se méni smykova vlastnosti upravenych
zemin jednotlivymi typy pojiv v ¢ase napfiklad po-
moci zkousek upravenych zemin odebranych na
stavbach po 20 a vice letech od zabudovani;

—jak se méni smykové vlastnosti zemin upravenych
jednotlivymi typy pojiv vlivem Uc¢inkd mrazu a ji-
nych negativnich faktord.

Problematika namrzavosti zemin upravenych pojivy
se studuje rovnéz déle nez 50 let [17]. Obecné mUzeme
formulovat nasledujici zavéry a doporuceni:

- Ucinek Upravy zemin vapnem na jejich namrzavost
zavisi na obsahu prachové slozky. Zatimco v pfipa-
dé jild jsou zeminy po Upravé vapnem povétsinou
nenamrzavé, v piipadé silty, ¢istych sprasi a daldich
zemin s prevahou prachovité slozky, je ucinek vap-
na na jejich namrzavost velmi sporny. Ve vétsiné po-
psanych pfipadd jsou prachovité zeminy po Upravé
vapnem namrzave [9].

—Namrzavost upravenych zemin rovnéz zavisi na
mnozstvi vapna ¢i jiného pojiva. S rostoucim obsa-

hem pojiva roste i pravdépodobnost, ze vysledna
upravena zemina nebude namrzava.

—-Vztah mezi hodnotou CBR a odolnosti zemin vuci
u¢inkim mrazu nebyla jednoznaéné prokazana.
Bylo by ji mozné aplikovat, pokud bychom znali za-
vislost mezi hodnotami CBR a pevnosti v prostém
tlaku.

— Francouzsky vyzkum prokazal, ze upravené zemi-
ny vapnem s pevnosti v prostém tlaku nad 2.5 MPa
jsou nenamrzavé [5].

6 | ZAVERY

Zabyvat se budoucnosti mladého a dynamicky se
rozvijejiciho oboru, jakym je Uprava zemin, ma sva rizi-
ka. Vyzkum a vyvoj jdou velmi rychle dopfedu a v né-
kterych ohledech se jen velmi obtizné odhaduje bu-
douci smeér.

Pojiva

| nadéle zGstanou zakladnimi pojivy pro Upravu ze-
min nehasené vapno a cement. Lze predpokladat vy-
znamny néardst podilu hydraulickych silni¢nich pojiv,
kterd budou obsahovat predevsim podily popilkl a gra-
nulované vysokopecni strusky, pfipadné jinych slozek,
které se v soucCasnosti zatim ovéruji pouze na experi-
mentalni bazi.

Zeminy a materialy uréené pro Gpravu

Pdvodné byla technologie Upravy zemin sméfovana
k Upravam pfirodnich materiald. Norma CSN EN 16907-
4 vSak jiz zahrnuje moznosti Upravy druhotnych surovin
a recyklovanych materidld. Urcité se rozsifi Upravy ze-
min i na zeminy, které se v sou¢asné dobé na stavbach
neupravuji hlavné z ddvodu vysokych nakladd a nejisté-
ho vysledku Upravy, a vysledky jejichz Uprav maji zatim
akademicky charakter.

Jak dokazuji prezentované vysledky vyzkum z celé-
ho svéta, hledaji se mozZnosti Upravy vlastnosti vysoce
plastickych jilG, organickych zein, zasolenych zemin
a dalSich zemin na okraji zajmu (marginal soils).

Popis principid vedoucich ke zménam vlastnosti
zemin

Trebaze principy Upravy zemin jsou znadmé vice nez
50 let — vysusovani, flokulace, tuhnuti a tvrdnuti, oceka-
vame podrobny vyzkum na mikro a nano drovni, kte-
ry povede k detailnimu popisu jevl probihajicich pfi
Upravé zemin podobné jako je tomu v pfipadé tuhnuti
a tvrdnuti cementu. Na rozdil od cementové pasty je
vSak systém pojivo — zemina velmi nehomogenni a pfi
vyzkumu procest na mikro a nano Urovni obtizné& po-
psatelny.

Vlastnosti upravenych zemin

Ruku v ruce s vyzkumem principt Uprav zemin poji-
vy bude probihat i vyzkum vlastnosti zemin po Uprave
jednotlivymi pojivy. Pozornost bude urcité soustfedéna
na smykovou pevnost, odolnost proti G¢inkGm mrazu,
sani a dalsi, dosud méné analyzované viastnosti zemin
po Upravé pojivy. Rozsahlejsi vyzkumy ocekavame pri
poverovani vyvoje vliastnosti upravenych zemin v Case.

Pouziti upravenych zemin v zemnich konstrukcich
Dominantni bude i v budoucnu aplikace upravenych
zemin v zemnich pracich na dopravnich a pozemnich
stavbach. Lze ocekavat i prolomeni konzervativniho
pfistupu v oblasti vodohospodarskych staveb, v nejbliz-
Si budoucnosti alespon pfi vystavbé ochrannych hrazi
nebo méné exponovanych hrazi (napf. suchych poldru).



Bude pfibyvat i aplikaci s vyztuzenymi zemnimi kon-
strukcemi.

Obr. 8 Vystavba nové platformy v pfistavu Nya Arendal ve Svéd-
sku o rozloze 220000 m? [2]

Technologie Upravy zemin

Zde Ize oCekavat postupny vyvoj strojd a zafizeni pro
Upravy zemin, at jiZ jde o davkovace a zemni frézy nebo
o0 michaci centra.

Uprava zemin je Uzce spjaté s udrzitelnym rozvojem
lidské spole¢nosti a optimalnim vyuzivanim zdrojd pfi
zemnich pracich. Je az s podivem, jak malda mnozstvi
pojiv (Casto jen jednotky procent) postaci k modifikaci
puvodni zeminy a ke zmé&né jejich vlastnosti. Pfejme si
dalsi rozvoj Uprav zemin ku prospéchu vsech aplikaci
Vv zemnich pracich.
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a kritéria shody cementu pro obecné pouziti

CSN EN 13282-2 Hydraulicka silniéni pojiva — Cast
2: Normalné tuhnouci hydraulicka silni¢ni pojiva —
Slozeni, specifikace a kritéria shody
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Vvy. 1963
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V soucasnych podminkach rekordniho mnozstvi
oprav na komunikacich je téma fizeného stavebnictvi
podle modell stavby velmi aktualni. Pokrocilé méfici
techniky, informacni technologie pro navrh doprav-
nich staveb a automatizace pouzivané pfi rekonstruk-
cich spolu dohromady vytvari systémy, které umoznuji
detailni modelovou pfipravu stavby. S vyuzitim téchto
technologii Ize snadnéji dodrzet pozadovanou kvalitu
stavebnich praci, pozadované navrhové geometrické
parametry (podélné a pricné sklony, IRI, odtokové po-
méry, atd), plan mnozstvi materialu a harmonogram
praci.

Clanek ukazuje postup pofizeni absolutnich 3D dat
(digitdlni model terénu - reality) pGvodniho povrchu
sddrazem na absolutni vy$kovou pfesnost k bodovému
poli stavby, detail a precizni diagnostiku stavu silnice.
Dale jsou prezentovany ukazky ze softwaru pro auto-
matizaci vypoctu 3D modelu stavby.

Ucelem zavadéni téchto technologii je zavést Gcin-
ny moderni systém realizaci oprav silnic jak po stran-
ce technické, tak ekonomické. Nasledné také usnadnit
a zrychlit praci kontrolnich a vedoucich slozek stavby
na strané zadavatele pfi prejimani provedenych praci
zhotovitelem a také usnadnit a zrychlit rozhodovani v
procesu vystavby.

2 | POPIS OPRAVOVANYCH USEKU

Automatizace vypoctu 3D modelu stavby byla ove-
fena u nejméné deseti zakazek rekonstrukce vozovek
silnice Il a Il tfid v délce 1-2 km na stavbu s vyuzitim
technologie frézovani. Zaklad rekonstrukce spociva
v odfrézovani starého krytu vozovky a pokladce novych
asfaltovych vrstev. Vozovky jsou vétsSinou dvoupruhové,
smeéroveé nerozdélené, obousmeérné pojizdéné, koruna
komunikace je v praméru 8-10 m Siroka. Stavajici pro-
jektovou dokumentaci bylo zadano odfrézovani pavod-
niho krytu vozovky v konstantni hloubce podle stavby
od 5 cm do 12 cm. Automatizace vypoctu optimalniho
3D modelu stavby v ramci tvorby projektové dokumen-
tace pro uplatnéni 3D dalkového Fizeni nivelace staveb-
nich strojU byla otestovana na téchto stavbach:

- Silnice Do Ri¢an (Ceskobrodska — Na Korunce)

- Silnice Kunraticka spojka, V.etapa, Praha

- Silnice Kunraticka spojka, Il.etapa, Praha

- Silnice 111/31230 Moravsky Karlov

- Silnice 111/3433 Mozdé&nice

- Silnice 11/359 Dolni Ujezd — Osik (extravilan)

— Silnice 11/359 Dolni Ujezd — Osik (intravilan)

- Silnice 111/33753 Peklo — Pocatky

Pro prispévek byla pouzita data z tvorby projektové
dokumentace stavby: Silnice 11/359 Dolni Ujezd - Osik
(extravilan)

3 | vYSKOVY ZAKLAD STAVBY, ZAMERENI
A ZPRACOVANIi ABSOLUTNICH 3D DAT
MODELU REALITY - STAVAJICi STAV PRED
REKONSTRUKCI

Bodové pole - vyskovy zaklad stavby

V kazdém useku bylo vybudovano bodové pole, vysky
bodU byly uréeny trigonometrickou nivelaci s uzavérem
3 mm. Vyskové presné bodové pole je nezbytné pro
kvalitni kontrolni i navigacni prace na stavbé rekonstru-
ované s 3D pfistupem.

3D meéfeni povrchu laserovou technologii metodou
stop & go

Usek byl zaméfen pomoci 3D méfeni (s pfesnosti
do 3 mm vyskové smérodatné odchylky k bodovému
poli stavby) laserovou technologii metodou stop & go.
Jednotlivé pozice laserového skenovani byly méreny
pfiblizné po 30 m. Polohova pfesnost mracen bodu od-
povidd GNSS méreni, tedy 2 cm v poloze a vysSka mo-
delu byla vyrovnana na identické body se smérodatnou
vysSkovou odchylkou do 3 mm k bodovému poli stavby.
Vysledkem méfeni jsou mra¢na bodd s hustotou veétsi
nez 2 000 bodd na1m? (obrazek1).

3D data - digitalni model reality a jejich certifikace

Model reality ve formé DMT (digitalni model teré-
nu) predstavuje digitalni zobrazeni pridbéhu skutecné
topografické plochy terénu na zakladé mérenych dat,
v tomto pfipadé& mracna bodU (obrazek 1).

Analyza digitalnich dat reality

Dale se provede analyza digitalnich dat reality, kdy
se zjistuji stavajici geometrické parametry komunikace
(rovinatost, IRI, odtokové poméry, sklony, plochy, vysky,
napojeni na povrchové znaky, navaznost na okoli — ob-
rubniky, apod). Dale se do analyzy dat reality zahrnou
data z diagnostiky, nebo technické specifikace. Dalsi
prace vychazi z této analyzy, kdy se pro dany specific-
ky projekt fesi identifikované rizikova mista, stavba jako
celek v€etné navazujicino okoli.

Velmi jednoduse Ize tuto ¢ast shrnout do 4 zaklad-
nich nezbytnych ¢asti potfebnych pro naslednou moz-
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Obr. 1 Vysledek méfeni laserovou technologii metodou stop & go — mra¢no bodU s hustotou vic nez 2 000 bodd na 1 m? (ilustrativni
obrazek mra¢na bodl 2017)
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Obr. 2 Digitalni model reality — Useku vozovky Silnice 11/359 Dolni Ujezd — Osik (extravilan) ve stani¢eni 2,3 km az 3,2 km
nou automatizaci pfipravy modelu stavby a automati- 4 | AUTOMATIZACE VYTVORENI 3D MODELU
zacirealizace opravy: o o STAVBY A TVORBA PROJEKTOVE
1. Geodetické podklady (méfFicka sit a podrobné mé- DOKUMENTACE PRO UPLATNENI
feni) je nezbytnosti pro opakovatelnost méreni 3D DALKOVEHO RiZENi NIVELACE
a pozadovanou absolutni pfesnost. STAVEBNICH STRO3U

2. Statické laserové skenovani je nezbytnosti pro ob-
jektivitu, ovéfitelnost méreni a pozadovanou po-
drobnost.

3. Zpracovani podrobnych dat modelud reality je ne-
zbytnosti pro konstantni kvalitu praci a realizova-
telnost automatizace.

4. Analyza a certifikace dat modeld reality je nezbyt-
nosti pro spolehlivost a zaruky v dalSim procesu
detailni modelové pfipravy stavby.

Aby bylo mozné zefektivnit a zautomatizovat tvorbu
3D modelu stavby pro rekonstrukci silnic, je nezbytné
pfipravit vstupni data a parametry opravovaného Use-
ku a pozadované parametry na vystupni model stavby.
Vypocet se provedl| v softwaru (obrazek 3), pracovni ver-
ze nastroje pro navrh modelu vozovky stavby, v ramci
tvorby projektové dokumentace pro uplatnéni 3D dal-
kového Fizeni stavebnich stroju. Software respektuje
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tradi¢ni pfistup k projektovani silnic a tedy definovani
trasy smérového vedeni, navrhu nivelety a klopeni pfic-
nych sklond.

& UlFigure - o X
Code drectory | CAUsersiLukas DeskloplExact Stesficoded | ( Find drectory
Pain 1o XML fle | CAUsersLukas DesHop Exact SireetdataDrve Osi_exrawian Osk_ssravianxmi Fnatie Read XML fle
Patns
Cuve dta | datarve Osi_extavianingut
Lidardsta | dalonye Osi_exravlaninput 180510_0si it
ouput saomeo: 0wt
Optiizaton parameters Updete XML fie
Axis dmin 001] m Rightmn.sipe | 008 Beta 80
susresame o @) on Rontmax sope | 00 amma 100
s sty 03m  Letmnsose | o0 Macvoume | s ma
e » T T i, i gepin oot]m
Max lane vidh 7m Asorattiayer o1/ m M il depin o16]m
IR parameters
Rimsien ' Rimax st 3 ]
Showing Construction| Data 2D (wait)
Showstiog
Stts Ruming
Close figures.
Pios
RosdData2d | [ LDARSiope | [ inputSiope Bad Ribs on R ®
AxisProfle | | Off Axis Profie | Diff | | Drainage Gradient
Resutdata @) Delete resut.
‘Slope Plot Miling Depth Histogam | IR | Construction Data 2D | e

Road cross section

[ Movetorb | [2518 | Down | (Up
T O R
(Woeosst | [0 |m 1 301 601 901 1201 1s01 1801 2101 2401 2701 3001 3470

Obr. 3 VSechny potfebné navrhové parametry a pfipojena
vstupni data se nastavuji v pfehledném GUI softwar

Optimalni model stavby se vytvofi s ddrazem na na-
vrhové parametry IR, tedy jizdni kvalitu, odvodnéni po-
vrchu komunikace, mnozstvi frézovaného materidlu,
podélné a pricné nerovnosti, sklonové poméry vozovky
a zaroven tak, aby se snizily celkové naklady rekonstruk-
ce a doba provadéni rekonstrukce. Variantni technicka
fegeni navrhl opravy Ize nasledné& hodnotit vypoltem
posuzovani ndkladd s ohledem na Zivotni cyklus stavby
a pfimych nakladud stavby.

V souhrnu Ize zminit, Ze navrzeny 3D model stavby
(povrchu silnice) ma nesrovnatelné vyssi kvalitativni
geometrické parametry, v porovnani s provedenim re-
konstrukce bez optimalizace vysSkového feseni a re-pro-
filace podélnych a pfi¢nych sklont. Software umoznuje
taktéz zajisténi normovych pozadavkl na vysledné sta-
vebni dilo dle platnych TP, TKP, CSN, CSN EN a souvise-
jicich predpisu.

5 | VSTUPNIi DATA A PARAMETRY PRO
TVORBU PROJEKTOVE DOKUMENTACE
PRO UPLATNENI 3D DALKOVEHO RIZENi
NIVELACE STAVEBNICH STROJU

Zakladnim podkladem pro vytvoreni vstupnich dat
a parametrl pro tvorbu projektové dokumentace pro
uplatnéni 3D dalkového fizeni stavebnich strojd je mo-
del reality stavby soucasného stavu vozovky. Vstupni
data a geometrické parametry vztazené k vyskovému
zakladu stavby (bodové pole) jsou:

Mrac¢na bodud vozovky silnice, Linie kraje vozovky po-
vinné spojnice, Linie Osy — trasy vedeni, Parametr Sifky
komunikace a vedeni.

Importovana vstupni data do programu

VSechna vstupni data se naimportuji do programu
a provede se faze prepocitani a klasifikace dat. Tato
faze je nejnarocnéjsi na dobu vypoctu a provadi se pro
kazdou stavbu jen jednou. Vstupni data se prepocitaji
do trojuhelnikové sité a vytvofi se predpis podélnych
a pricnych sklond. Déle jsou zobrazeny vzdy extrém-
ni hodnoty pfiénych sklonl pro kazdé stanic¢eni. Tedy
sklon soucasné vozovky plus minus povoleny extrém,

a témto hodnotam jsou zobrazeny limity extrémd pro
vypocetni algoritmus (obrazek 4).
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Obr. 4 Pricné sklony vozovky — V pravém jizdnim pruhu, viditel-
na zména klopeni pficného sklonu od stani¢eni 650 m - 800 m,
levotociva zatacka

Pozadované parametry na model:

- Pfedpis pfi¢nych sklonl - min a maximalni hodnoty

— Prfedpis hodnot hloubek frézovani — min a max pro
mrac¢na bodU i linie

— Projektovana tloustka nasledného nového krytu

— Maximalni objem frézovaného materialu

— Parametr podélného a pficného vyhlazeni dle no-
rem s vyuzitim linedrni kombinace normy derivaci
vysky nivelety a sklonu v pravém a levém jizdnim
pruhu.

—Vstupni parametry IRI

6 | VYPOCET A VARIABILITA RESENi NAVRHU
OPRAVY DLE ZVOLENYCH POMERU
NAVRHOVYCH PARAMETRU

Zménami vstupnich pozadovanych navrhovych para-
metrl na model stavby, mUZeme v programu vytvorit
libovolné mnozZstvi vystupnich modell a provést jejich
nahled a kontrolu. Lze béhem nékolika minut vytvorit
model stavby s ddrazem na maximalizaci rovinatosti
(extrémni hodnoty budou vyuzity na maximum), nebo
vytvofit naopak model spiSe konzervativni, kdy frézova-
na hloubka se blizi navrhované konstantni a pohlida se
Uspora materialu na pozadované procento (napf. 10-15
procent).

Pro ilustraci nékolik pfipadd nastaveni pozadovanych
navrhovych parametru:

— Cely odfrézovany povrch musi lezet pod souc¢asnym

povrchem a nesmi se frézovat vice nez napf 10 cm.

- MozZnost zadani okrajl vozovky, véetné maximalni

a minimalni hloubky frézovani. Timto zplsobem Ize
zadat i navaznost na pripojené komunikace v kfi-
zovatkach nebo na zacatku a konci opravovaného
Useku.



— Moznost zadani fixni hloubky frézovani pro libovol-
ny bod na celé stavbé. Vhodné pro vyladéni vysky
navaznosti na kanaliza¢ni vpusti.

—Ovlivnéni navrhu tedy vy3ek a sklond pomoci pa-
rametru maximalni mnoZstvi odfrézovaného ma-
terialu. Vysledkem je pak maximalné ekonomické
frézovani pro pozadovanou hladkost vozovky.

— Projektant ma k dispozici i dalsi statistiky typu ma-
ximalni a minimalni hloubky frézovani a statistické
rozlozeni hloubek frézovani.

— Moznost definovat pro kazdé staniceni minimalni,
maximalni a preferovany sklon vozovky. Projektant
mUzZe toto omezeni zadat jen na urcitych Usecich,
kde nestaci omezit sklony pomoci maximalnich
a minimalnich hloubek frézovani.

7 | V¥STUPY PROGRAMU CiSELNE
A GRAFICKE

Vystupy z vypoctu programu lze rozdélit na datové,
které jsou dale pouzitelné pro jiné softwary nebo pfimo
pro 3D navigaci nivelace frézy a grafické pro rychlé vy-
hodnoceni vystupniho modelu. Popis jednotlivych gra-
fickych vystup:

Graf sklonl podélnych

Na grafu (obrazek 5) Ize pfekontrolovat pdvodni
a projektovanou niveletu a kvalitu vyhlazeni. V podél-
ném sméru by novy navrhovany vyskovy profil mél byt
vzdy primeéjsi a plynulejsi.

L L L L
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Obr. 5 Detail nivelety stavby — mezi stani¢enim 900 m az
920 m je patrny pfistup reprofilace ve vyskovém profilu — na
Useku dlouhém 20 m se z hodnoty hloubky frézovani 3 cm ply-
nule prejde na hloubku frézovani 10 cm

Graf sklonu pFiénych

Tento klicovy graficky vystup (obrazek 6) zobrazuje
pricné sklony — extrémni hodnoty pfipustnych pficnych
sklond (zamérené plus limit) a hodnoty navrzenych
projektovanych pfi¢nych profild.

Saning )

Obr. 6 Pricné sklony vozovky — V pravém jizdnim pruhu, viditel-
na zména klopeni pficného sklonu od stani¢eni 650 m - 800 m,
novy navrh se sklonem 4,5%

Graf 2D rozdilovy model

Tento graf zobrazuje pro celou vozovku rozdil mezi
pavodnim povrchem (model reality) a novym projek-
tovanym stavem (model stavby) o kolik je novy model
stavby pod ¢i nad starym meéfenym modelem reality
(obrazek 7).

Original depth minus computed surface depth

a20(-

00

yim)

xim]

Obr. 7 Rozdilovy model (vySkovy rozdil mezi modelem reality
a modelem stavby)

Graf pficné fezy

V programu lze vypocitat pficny fez v libovolném mis-
té pro analyzu a kontrolu navrhu nebo identifikaci chyb.
V grafech je zobrazen plvodni terén ¢erné, novy navrh
frézovani zeleng, novy navrh findlni obrusné vrstvy zele-
né ¢arkované, Modrou barvou jsou minimalni hodnoty
sklon’ a ¢ervenou jsou maximalni hodnoty sklonl. Graf
také zobrazuje extrémy limitnich hloubek v povinnych
liniich pomoci ¢ervené a modré Sipky. (obrazek 8)

L L L L L L

rp—

Obr. 8 Pricny fez stani¢eni 600 m - klasicky stfechovity tvar —
leva strana hodnota frézovani 2,5 cm prava strana hodnota fré-
zovani9,5cm

Statistiky a histogram vypocétu

Dalsi podpurné grafy a vypocty jako napfiklad histo-
gram hloubek frézovani, statistické vypocty ploch obje-
mU, Uspora materidlu (obrazek 9), hodnot IRI (obrazek
10), pramérnych hloubek a podobné najdeme v pre-
hlednych tabulkach.
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Optimization converged, exit flag 1 10t Histogram of milling depths
Smoothness z: 1.7875e-06 T T
Smoothness s1: 1.1418e-08

Smoothness s2: 1.1579%e-08

Max. milling depth: 0.16, Min. milling depth: 0.01
Mean milling depth: 0.0821

Volume: 629.9495

Area: 7712.3381

Theoretical wvolume (Area * Asphalt layer): 771.2338
Volume difference: 18.32%

Elapsed time of optimization: 33.59s

Oceurrence count

0 002 004 006 008 01 012 014 016
Milling depth [m]

Obr. 9 Statistika vypoctu a histogram rozlozeni frézovani - Gspora materialu 18,3 procenta pfi pramérné tloustce frézovani 8,2 cm
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Obr. 10 Graf hodnot IRI - plvodni povrch: 2.8 novy navrh: 0.3

ZAVER

Klicem k zvySeni kvality oprav silnic a pomoci digitalizace je pofizovani kvalitnich a absolutné presnych 3D vstup-

nich dat (digitalni model terénu - reality) ptvodniho povrchu a precizni diagnostiky. Pouze na zakladé takovychto

dat Ize provadét automatizovany proces vypoctu 3D navrhu modelu stavby pro realizaci oprav. Pomoci softwaru

v prvni pilotni verzi |ze provést vypocet pouzitelny pro tvorbu projektové dokumentace pro uplatnéni 3D dalko-

vého Fizeni stavebnich strojd, daldi vyuziti na stavbé a koncept preciznich, rychlych staveb. Lze provadét rfadu

variabilnich krokl a snadno vypocitat novou variantu navrhu.

Souhrn benefitd tvorby projektové dokumentace pro uplatnéni 3D dalkového fizeni stavebnich stroji progra-

mem a laserové technologie Exact Street v oblasti kvality stavebnich praci, v oblasti nakladu s ohledem na Zivotni

cyklus stavby a pfimych nakladl stavby:

— Zjednoduseni projektovani

- Definovani variantnich technickych fedeni navrhu opravy (reprofilace) dle zvolenych pomérl navrhovych para-
metrl IRI, mnozstvi frézovaného materidlu, podélné a pricné sklony.

- Zlepgeni IRI, zlepseni sklonl a dalsich geometrickych parametrd s ohledem na precizni diagnostiku

— Moznost zrychleni oprav silnic

— MozZnost hodnoceni nakladt Zivotni cyklu stavby a primych nakladd stavby na zakladé vypoctu porovnani vstup-
nich geometrickych parametrt (stavajici stav) a navrhovych geometrickych parametrd (z variantniho definova-
ni technickych feSeni navrhl opravy z programu).

LITERATURA [4] Kutil Lukas, Prikryl Marek, Tomas Matl: Kontrola

kvality stavebnich praci pfi opravach a rekonstruk-

[  Prikryl Marek, Kutil Lukas, Zak Josef: 3D mé&reni cich silnic Il. a lll. tfid pomoci modernich technolo-

technologii laserového skenovani, Svédsko - silni- gii - Aplikace pro vyuzivani dat TDI pfimo v terénu.

ce 41 (Vag4l) — Bergham - Gullberg. Ro¢nik 2011, Roc¢nik 2017, Sbornik KONFERENCE ASFALTOVE
Sbornik KONFERENCE ASFALTOVE VOZOVKY 2011. VOZOVKY 2017.

[2] Dousa Petr, Kutil Lukas, Prikryl Marek: Pfinos vyu-
Ziti 3D pfistupu pfi realizaci rekonstrukce silnice 1/2
pratah Ri¢any u Prahy. Ro&nik 2013, Sbornik KON-
FERENCE ASFALTOVE VOZOVKY 2013.

[3] Kutil Luka$, Zak Josef Prikryl Marek: Zamé&reni
a zpracovani 3D dat pro re-profilaci komunikace.
Roc¢nik 2015, Sbornik KONFERENCE ASFALTOVE
VOZOVKY 2015.
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Saferoad Czech Republic s.r.o. I Tel: 601125 997

11 VYMEZENi PROBLEMU

Trend nehod s ohledem na smrtelné zranéné Ucast-
niky silni¢niho provozu zUstédvd predmétem obav
a diskusi. Ceska republika v roce 2020 zaznamenala 48
Umrti na milion obyvatel, coz je 0 14,3 % nad evropskym
primérem’. Statistika z Road Safety Annual report pak
uvadi, ze vice nez 60 % umrti v souvislosti s dopravni
nehodou je zpUsobeno na silnicich nizdich tfid? Eu-
ropean Road Assesment Programme® dale specifikuje
nejvyznamnéjsi ddvody dopravnich nehod, které jsou
spojeny s fatalnimi nasledky. Mezi nejvyznamnéjsi patfi:

—Vozidlo vyjede ze silnice

— Srazka na kfizovatkach

- Celni stfed s protijedoucim vozidlem

— Srazka se zranitelnym uzivatelem komunikace

Informace o nehodovosti z roku 2020 poskytnuté sta-
tistikou Policie CR déle uvadéji, ze z celkového po&tu
smrtelnych nehod v daném kalendarnim obdobi byla
Ctvrtina obéti usmrcena v souvislosti s narazem do pev-
né prekazky*. Podle zahrani¢nich statistik (Némecko) je
dokonce tfetina usmrcenych Gcastnikl provozu spoje-
na s narazem do pevné prekazky umisténé v tésném
okoli pozemni komunikace®.

2 | sTAvAJici BEZPECNOSTNI RESENI

Bezpecnostni feseni pozemnich komunikaci nizsich
tfid ¢asto nebyva osazovano v optimalni konfiguraci
a lze s urcitosti konstatovat, Zze vyznamnym problé-
mem, krom ekonomickych dtvodd, byvad nedostatek
dostupnych a vhodnych feSeni v trznim prostredi. Ob-
razek 1 ilustruje ukonceni svodidlové trasy formou vyo-
seni do oblouku. Takové Feseni radikdlné méni tuhost
i chovani svodidla v porovnani s vysledky testl, kte-
ré byly provadény na rovném useku (dle CSN EN 1317)
a na zakladé kterych systém ziskal certifikaci a osvédce-
ni pro uzivaniv CR.

Obr.1 Ukonceni svodidlové trasy v oblouku
Zdroj: NLStBV

Obrazek 2 ilustruje ukonceni svodidlové trasy v bliz-
kosti pevné prekazky formou vyskového nabé&hu. (Ces-
ka republika)

Obr. 2 Ukonceni svodidel vyskovym nabéhem u stromu
Zdroj: Google maps

Ukonceni svodidlové trasy v tésné vzdalenosti stromu
neni optimalni feseni, jelikozZ je kolidujici vozidlo, najiz-
déjici na vyskovy nabéh, vedeno plnou rychlosti do pre-
kazky. Takovy typ dopravni nehody miva fatalni nasled-
ky a neni bezpecny. Obrazek 3 zobrazuje stav vozidla po
narazu do stromu Vv rychlosti 90 km/h.

Obr. 3 Narazova zkouska do pevné prekazky osobnim automo-

bilem. Zdroj: VTI crash safety
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Obrazek 4 poskytuje zabéry z narazové zkousky (si-
mulace) vozidla Chevy Silverado v narazu 15 stupnl pfi
rychlosti 100 km/h do oblouku svodidlového systému?.
Podobnych typl testovani bylo provedeno vice, na-
pfiklad NCHRP Report No. 350 zachycuje redlny naraz
automobilu do svodidlového oblouku v 19 stupnich
s podobnym vysledkem prorazeni svodnic a prevrace-
ni automobilu na stranu, coz je reakce nepfipustna dle
pozadavkd EN 1317.

Obr. 4 Simulace narazové zkousky dle standardu MASH (USA)
Zdroj: 7) MASH TL-3 Test Report No. 0-6711-1, Texas

Z vysledkl zkousek a simulaci Ize usoudit, Ze svodidlo
umisténé v oblouku pfedstavuje riziko pro kolidujici po-
sadku z ddvodu nedostatku zadrzné kapacity.

3 | NAVRH RESENI

Ackoliv ukonceni svodidlové trasy formou vyskového
nabéhu v blizkosti pevné prekazky, ¢i umisténi svodidla
v oblouku v podobnych podminkach neni optimalni
feSeni, prostorové rozlozeni komunikace casto neu-
moznuje vyuzit jinou alternativu. V pfipadé napojeni
vedlejsi komunikace nelze svodidlovou trasu zakondcit
jinym zpGsobem neZ vyosenim, ¢i pfimym ukoncenim
systému do podlozi vozovky, viz obrazek 5.

Obr. 5 Projekt ve fazi zpracovani s ukonéenim svodidel v ob-
louku
Zdroj: Interni dokument

Vhodny smér, jakym rizikovou situaci zabezpecit
je tedy vyvoj rfeseni, které svymi prostorovymi naroky
uspokoji pozadavky rizikové oblasti a které zaroven dis-
ponuje dostate¢nou kapacitou zadrznosti, aby vozidlo

neproniklo skrze profilované svodnice. Bezpecnostni
feSeni musi zajiStovat dostate¢né utlumeni kinetické
energie narazu formou absorpénich prvkd (podobné
jako znamé tlumice narazu) anebo zajistit pfesmérova-
ni kolidujiciho vozidla mimo oblast nebezpedi. Obrazek
6 zobrazuje feseni energeticky absorpcni koncovky jako
ilustrace vhodného feseni v nadvaznosti na obrazek 2 to-
hoto ¢lanku.

Obr. 6 Pouziti energeticky absorpéni koncovky
Zdroj: vlastni zpracovani

Koncova ¢ast z obrazku 6 byla testovana némeckym
federdlnim dalni¢nim institutem v souladu s normou
ENV 1317-4, prficemz uUspésSné absolvovala narazové
zkousky funkéni tfidy P2 (TT 2.1.80; TT 4.2.80; TT 5. 1.
80), pfi splnéni veskerych kritérii uvedenych v této nor-
me.

Terminal se umistuje na zacatek a konec svodidlo-
vych systému, slouzi k absorpci energie pfi narazu vozi-
dla a na rozdil od ukonceni svodidel vyskovymi nabéehy
eliminuje moznost prevraceni vozidla nebo jeho nave-
deni na prekazku.

,Dale je mozno pouzit systém Primus P2 jako bez-
pecnostni bariéru proti narazu do pevnych prekazek
nachazejicich se v blizkosti pozemnich komunikaci.“®

Uvedena koncova ¢ast nasla své uplatnéni jako pilot-
ni projekt v Plzenském, Pardubickém, Jihoc¢eském, Ji-
homoravském i Olomouckém kraji.

V kontextu zajistovani bezpecnosti rizikovych UGseku
v ramci narodni strategie existuje predpoklad navrho-
vani obecného feseni energeticky absorpcnich termi-
nalt na vhodnych mistech v projektech na Grovni PDSP
(projektova dokumentace pro provadéni stavby) jako
alternativu vyskovych nab&ht (v souladu s Elankem 2.11
TP 14 a ¢l. 7.2 TP 203).

Nové feseni - vyztuzeny oblouk

Arcus Primus disponuje vyse identifikovanymi vlast-
nostmi zafizeni, které poskytuje bezpe¢nou alternativu
svodidel umisténych v poloméru. Obrazek 7 zobrazuje
certifikované reseni.



Obr. 7 Vyztuzeny oblouk Arcus Primus
Zdroj: Saferoad RRS (Némecko)

Oblouk byl testovan v souladu s normou ENV 1317-4
ve funkeni tfidé P2. (TT 2. 1. 80; TT 4. 2. 80; TT 5. 1. 80)
avsak disponuje dalSimi dvéma testy (S109, S110), které
byly identifikovany jako vhodné na zakladé vypraco-
vané studie BASt_AP90 v roce 2018, kterd pojednava
o problematice dopravnich nehod vozidel na silnicich
nizsich tfid v souvislosti s vyjetim mimo jizdni pruh. Vy-
ztuzeny oblouk tak byl testovan péti narazovymi zkous-
kami, viz obrazek 8.

Obr. 8 VVycet narazovych zkousek feseni Arcus Primus
Zdroj: Saferoad RRS (Némecko)

Regeni Ize navrhovat v konfiguraci 90, 60 a 135 stup-
Aa. Uginna délka oblouku je 5 metrl a sloupky k uchy-
ceni k podlozi Ize vyuzit beranéné do zeminy i s patni
deskou na fimsu. Obrazek 9 zachycuje realizovanou
stavbu, kde bylo feSeni Arcus Primus z prostorovych
dlvodu z ¢asti prikotveno na mostni fimsu.

Obr. 9 Zafizeni Arcus Primus z ¢asti kotvené na mostni fimse
Zdroj: Saferoad RRS (Némecko)

Samotny vyvoj feseni byl iniciovan na pozadavek
spravce komunikaci Spolkové republiky Némecko,
otestovan dle standardd EN 1317 a v roce 2021 nasledné
certifikovan také v Ceské republice v reakci na disku-
se ohledné mozZnosti vyuziti s projekénimi kancelaremi
a spravou silnic. Vysledky jednotlivych narazovych
zkousek, které byly pouzity jako podklad pro certifikaci
feSeni jsou zobrazeny v tabulce 1.

Vehicle Impact Az
Reference - Performance Redirection
Test Approach p mass Velocity D. /D4 ASI
point class Zone
[kgl [km/h]
I2atsolI b Asadimact 900 80 1/y4 yal A
i 0°, 1/4 offset 4y
side impact,
TT4.2.80 15° 1/3L - 1,300 80 P2A x1/y4 Z1 A
B || o e 900 80 1/y4 21 A
- 165°, 2/3L il S
side impact, Right corner
5109 20°, 1/3L ~ahidle 1,500 80 x1/y4 1.40 A
P2A+ *
head impact, | Right corner
5110 15° 1/2L GaRlEle 1,300 80 x1/y4 1.67 B

Tab. €.1 Vysledky narazovych zkousek feSeni Arcus Primus
Zdroj: ERF, Roadside Safety Event 2020

Z vysledkd Ize vycist umisténi v nejvyssi kategorii A
u parametru prudkosti narazu (ASI index) ve ¢tyfech
z péti testd. ASI index je vyznamny zejména ve spoji-
tosti s vypoctem pravdépodobnosti poskozeni hlavy ko-
lidujiciho ucastnika provozu pfi dopravni nehodé (HIC
index)©
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ZAVER

Ackoliv v urcitych pripadech nelze zajistit optimalni zabezpeceni vsech krizovych lokalit, existuje snaha situaci
zlepsit formou inovace novych feseni. Energeticky absorpéni koncovky byly Uspésné implementovany do narodni
strategie zvySovani bezpecnosti v clenskych statech Evropy (napr. Spojené kralovstvi, Némecko, Polsko, Skandina-
vie, Chorvatsko, Italie a dalsi) a zaéinaji nalézat uplatnéni i v Ceské republice.

Nové rfeseni testovaného oblouku s ndzvem Arcus Primus poskytuje dalsi prostor alternativnino zabezpeceni kri-
zovych mist v Ceské republice z pohledu zvySovani bezpe&nosti pozemnich komunikaci a minimalizace fatalnich
nasledkl dopravnich nehod.

ZDROJE:

[ European Commission, 2020 Road safety statis-
tics: what is behind the figures

[2] International Transport Forum, Road Safety Annu-
al Report 2020

[3] Lynam, D., Sutch,T., Broughton, J. and Lawson, S.
(2003) European Road Assessment Programme
Pilot Phase Technical report www.eurorap.org

[4] Policie CR, C. j. PPR-2740-2/C1-2021-990810
Informace o nehodovosti na pozemnich komuni-
kacich Ceské republiky, Reditelstvi sluzby dopravni
policie Policejniho prezidia CR, Praha

[5] BASt (2020): Leitfaden fur Sonderlésungen zum
Baum-und Objektschutz an LandstraBen. 1. Aktu-
alisierung. EN 1317-2:2010

[6] VTl crash safety

[71  MASH TL-3 Test Report No. 0-6711-1, Texas

[8] TPV 05/2018

[9]1 Improiving safety on rular roads junctions, ERF,
Roadside Safety Event 2020

[10] 4 3rd Swiss Transport Research Conference, Co-
rrelation between injury risk and impact severity
index ASI



ABM Mosty s.r.o.

V Celnici 1031, 110 00 Praha1
Ing. Pavel Bulejko
mosty@abmeurope.com
777 226 293

www.abmmosty.eu
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ABM Mosty je zavedend a Uspésna stavebni spolec-
nost s pUsobivou historii desitek Uspésné realizova-
nych zakazek. ABM Mosty se specializuje na navrh
a realizaci prefabrikovanych mostnich konstrukci pro
girokou 8kalu klientd véetné statnich investord, ge-
nerdlnich dodavatell staveb nebo developerskych
spole¢nosti. Jsme povéstni navrhovanim inovativ-
nich feseni pro komplikované zadani zakazek silni¢ni
a zeleznic¢ni infrastruktury. Divize ABM Mosty operuje
v regionu vychodni Evropy, tedy pfedeviim v Ceské
republice, na Slovensku, v Polsku a Pobalti, Madarsku,
Rumunsku a Bulharsku.

ALGON a.s
Ringhofferova 1/115, 155 21 Praha 5

Veronika Lachmanova

@
®
A
X veronika.lachmanova@algon.cz
L 777762016

www.algon.cz

Dopravni a inzenyrské stavby, gabiony a protihlukové
stény, pozemni stavby, primyslové stavby, obalovna,
pokladka Zivicnych smési. Vysoky standard pro naroc-
né investory. Usporné, ekologické a progresivni meto-
dy moderniho stavebnictvi a architektury. Realizace
staveb na kli¢, véetné zajisténi projektl. Realizujeme
developerské projekty. Ve vystavbé gabionl jsme
nejvétsSim dodavatelem staveb a nejvétsim vyrobcem
gabionového materialu v Ceské republice.

ARRANO GROUP s.r.o.

Stfedni Novosadska 7/10, 779 00 Olomouc
Mgr. Svatava Hruba
svatava.hruba@arranogroup.cz

733 531 355

X oo

Www.arranogroup.cz

Spole¢nost ARRANO GROUP s.r.o. se stala od roku
2018 soucasti skupiny SUDOP GROUP a.s.. Prioritné
se zabyva bezpecnosti a ochranou zdravi pfi praci,
technickym dozorem staveb a zajiStuje i odborna
vzdélavani nejen v oblasti BOZP. Je Koordinatorem
BOZP za zadavatele stavby na mnoha vyznamnych
pozemnich a dopravnich stavbach v ramci CR a od-
borné zpusobilou osobou v prevenci rizik v oblasti
BOZP , Technikem BOZP* pro zhotovitele stavby. Zis-
kala jiz druhy rok ocenéni v Narodni soutézi Profesio-
nal Koordinator BOZP na stavenisti, poprvé za stavbu:
I/11 OPAVA OBCHVAT, SEVERNI CAST. Spole¢nost kla-
de dlraz na kvalitné provedenou préci a zaklada si na
zpétné vazbé od objednatele.

Arkance Systems CZ s.r.o.

Q Libalova 2348/1,140 00 Praha 4
a Zdenék Svoboda

X info.cz@arkance-systemes.com
773023817

& www.arkance-systems.cz
0y D

Arkance Systems CZ s.r.o. (dfive CAD Studio s.r.o) je
nejvétsSim stfedoevropskym partnerem spole¢nosti
Autodesk. Mame nejvyssi statut Autodesk Platinum
Partner. Dodavame CAD/CAM/CAE, BIM, GIS/FM
a PDM/PLM Feseni pro strojirenstvi, stavebnictvi a ar-
chitekturu, mapovani, liniové stavby, 3D vizualizace,
spravu dokumentd a spravu majetku. Historie spo-
le¢nosti sahd az do roku 1991. S obratem 665 mil. K¢,
tymem 130 specialistl a vice nez 30 lety zkusenosti
jsme pfipraveni pro nase zakazniky navrhnout, im-
plementovat, proskolit, podporovat a udrzovat reseni
pro projektovani, konstrukci, spravu projektové doku-
mentace a GIS, véetné jejich propojeni se stavajicimi
podnikovymi agendami a vyrobou.

AZD Praha s.r.o.

Zirovnicka 3146/2,
106 00 Praha 10 - Zabéhlice

©

Patrik Reinis
stminfo@azd.cz

267 287 403

® X Yo

www.azd.cz

AZD Praha s.r.o. je spolehlivy a stabilni technologicky
partner, systémovy integrator, garant a nositel reSeni
v oblasti dopravni telematiky. Nabizi systémova rese-
ni pro méstskou a mezimeéstskou dopravu, pro dopra-
vu Vv tunelech a pro verejné osvétleni.

BES, s.r.o.

Sukova 625, 256 01 BeneSov
Ing. Lubos Kurz, Petr Vana MSc.
besbn@besbn.cz

317 722 811

® X do o

http://www.besbn.cz/

Spole¢nost se zabyva predevsim realizaci doprav-
nich staveb ve Stfedoceském kraji. Provadime také
celoro¢ni udrzbu silnic ve Stfedoceském kraji, a to
na BenesSovsku, Vlasimsku, Pribramsku a Voticku,
kde sidli nase 4 stfediska udrzby silnic. Ve vlastnich
obalovnach ChotySany a Lichovy vyrabime asfaltové
smeési a modifikované asfaltové smési. Kamenolomy
Mladovice a Stile¢ek vyprodukuji ro&né az 300 tis. tun
drceného kameniva.

V betonarné Votice vyrobime rocné cca 5 tis. m® be-
tonovych smeési.
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BUNG CZ s.r.o0.,
V Olsinach 2300/75,100 00 Praha 10
Ing. Miroslav Blazek

9

[ ]
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™ Info@bung.cz
775857707
&

www.bung.cz

Poradenska a konzultacni spolec¢nost zabyvajici se
technickymi dozory stavebnika a koordinatory BOZP.

CAMEA Technology, a. s.
Karasek 229/1m, 621 00 Brno
Ing. Gabriela Kamenska
g.kamenska@camea.cz

603177 348

X o ©

Www.Camea.Ccz

Spole¢nost CAMEA je lidrem v oblasti automatickych
prestupkovych systémU v dopravé, které pomaha-
ji se zvysenim bezpecnosti a plynulosti dopravy na
silnicich. Velké usili vklada CAMEA do dalsiho rozvo-
je svych vyrobkd na zdkladé pozadavkl klientd. Pri
feseni kazdého projektu CAMEA Uzce spolupracuje
se svymi zakazniky a nabizi jim komplexni sluzby od
jednoduché konzultace az po komplexni kombinace
mérfeni a zpracovani dat.

CIUR a.s.
9 Prazska 1012, 250 01 Brandys nad Labem
™ info@ciur.cz

@ WWW.Ciur.cz

Oy o

Od svého zaloZzeni v roce 1991 patfi ¢eska rodinna
firma CIUR a.s. ke svétoveé Spicce v oblasti vyroby ce-
lulézovych viaken na bazi recyklovaného papiru. Ve
vyrobnim zavodé v Brandyse nad Labem zpracovava
vice nez 50 tisic tun druhotnych surovin ro¢né. TFi sa-
mostatné vyrobni technologie produkuji vice nez 56
vyrobkd v 84 modifikacich. Jedné se o celuldzova, mi-
neralni vidkna a také rlzné smési vldken. Produkce
firmy je rozdélena do tii hlavnich sméru:

Izolace - tepelné, zvukoveé a pozarni,

Pramyslova vlidkna - pro silni¢ni stavitelstvi, hutnicky,
energeticky a automobilovy, filmovy pramysil,

TZB - technicka zafizeni budov.

COLAS CZ, a.s.
Rubeska 215/1,190 00 Praha 9

colas@colas.cz

www.colas.cz
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Spole¢nost COLAS CZ pUsobi na ¢eském trhu od roku
1994. Vznikla spojenim tfi firem: Silnice Jihlava, Silni-
ce Znojmo a Silni¢ni stavitelstvi Praha. Colas v Cesku
postupné integroval dalsi stavarské firmy, jako Ast-
ech, Silnice Horgovsky Tyn a nové i Silnice Zagek, ale
i lomy a obalovny po celé Ceské republice. Spole¢nost
se muze opfit o silné mezinarodni zazemi. Jejim je-
dinym akcionarfem je francouzska spole¢nost Colas
SA, ktera predloni oslavila devadesatiny. Vétsinovym
vlastnikem materské firmy je rodinny holding Bouy-
gues, ktery mimo stavitelstvi podnika také v energe-
tice, telekomunikacich a médiich.

Celd skupina za lonsky rok dosahla obratu ve vysi té-
mér 12 miliard eur (320 mld. korun), pusobi v 50 ze-
mich a zaméstnava témér 60 tisic lidi.

Ceska silniéni spoleénost z.s.
Novotného lavka 200/5, 110 00 Praha 1
Tomas Vacek

tvacek@silnicnispolecnost.cz

Q

®

[ )

™

\. 774 822 358, 221 082 292
@ www.silnicnikonference.cz
o

Ceska silniéni spole¢nost z.s. je dobrovolnd, odborna
a nezavisla organizace inzenyrd, technikd, studentd,
délnikd a ostatnich odbornikd silni¢niho hospodar-
stvi s plsobnosti na Uzemi Cech, Moravy a Slezska.
T&Zistém Cinnosti Ceské silniéni spoleénosti z.s. je pra-
ce pobocek a odbornych sekci. V odbornych sekcich
jsou sdruzeni odbornici z rdznych pracovist z celé re-
publiky. Jejich Cinnost spociva predevsim v poradani
odbornych akci jako jsou konference, seminare nebo
firemni prezentace. V jejich fadach jsou nasi predni
odbornici, ktefi bud'jako ¢lenové nebo jako korespon-
denti pracuji také ve vyborech svétové silni¢ni orani-
zace AIPCR/PIARC. Ceska silniéni spoleénost z.s. vyda-
va ¢asopis Silni¢ni obzor.

Doprastay, a. s.

Drienova 27, 826 56 Bratislava,
Slovenska republika

©

Ing. Ivana Paulinyova
doprastav@doprastav.sk
+421248 271109, + 421248 271276

www.doprastav.sk

QDK B

Akciova spoloc¢nost Doprastay, a.s. sa zaraduje medzi
najuspesnejsie slovenské stavebné spolocnosti. V ob-
lasti stavebnictva pdsobi uz viac ako 68 rokov. Kom-
plexnost dodavky stavebného diela spociva nielen
Vv jeho realizacii, ale aj dodavke projektu a inzinierin-
gu. Predmetom cinnosti spolo¢nosti je komplexna
dodavka stavebnych objektov a prac vo vsetkych seg-
mentoch stavebnictva:

Dialnice a cesty

Mosty

Zeleznice a kolajové stavby

Podzemné stavby

Pozemné stavby

Priemyselné stavby

Vodohospodarske diela a ekologické stavby



DOPRAVOPROJEKT Ostrava a. s.
Masarykovo nam. 5/5, 702 00 Ostrava
Ing. Martin Vil¢

m.vilc@dpova.cz

595132 012

® XYoo

www.dpova.cz

DOPRAVOPROJEKT Ostrava je projekéni, inzenyrska
a konzulta¢ni firma, se specializaci a zkuSenostmi
pfi vystavbé a rekonstrukcich dalni¢ni a silni¢ni sité,
v projektovani dopravni sité mést, v feSeni problema-
tiky v oboru dopravniho inzenyrstvi a vodohospodar-
skych staveb. Zpracovatel pilotnich projektd v BIM.

Ecological Consulting a. s.
Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc
Mgr. Lukas Gabriel
lukas.gabriel@ecological.cz

733 746 256

® X oo

www.ecological.cz

Od zameéru projektu po realizaci, vSe, co se Vam v sou-
vislosti s projektovanim a realizaci staveb vybavi pod
pojmem zivotni prostfedi, k tomu dokazi projektanti
spole¢nosti Ecological Consulting a. s. navrhnout fe-
Seni. A to nikoli subdodavkami, ale svymi kapacitami,
které zahrnuji u vice nez dvaceti kmenovych zamést-
nancu spole¢nosti veskeré autorizace pro tuto oblast.
Vypracujeme dokumentaci EIA nejvétsich liniovych
staveb a provedeme ji spleti legislativnich pozadav-
kU, vegkeré podkladové studie vypracujeme v nasem
tymu, kde vlastnime autorizace a akreditace pro mé-
feni hluku a vibraci, biologické a naturové hodnoceni,
hodnoceni nebezpetnych vlastnosti odpadud, neza-
vislé posouzeni bezpecnosti. V nasem tymu jsou od-
bornici na botaniku, zoologii, dendrologii, pedologii,
podklady pro vynéti ze ZPF, rozptylové studie, vege-
ta¢ni Upravy, nahradni vysadby atd. V ramci realizace
staveb provadime ekologicky dozor, vystavbu migrac-
nich zébran, likvidaci invaznich druhU rostlin, odchyt
a transfer chranénych druhd. Jsme na trhu 20 let, vy-
zname se Vv legislativé a podilime se na jeji tvorbé.

EDIP s.r.o.

Parizska 1230/1, 301 00 Plzen
Ing. Ludék Bartos, Ph.D.
edip@edip.cz

602 143 259

DX oo

www.edip.cz

Firma zajistuje komplexni sluzby v oboru dopravni
inzenyrstvi, zabyva se bezpe&nosti dopravy (pro Redi-
telstvf silnic a dalnic CR zpracovava fadu bezpe&nost-
nich inspekci a auditl bezpe&nosti dalnic a silnic), do-
pravnimi prizkumy (podili se na celostatnich scitani
dopravy), posuzovanim vykonnosti kfizovatek Ci zpra-
covanim modeld zatizeni komunikaéni sité (dopravni
model CR, modely mést) a daldimi dopravné inzenyr-
skymi ¢innostmi. Firma se aktivné vénuje vyzkumu
v oboru dopravniho inzenyrstvi. V narodnich projek-

tech vyviji a zpracovava technické podminky (TP 188,
TP189, TP 225 a dalsi) a certifikované metodiky schva-
lované Ministerstvem dopravy CR. Firma je ¢lenem
konsorcii vyzkumnych projektt financovanych Ev-
ropskou unii. Tyto evropské projekty se zaméruji na
vyvoj Ucinnych néastrojl k vyuziti a zpracovani otevie-
nych dat, pokrocilé vizualizaci dat z dopravy a vyvoje
nastroje pro tvorbu dopravnich modeld pro mésta
a kraje na bazi webové aplikace. Firma nabizi a dale
vyviji dopravné inzenyrsky software pro zjednoduse-
ni préce projektantl a dopravnich inZzenyrd. Balicek
véech dopravné inzenyrskych online programu obsa-
huje programy na vypocet rozhledovych trojuahelnikd,
na stanoveni intenzit dopravy a kapacitni posuzovani
véech druhl kfizovatek. Ceska firma EDIP s.r.o. byla
zalozena v roce 2003.

Egoé plus a.s.

Bilovice 519, 687 12 Bilovice
Bc. Tomas Vydra
tvydra@egoe.eu

725 581 711

www.egoe-plus.eu

QDX oo

Prinesli jsme design do dopravni infrastruktury. Maxi-
malni funkénost, rychld montdz, moznost vytvarného
zaclenéni do okoli a v neposledni fadé ohleduplnost
k zivotnimu prostredi. Nase protihlukoveé stény, vzni-
kajici ze starych pneumatik, nabizi feSeni pro kazdou
situaci.- systémoveé reseni

- unikatni grafické feseni pro kazdou aplikaci

- Setrnost k zivotnimu prostredi

- jednoducha montaz a demontaz

- zvoleny dekor zohlednuje okolni prostredi

- dlouha zivotnost a snadna udrzba

EKOLA group, spol. s r.o.
Mistrovska 558/4, 108 00 Praha 10
Ing. Libor Ladys
ekola@ekolagroup.cz

602 375 858, 274 784 927

®C X ho o

www.ekolagroup.cz

Regeni zivotniho a pracovniho prostfedi. Zpracova-
ni akustickych studii, véetné navrhd opatfeni, jejich
vyroby a realizaci, studii osvétleni, oslunéni, prova-
déni monitoringd, hlukového mapovani, GIS, BIM,
dokumentaci, posudkl EIA, SEA, vyhodnoceni vlivi
na udrzitelny rozvoj, biologickych prdzkumu. Sluzby
v Uzemnim, stavebnim fizeni. Méfeni hluku, unikatni
dalkové vyhledavani zdroju hluku, méfeni hlué¢nosti
povrchd metodou CPX, SPB, vlozného Utlumu bariér
a jejich akustickych parametrG in situ, méreni svétla,
prachu, vibraci, ovzdusi a mikroklimatu. Méreni jsou
akreditovana. Reseni prostorové a stavebni akustiky.
Prace na vyzkumnych projektech. Dodavky zvuko-
mérné techniky NORSONIC, akustické kamery, hlu-
kovych softward CADNA A, CADNA B, CADNA R.
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ELTODO, a.s

Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4
Ing. Zaneta Dlouha
dlouhaz@eltodo.cz

725 831657

X ©

www.eltodo.cz
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Skupina ELTODO patii v Ceské republice mezi leade-
ry trhu v oblasti technologii. Od svého zalozeni v roce
1991 postupné rozsifujeme portfolio ¢innosti, a to jak
vlastnim rdstem, tak akvizicemi firem z oboru. V sou-
Casné dobé jsme komplexnim dodavatelem v oblasti
silnoproudé a slaboproudé elektrotechniky. Zaméru-
jeme se jak na tradiéni odvétvi, jakymi jsou energe-
tika, doprava a verejné osveétleni, tak i na obory mo-
derni, mezi néz patfi napfiklad telekomunikace, fizeni
inteligentnich budov ¢i vlastni koncept Smart city,
ktery unikatnim zptsobem propojuje feseni ELTODO.
LSpolec¢nost ELTODO slavi v tomto roce 30 let od své-
ho vzniku. Za dobu své existence se vyvinula v jednu
z nejvétsich a nejvyznamnéjsich technologickych
spole¢nosti v Ceské republice.

enteria a.s.

Jiraskova 169, Zelené Predmésti,
530 02 Pardubice

9

-~ Ing. Ales Bélik

™ ales.belik@enteria.cz
\b 725 536 571, 466 007 711

@ www.enteria.cz

Enteria je holding, ktery spojuje 12 Ceskych spolec-
nosti zamé&rujicich se na rdzné oblasti stavebni ¢in-
nosti. Nejen tradi¢ni kvalita Ceského stavebnictvi, ale
i spoleCenska odpovédnost a vysoké mravni hodnoty
je tim, diky ¢emu je holding enteria ddvéryhodnym
partnerem a dobrym zameéstnavatelem.

Firmy holdingu enteria tvofi idealni seskupeni pro
realizaci projektd ve véech oblastech stavebnictvi. Je-
jich prostfednictvim jsme schopni nabidnout Sirokou
Skalu sluzeb v rGznych fazich stavby, od formulace je-
jich zdméru pres zpracovani ddkladné projektové do-
kumentace az po vlastni realizaci. Ve spektru ¢innosti
holdingu enteria klademe dlraz na vysokou specia-
lizaci v rdmci nabizenych sluzeb. Jediné tak jsme to-
tiz schopni zarucit maximalni kvalitu poskytovanych
sluzeb.

EUROVIA CS, a.s.
U Michelského lesa 1581/2, 140 00 Praha 4
Iveta Stockova, DiS.

iveta.stockova@eurovia.cz

Wwww.eurovia.cz
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Stavebni skupiny EUROVIA CS je moderni, dynamic-
k&, progresivni a prosperujici spole¢nost. Udavame
trendy a posouvame hranice dopravné-inzenyrskeho
stavebnictvi.

Nase povést stoji na kvalitni, véasné a odborné odve-
dené praci. Stavime na vSestrannych zkuSenostech
a tradicich firmy, $pickovém technologickém zazemi,
dovednostech a znalostech nasich lidi.

Budujeme moderni infrastrukturu a stojime za vy-
znamnymi projekty, které zlepsuji zivotni podminky.
Realizujeme stavby od nejmensich az po rozsahlé
projekty. Nedilnou soucasti portfolia spole¢nosti jsou
kromé silni¢nich a déalni¢nich staveb, mostnich kon-
strukci, Zelezni¢nich a tramvajovych projektd také
mistni komunikace, obnova verejného prostoru, na-
meésti, ulic i historickych ¢asti mésta, ale rovnéz cy-
klostezky, hristé, letistni plochy ¢i vodni dila véetné
protipovodnovych opatfeni. Disponujeme silnou su-
rovinovou zakladnou (obalovny, lomy, recykla¢ni dvo-
ry, emulzni stanice).

Za naSimi stavbami stoji ti nejlepsi. Jsme tym! Spo-
[éhame jeden na druhého. Lidé jsou nasim nejcen-
né&jSim bohatstvim. Pro nas Uspéch jsou klicovi talen-
tovani, kvalifikovani a motivovani zaméstnanci, ktefi
jsou odpovedni za své vysledky. Jsme stabilni a spo-
lehlivy zaméstnavatel nabizejici zazemi silné spolec-
nosti. Své pracovniky aktivné vzdélavame. Podporu-
jeme vsechny, ktefi maji chut se posouvat, nabizime
jim uplatnéni v mnoha profesich i kariérni rdst. Prak-
tické i teoretické vzdélavani zajistujeme ve vlastnim
Skolicim stfedisku. Uvédomujeme si, ze prace nasich
lidi vytvafi image celé spoleCnosti a ovliviuje nase
postaveni na trhu.

FIRESTA-Fiser,
rekonstrukce, stavby a.s.

Mlynska 388/ 68, 602 00 Brno

Ing. Pavel Borek
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™ firesta@firesta.cz
| 543 532 231,233

www.firesta.cz

Firma FIRESTA vznikla v roce 1990. Oborové zamére-
ni: stavby , rekonstrukce a opravy silni¢nich a Zelez-
ni¢nich mostd; vyroba ocelovych konstrukci a mostU;
predpinani a statické zesilovani konstrukci; synchron-
ni zvedani a spousténi mostl; sanace betonovych
konstrukci; chemické a vakuové injektaze; zeleznicni
svrsek a spodek; hydroizolace; vodohospodarské stav-
by a inZenyrské sit&, montaz provizornich mostd a po-
mocnych konstrukci; specialni zakladani. Regionalni
odstépné zavody v Praze, Ostrave a Plzni.

First information systemes, s.r.o.
Kalvodova 2, 709 00 Ostrava - Marianské Hory
Bc. Klara Lajdova

lajdova@firstis.eu

775 851 930

www.firstis.cz

® X do o

Specialisté na vyvoj a implementaci stavebniho soft-
waru, aplikaci a ERP systému. Nabizime vlastni pro-
dukty i kvalitni feseni nasich partnerd, které dale roz-
vijime.



N&$ tym ma pFes 50 zaméstnancl v Ceské republice
i na Slovensku. Tvofi jej zkuSeni vyvojafi, konzultanti,
stavebni inZenyfi, ekonomové s praktickymi zkuse-
nostmi a obchodnici. Nas smér udavaji potfeby za-
kaznika, a proto intenzivné pracujeme na dalsim vy-
voji nagich softward.

FUTTEC a.s.s

Kubelikova 1170/11,130 00 Praha
Hynek Schmidt
hynek.schmidt@futtec.cz

773 505 339, 222 964 384

® XYoo

www.futtec.cz

Spole¢nost FUTTEC a.s. byla zalozena v roce 2011
s cilem vyvinout technologii pro trvanlivé opravy as-
faltovych vozovek. Vysledkem dlouholetého vyzkumu
a zdokonalovani je pramyslové vyuzivana technolo-
gie trvalé bezesparé opravy vytlukd a trhlin. Spolec-
nost FUTTEC wvyviji a vyrabi mikrovinna zafizeni pro
opravy asfaltovych vozovek.

GEFOS a.s.
@ Kundratka 17,180 82 Praha 8
™ gefos@gefos.cz

@ www.gefos.cz

Firma GEFOS a.s. je nejvétsi firmou v oboru geodé-
zie a prodeje geodetickych pFistroja v CR. V oblasti
prodeje mérické techniky je GEFOS jiz vice jak 25 let
obchodnim zastoupenim Svycarského vyrobce Leica
Geosystems AG. Nabizime Spickové totalni stanice,
GNSS stanice, systémy fizeni stavebnich strojd, a dalsi
meérické pfistroje a systémy véetné skoleni a podpory.
V oblasti sluzeb firma Gefos zajistuje veskeré kom-
plexni geodetické Cinnosti, velmi prfesna prdmyslova
méreni , projekci pozemnich staveb a 3D skenovani.
V rémci dopravnich staveb provadime geodetické
¢innosti od pripravy staveb, pres jejich realizaci (vy-
ty¢ovani, zamérovani, vypocty kubatur, podpora fize-
ni stavebnich strojd), az po monitoring.

Graitec s.r.o.

Jeremenkova 903, 140 00 Praha 4
Ing. Miroslav Kohout
miroslav.kohout@graitec.com

777 905 079, 244 016 055

® X Jo ©

www.graitec.cz

Spole¢nost Graitec, kterd plsobi na 38 pobockach ve
vice nez 11 zemich svéta, nabizi svym klientim roz-
sahlou fadu zavedenych softwarovych feseni, spolu
s celym portfoliem produktd spole¢nosti Autodesk
a kolekcemi pro BIM, které pomahaji fesit ta nejna-
ro¢néjsi zadani projektld a zajistuji nejvyssi produk-
tivitu, efektivitu a vykon. Graitec je, se svymi 450 za-
méstnanci, mezi nimiz najdete 200 BIM konzultantd,
spolec¢nost jasné zamérfena na inovaci, jejiz produkty
vyuzivéa vice nez 50 000 odbornikl ve stavebnictvi po
celém svété.

GRID, a.s.

Slezska 2526/113, 130 00 Praha 3
Ing. Zbynek Kugler
info@grid.cz

266 316 280

®C X Yo ©

www.grid.cz

Spole¢nost GRID, a.s. vznikla v kvétnu 1994 v Praze.
Poskytujeme komplexni geodetickeé sluzby jako jsou:
inzenyrska geodézie, mapovani, laserové skenova-
ni, mobilni mapovani, prace v katastru, geografické
informacni systémy a v neposledni fadé pozemkové
Upravy a ddlni ¢innosti.

GS PLUS s.r.o.

Bohunicka cesta 385/5, 664 48 Moravany
Ing. Jaroslav Sedy

info@gsplus.cz

515 535 621, 515 535 622

www.gsplus.cz

QP X oo

Hlavnim cilem spole¢nosti GS PLUS s.r.o, je bezpec-
nost provozu na silnicich. Z toho ddvodu vyrdbime
a instalujeme svislé dopravni znacky, informacni
znacky, dopravni zafizeni a dalsi produkty slouzici ke
zvyseni bezpecnosti provozu na pozemnich komuni-
kacich, a které pomahaji zajistit plynuly a bezpecny
provoz. Tym spolec¢nosti tvofi odbornici s vice nez
20 letymi zkusenostmi v oboru, kterym velmi zalezi
na kvalité odvadéné prace. V nasi provozovné jsme
schopni vyrabét rychle, efektivné a pritom za pfiznivé
ceny.

HLAVNI MESTO PRAHA,
Magistrat hlavniho mésta Prahy,
Odbor dopravy

Maridnské namésti 2/2, 110 00 Prahal

Mgr. Petr Kadlec, Bc. Jindfich Pulda
petr.kadlec@praha.eu, jindrich.pulda@praha.eu
236 00 4345, 236 00 4358

®C X Jo ©

www.praha.eu
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Magistrat hl. m. Prahy je krajsky urad, ktery pIni v sa-
mostatné plsobnosti Ukoly ulozené Zastupitelstvem
i Radou a déle vykonavé prfenesenou statni plsob-
nost hlavniho mésta. Jeho postaveni vymezuje zakon
o hlavnim mésté Praze, jeho vnitfni poméry potom
upravuje méstskad vyhlaska Statut hlavniho mésta
Prahy. Zakladnimi organizacnimi jednotkami magis-
tratu jsou odbory, mezi jinymi i odbor dopravy, ktery
pfislusnou agendu pfimo fesi a podili se na rozvoji
hlavniho mésta v oblastech dopravy a fizeni organi-
zaci. Hlavni mésto v roce 2021 hospodafi s rozpoctem
ve vysi necelych 88 miliard korun.
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HRADIL CZ s.r.o.

Hronétice 55, 289 21 Kostomlaty nad Labem
Ing. Jifi Hradil

obchod@hradilcz.eu

731 602 060

X ©

www.hradilcz.eu

Svodidla, dodavka a montaz silnicnich a mostnich
svodidel.

Hrosi stavby Morava a.s.

Prdmyslova 955/4, 779 00 Olomouc - Holice
Ing. Radim Vanek
radim.vanek@hrosistavby.cz

581695 131

X o ©

www.hrosistavby.cz

Stavebni spole¢nost Hrosi stavby Morava a.s. se sid-
lem v Olomouci byla zaloZzena v roce 2009 jako ¢len
Ceského stavebniho holdingu enteria. Nase Cinnost
se zameérfuje predevsim na stavby kraje Olomoucké-
ho, Zlinského a Moravskoslezského. Prace provadime
vlastnimi kapacitami, samozfejmosti je i dodavani
staveb na Klic.

To zahrnuje poradenstvi jiz pfi investicnim zameéru,
vypracovani kvalitni projektové dokumentace, rea-
lizaci stavby a zaru¢ni a pozaruéni servis tak, jak za-
kaznik poZzaduje. Jednim z produktdl, které nabizime,
je program pro obce, mésta a kraje Ceské republiky.
Sortiment koleji a vlecek, komunikaci a chodnikd,
pozemnich staveb a kanalizaci doplnuje i projekéni
¢innost.

ChanGroup s.r.o.

Q Palackého 307, 356 04 Dolni Rychnov
-~ Jaroslav Chan

~ chan@changroup.cz

(5 728 502 873, 352 352 751

& www.changroup.cz

Spole¢nost je vyhradnim ceskym zastoupenim
G. Lufft Mess und Regeltechnik, ktera patfi k pfednim
svétovym vyrobclm profesiondlni méfici techniky
prostfedi v&etné kompletnich systémd. Hlavni na-
bidka: certifikované silnicni meteorologické stanice
a systémy, kamery a komplexni softwarové sluzby.

Chladek a Tintéra, Pardubice a.s.

K Vapence 2677,
530 02 Pardubice - Zelené Predmeésti

Barbora Peskova
barbora.peskova@cht-pce.cz
727 913 494

www.cht-pce.cz

BRC X e ©

Spole¢nost CH&T Pardubice je dodavatelem Sirokého
produktového spektra stavebnich praci. Ro¢ni objem
prodeje se stabilné pohybuje nad hranici 2 miliard
korun. Vysoka kvalifikace zaméstnancl na viech po-
zi¢nich Urovnich a vice nez 25 let zkusenosti s reali-
zacemi dopravni infrastruktury, pozemnich staveb
a inZzenyrskych siti garantuje projektdm vysokou pfi-
danou hodnotu. | diky tomu spole¢nost dlouhodobé
pIni pfisné podminky certifikace v oblastech kvality,
enviromentu a bezpecnosti prace. Komplexnost na-
bizenych sluzeb v oblasti stavebnictvi doplAuji pod-
purné ¢innosti jako jsou provoz stavebni techniky, vy-
roba ocelovych konstrukci nebo projekeni servis.

IBR Consulting, s. r. o.

Sokolovska 352/215,190 00 Praha 9 - Vysocany
Ing. FrantiSek Benc¢, Ph.D.
frantisek.benc@ibrconsulting.cz

603 871068

®C X oo

www.ibrconsulting.cz

Spole¢nost IBR Consulting, s.r.o. plsobi od roku 1997
na ceském a slovenském trhu v oblasti pfipravy a re-
alizace staveb (inzenyring, technicky dozor staveb,
cenové expertizy, datovy sklad stavby a softwarové
feSeni pro investory, projektanty a stavitele). V sou-
Casnosti patfi spoleC¢nost mezi nejvétsi konzultacni
firmy v oboru silni¢niho, Zelezni¢niho a dopravniho
stavitelstvi a ma statut silné, stabilni a respektova-
né firmy mezi zakazniky i konkurenci v rdmci Ceské
a Slovenské republiky. Tim se dostavame do podve-
domi odborného svéta jako solidni a vysoce profesio-
nalni obchodni partner disponujici tymmem specialis-
td s potencidlem rozsifovani o nova feseni a metody
pro nase zakazniky. Silna orientace na zakaznika, roz-
Sifovani portfolia a podileni se na vyznamnych projek-
tech i z pohledu infrastruktury CR se pozitivné odrazf
na ziskavani daldich novych strategickych projektd.
Nase sluzby poskytujeme vice jak deviti stm spoko-
jenym klientdm.

INFRAM a.s.

9 Peluskova 1407, Praha
™ puklova@infram.cz
L 602186827

@ www.infram.cz

Spole¢nost INFRAM a.s. je konzulta¢ni inZzenyrska
spolecnost, poskytujici sluzby béhem celého proce-
su investi¢ni vystavby. Specializuje se predevsim na
verejné investory, nicméné jejimi klienty jsou i sou-
kromi zadavatelé. INFRAM a.s. patfi k propagatorim
modernich trendd ve stavebnictvi, jako je napftiklad
pouzivani smluvnich nastroji FIDIC, ¢ metodiky BIM.



Isax, s.r.o.

1) HrdloFezska 21/31,190 00 Praha 9
™ info@isax.cz

L 606791104

@ WWW.iSax.cz

Spole¢nost Isax se zabyva vyvojem gisovych aplikaci.
Nabizi software na vyhotoveni zdborovych elaboratd
(ZE a EMH), ktery napfimo komunikuje s katastrem
nemovitosti. Dale vyviji produkty pro spravu budov
a aredll (FM), fizeni chodu firem (ERP) a dalsi.

JUTA a.s.
9 Dukelska 417, 544 15 DvUr Kralové nad Labem
-~ Lukas Flecek

™ flecek@juta.cz

| 724 571 430

@ Www.juta.cz

JUTA as. - vyrobce Sirokého sortimentu produktt
pro stavebnictvi a zemédélstvi, obalovych materiald
a materialU pro technické ucely.

Leube Beton s.r.o.
U Hlavniho nadrazi 2764/3, 586 01 Jihlava

Jan Luna

9
®
an
™ luna@leube.cz
& 602 762 121, 567 573 225

www.leube.cz

Leube Beton sr.o. je jihlavskad firma, pusobici v jih-
lavském regionu pod rlznymi nazvy jiz od roku 1963.
V tomto roce byl podnik za Ucelem vyroby prefabri-
kovanych domdu. Po roce 1989 nebyla budoucnost ani
smérovani spolecnosti jisté. Meznik v historii pfisel
s rokem 1994, kdy se v ramci privatizace stala 100%
vlastnikem rakouska firma Betonwerk Rieder GmbH,
Maishofen. Novy vlastnik pfinesl know-how na svoje
tradicni a evropskym trhem proveéfené vyrobky. To
jsme Uspésné prevzali a tento trend neustale rozviji-
me i za podpory vlastniho vyvoje. Pribé&zné& probihaji
investice do navyseni vyrobnich kapacit a do moder-
nich vyrobnich technologii, které umoznuji zefektiv-
nit a zkvalitnit produkci. Zabér firmy se z regionalni
rozsifil na celou CR. Nage vyrobky vyvazime také na
Slovensko, do Rakouska, Némecka, Slovinska. V tuto
chvili své aktivity rozsifujeme i do dalsich zemi.
Nejzakladngjsi pilife naseho programu jsou prede-
v§im tyto betonové stavebni prvky: protihlukové sté-
ny, lodzie, skelety, stropni a opérné systémy. Ale jsme
schopni vyrobit nebo dodat z betonu prakticky coko-
liv.

Od roku 2019 se nase spolecnost stala postupné sou-
Casti skupiny Leube a 1.6.2021 doslo k prejmenovani
nasi spole¢nosti na Leube Beton s.r.o.

Vstupem do nové a silné spole¢nosti jsme povysili do
dalsi drovné umoznujici rychlejsi a efektivnéjsi rozvoj.
Co délame je nabeton!

SILNICE a.s.
Husova 1697, 530 03 Pardubice

M -

@

~n Ing. Jana Teichnerova

2 jana.teichnerova@msilnice.cz
(W

602167 281, 495 842 201

@ www.msilnice.cz

Spole¢nost M - SILNICE a.s. je ¢lenem ryze ceského
koncernu MEDIS, fadi se mezi stabilni a kvalitni doda-
vatele ve stavebnictvi nejenom v Ceské republice, ale
i v zahraniéi. Cinnost prioritn& zamé&Fuje na vystavbu,
opravy a rekonstrukce silnic, dalnic, mistnich komu-
nikaci a mostd. Spole¢nost realizuje rovnéz stavby
vodohospodarské a ekologické, provadi zemni prace,
inzenyrské sité, rekultivace, zajistuje komplexni in-
Zenyring. Oblastni zavod PRUMYSLOVA VWROBA za-
bezpecuje vyrobu a dodavky asfaltovych obalovanych
smeési, véetné nizkohluc¢nych vrstev, vyrobu a dodav-
ky drceného kameniva, betonu, silni¢ni prefabrikace
a protihlukovych stén. Prace spolec¢nosti M — SILNICE
je zalozena na dlouholeté tradici, vysoké profesionali-
té zkuseného tymu, odpoveédnosti a flexibilité.

MACCAFERRI
CENTRAL EUROPE s.r.o.

Kaplinské pole 2859/24, 905 01 Senica
Diana Lengyel
info.sk@maccaferri.com

+421 948 334 030

®C X oo

www.maccaferri.com/sk

Uz takmer 140 rokov, spolocnost Maccaferri poskytu-
je inovativne rieSenia pre stavebnictvo, geotechnicky
a bansky priemysel. Preslavili sme ako svetovy lider
v oblasti gabidénovych opornych konstrukcii, no za po-
slednych 30 rokov sme vyrazne rozsirili nase portfélio
a dnes ponukame technické rieSenia vratane vystu-
zenych horninovych konstrukcii, ochrany pobrezia,
stabilizacie pddy, rieSenia pre skladky odpadov, systé-
my na ochranu proti padaniu skal, a Upravy vodnych
tokov.

Sme globéalna spolo¢nost s viac ako 70 pobockami
posobiacimi na 5 kontinentoch, s uUc¢astou na pro-
jektoch vo viac ako 100 krajinach, s takmer 3000 za-
mestnancami: sme vysoko Specializovani profesionali
Skoleni v navrhovani a tvorbe komplexnych technic-
kych rieseni v stavebnictve, geotechnike a v oblasti
environmentalnych projektov. Nasa celosvetova siet
rastie vdaka inovaciam a diverzifikacii aktivit v tomto
odvetvi a vdaka rozsirujucej sa skale produktov a rie-
Seni vysokej kvality, Setrnych k zivotnému prostrediu.

My jednoducho nepredavame produkty: usilujeme
sa stat technickym lidrom v navrhovani a vyvoji mo-
dernych inovativnych rieSeni pre projekty s pridanou
hodnotou. Sme pevne odhodlani riesit problémy svo-
jich klientov a poskytovat im neustale lepSie riesenia
prostrednictvom citlivého vnimania problému, inova-
tivneho pristupu a Uzkej spoluprace.
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MEA Water Management S.Ir.0.
Domazlicka 180, 314 56 Plzen - Skvrnany
Ing. Jan Ochec
jan.ochec@mea-odvodneni.cz

274782 526

www.mea-odvodneni.cz

B X de ©

Odvodnovaci a konstrukeni systémy.

Vyznamny dodavatel Zlabl pro liniové odvodnéni
z polymerického betonu nebo Zlabl z vysocepev-
nostniho kompozitu SMC. Odvodnéni mostni vozov-
ky pomoci obrubnikovych mostnich odvodnovacich
prvkd MEA BRIDGE z polymerického betonu.

MEA dodava kompozitni konstrukéni prvky pro ko-
munikace a mosty, mezi které patfi rosty, poklopy, za-
bradli, zebfiky, zakryti zrcadel a také prefabrikované
mostni fimsy z polymerického betonu.

Metrostav a.s.
Kozeluzska 2450/4,180 00 Praha 8 - Liben

9
™~ info@metrostav.cz
(W

266 019 000
@ www.metrostav.cz
a o0

Metrostav a.s. je dlouhodobé finanéné silnou a sta-
bilni univerzalni stavebni spole¢nosti se schopnosti
ziskavat a fidit velké a slozité projekty na domacim
trhu i v zahranici. Mezi klicové oblasti jeho plsobe-
ni patfi dopravni stavby, mosty, tunely, projekty pro
velké primyslové firmy a verejné investory. Soucasné
spole¢nost usiluje o dosazeni vyznamného trzniho
postaveni v segmentu mensich zakazek na regional-
ni drovni v jednotlivych krajich. Metrostav a.s. klade
dlraz na odborny rozvoj svych zameéstnancu, rozvije-
ni firemni kultury a budovani dobrého jména spolec-
nosti.

Metrostav Infrastructure a.s.
Kozeluzska 2246/5,180 00 Praha 8 — Liben
Ing. Jan Merunka

@
[ ]
[
™ jan.merunka@m-infra.cz
L

266 018 431
@ www.m-infra.cz
a o0

Metrostav Infrastructure a.s. je vyznamnym hracem
na trhu dopravniho stavitelstvi a disponuje vlast-
nim technologickym vybavenim. Zabyva se velky-
mi i mensimi infrastrukturnimi projekty, vystavbou
a rekonstrukci silnic, dalnic a mostd na celostatni
i regionalni Urovni. Hlavni konkurenéni vyhodou pro
realizaci velkych a naro¢nych staveb je vyuziti nejmo-
derngjsich stroju a technologii a v neposledni rfadé
také tym odbornikl a kvalifikovanych pracovnikd.

Obalovna Chvaletice a.s.
Jirdskova 169, 53002 Pardubice

Jifi Machan
jiri.machan@obalovnachvaletice.cz

606 044 815

®C XYoo

www.obalovnachvaletice.cz

Technologie obalovny AMMANN Unibatch 210 P
umoznuje vyrabét asfaltové smeési podle poslednich
poznatkd a trendd v oblasti silni¢niho stavitelstvi
s moznosti davkovani prisad, jakymi jsou tekuta aditi-
va, vldkna, barva i Ammann Foam.

Obalovny AMMANN fady Unibatch nabizeji velkou
flexibilitu a jsou navrzeny pro snadnou integraci no-
vych zafizeni a technologii.

Maximalni moznosti pfizpUsobeni obalovny v kombi-
naci s vysokym vykonem 210 t/h, Sesti expediénimi
sily o celkové kapacité 300 t, moderni logistikou expe-
dice a ekonomickou efektivnosti - to vs§e nam umoz-
nuje splnit pozadavky Sirokého spektra zakazniku.
Zavedeny systém vyroby odpovida narokdm CSN EN
13108-21. Asfaltové smési splnuji vSechny pozadav-
ky stanovené Ceskymi technickymi normami a jsou
oznaceny znackou CE.

Obalovna Tynisté s.r.o.

Prazska tF. 495/58, 370 04 Ceské Budéjovice
Zdenék Pulec
zdenek.pulec@obalovna-tyniste.cz

702185 647

DX oo

www.obalovna-tyniste.cz

Nova fada obaloven UniBatch firmy AMMANN pred-
stavuje moderni koncepci budoucich obaloven. Tech-
nické feseni odpovidd nejmodernéjsim poznatkdm
na useku vyroby obalovanych smési. Splnuje vsechny
kvalitativni a vykonové pozadavky Sirokého spektra
spravcl komunikaci i soukromych investord s ohle-
dem na ochranu zivotniho prostredi. Umozniuje vyro-
bu kompletniho sortimentu asfaltovych smési véetné
moznosti jejich vyroby dle specifikaci zakaznika.

V kombinaci s moderni logistikou expedice, ktera
umoznuje rychlou nakladku asfaltovych smési s ma-
ximalnim vyuzitim nosnosti vozidel bez rizika pretize-
ni tvofi harmonicky celek.

OHL 7S, ass.

Buredova 938/17, 602 00 Brno - Vevefi
Ing. Mgr. Iva Sasinkova
sasinkovai@ohla-zs.cz

722 983 763

www. ohla-zs.cz

B X o

OHL ZS, a.s. je dynamicka multioborova stavebni spo-
le€nost zamérujici se na komplexni realizaci staveb-
nich dél, jejich modernizaci, ddrzbu i rekonstrukci. Na
stavebnim trhu pUsobi déle nez 65 let a patfi k nej-
v&tdim a nejvyznamné&jsim firmam v oboru v Ceské



republice. Spole¢nost je od roku 2003 soucasti nad-
narodni Spanélské stavebni skupiny OHL (Obrascdn
Huarte Lain, S.A)).

Rozsah ¢innosti zahrnuje oblast pozemniho, Zeleznic-
niho, silni¢niho a podzemniho stavitelstvi, vodohos-
podarskych a inzenyrskych staveb, sanaci, technolo-
gii i zafizeni, spolu s nabidkou sluzeb mechanizace
a dopravy. Spolecnost dokaze reSit i nestandardni
¢i technologicky naro¢né pozadavky klientd, a to ve
Spickoveé kvalité a ojedinélém zpracovani.

ORLEN Asfalt Ceska republika s.r.o.
Prerovska 560, Svitkov, 530 06 Pardubice
Martin Beranek
martin.beranek@orlenasfalt.cz

736 514 537

® X oo

www.orlen-asfalt.cz

ORLEN Asfalt Ceska republika s.r.o. je obchodni spo-
leCnosti, kterd patfi do kapitalové skupiny ORLEN
Asfalt. Spolecnost vznikla zakoupenim ORLEN Asfalt
100% podild spole¢nosti PARAMO Asfalt. Transakci
byla ukoncena dalsi etapa procesu realizace strategie
PKN ORLEN, zaloZzena na konsolidaci asfaltové ¢asti.
Vysledkem konsolidace je spojeni zkusenosti a kom-
petenci obou firem. Spolecnost tim souc¢asné rozsifila
rozsah pUsobeni a dalsi rozvoj bude intenzivnéjsi.
Spole&nost plsobi pod nazvem ORLEN Asfalt Ceska
republika s.r.o. od listopadu roku 2012.

Do aktualni nabidky spolecnosti patfi asfalty, vyrabé-
né ve Ctyrech vyrobnich stfediscich:

Pardubice (Ceska republika) — silniéni asfalty, tvrdé
silni¢ni asfalty, modifikované asfalty, vysoce modifi-
kované asfalty, multigradové asfalty, asfalt oxidovany
Litvinov (Ceska republika) — silniéni asfalty

Ptock (Polsko) — silni¢ni asfalty, modifikované asfalty,
vysoce modifikované asfalty

Trzebinia (Polsko) — silni¢ni asfalty, modifikované as-
falty, vysoce modifikované asfalty

PK OSSENDORF s.r.o.
Tomesova 503/1, 602 00 Brno
Ing. Vlastislav Novak
novak@pk-ossendorf.cz

603231400

DX oo

www.pk-ossendorf.cz

PK OSSENDORF, zajistuje komplexni sluzby (kon-
cepcni prace, projektové prace, inzenyrska cinnost,
expertni a konzulta¢ni ¢innost) v oblasti dopravnich
a inzenyrskych staveb - dalnice, silnice, mistni komu-
nikace, tramvajové trate.

Plastika SV s.r.o.

Zborovska 253, 768 02 Zdounky
Ing. Roman Hodan
hodan@plastika-sv.cz

602 253 340

® X Jo ©

www.plastika-sv.cz

Plastika SV s.r.o je tradicnim vyrobcem silni¢nich
smérovych sloupkd a daldiho dopravniho znaceni
jako jsou odrazky, snéhové tyce a dalsi prislusenstvi.

PORR a.s.

Q Dubec&ska 3238/36,100 00 Praha 10 - Strasnice
=Y POrras@porr.cz

267226

@ WWW.POrT.CZ
o0

Béhem 30 let na ¢eském trhu PORR a.s. realizoval ne-
jenom tisice projektd, ale diky promyslenému rlstu
vybudoval zdravou a silnou stavebni spole¢nost. Hod-
noty jako davéryhodnost, spolehlivost a zaméreni na
zékaznika, tymovost a partnerska spoluprace jsou
soucasti nasi kazdodenni prace a identity. Stavime
s lidmi a pro lidi.

PORR je v Ceské republice zastoupen nékolika po-
bockami a dcefinymi spole¢nostmi, ma 1200 kme-
novych zaméstnancu. Celd skupina PORR ¢itd pres
20 000 zaméstnancu a loni oslavila 150 let své exis-
tence.

PRAGOPROJEKT, a.s.

K Rysance 1668/16, 147 54 Praha 4
Ing. Marek Svoboda
mailbox@pragoprojekt.cz

226 066 111

®C X oo

www.pragoprojekt.cz

Projektové inZzenyrska spolecnost s Sirokou domaci
i zahrani¢ni zkuSenosti v oboru dopravnich a inze-
nyrskych staveb. Spolec¢nost je Ceska, plné nezavisla
a bez jakéhokoliv vlivu zahrani¢niho kapitalu. Hlav-
nim plsobistém spoleénosti je Ceska republika. Svoji
zékladnu ma v Praze, regionalni projektové ateliéry
v Ceskych Budé&jovicich, Karlovych Varech, Liberci
a Ostravé. Hlavni specializaci spoleCnosti je pfipra-
va staveb dopravni infrastruktury (dalni¢ni a silni¢ni
stavby, méstské komunikace, pozemni stavby, mos-
ty, tunely, kolektory, Zelezni¢ni a méstska kolejova
doprava, vodohospodarské stavby a dalsi souvisejici
stavby). Spole¢nost dale provadi zpracovani zamérl
projektd vcetné ekonomického hodnoceni inves-
tic metodou HDM-4, pfipravné a prizkumné prace
a jejich vyhodnoceni, kompletni rozsah inzenyrskych
¢innosti véetné majetkopravnich ¢innosti, supervize
na velkych dopravnich stavbach, stavebni dozor a ¢in-
nost spravce staveb.

Prazské sluzby a.s.

Pod Sancemi 444/1, Praha 9
Michal St&pan
michal.stepan@psas.cz

731 680 802

WWW.PSas.Cz
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Prazské sluzby, a.s. jsou spolecnost vyluéné viastné-
na hlavnim méstem Prahou, kterad se zabyva svozem,
sbérem a recyklaci odpadu. Dale celoro¢ni udrzbou
komunikaci - Cisténi komunikaci, dopravni znaceni,
péce o zelen. Podstatnou soucasti spole¢nosti je zafi-
zeni na energetické vyuziti odpadu (ZEVO).

Proconom Software, s.r.o.

9 Mrétikova 399/2a, 460 07 Liberec 7
-~ Ondfej Svingal

™~ info@proconom.cz

L  770180M8

@ WWW.[proconom.cz
G 0

Jsme Ceska softwarova spolecnost prinasejici digita-
lizaci stavebnimu sektoru. Za 4-letou dobu nasi exi-
stence se nam podafilo etablovat digitalizaci a BIM
v mnoha smérech. Primarné se zabyvame vyvojem
CDE (spole¢né datové prostredi), které slouzi pro di-
gitalni komunikaci, evidenci a fizeni stavebnich pro-
jektu. Stali jsme se odborniky, ktefi s trhem a dalsimi
organizacemi spole¢né formuji digitalni evoluci sta-
vebnictvi. Mimo software nabizime i expertni, analy-
tické a konzultacni sluzby souvisejici s celozivotnim
cyklem projektu, nebo organizaci samotnou. Poma-
hame investordm k dosazeni digitalni pfipravenosti
na milnik 07/2023, zhotovitelGm optimalizujeme pro-
cesy a ndklady, projektantdm asistujeme pfi vytvare-
ni BIM modell a mnoha dal3im poskytujeme moz-
nosti, jak se stat firmou 21. stoleti.

PROFIcomms s.r.o.

Olomoucka 1273/91, 627 00 Brno
Ing. Radek Kozubik
kozubik@proficomms.cz

736 625 810

DX oo

www.proficomms.cz

Spolecnost PROFIcomms s.r.o. je distributor aktivnich
prvkd pro pocitacové a transportni sité, bezpeénostni
a kamerové systémy. V portfoliu spole¢nosti nalezne-
te mimo jiné Spickové kamery a feSeni pro dopravni
aplikace TKH Security. Od vyrobce Tattile se Vam mo-
hou hodit specidlni kamery s integrovanou detekci
jizdy na cCervenou, prekroceni rychlosti, rozeznavani
SPZ a dalsimi aplikacemi. Softwarové vybaveni firmy
Citilog je uréeno pro projekty systémd fizeni dopravy
a zajisténi bezpecnosti zejména v tunelech, na dal-
nicich a ve meéstech. Spole¢nost PROFlcomms po-
skytuje svym obchodnim partnerdm nadstandardni
technickou, aplikacni a obchodni podporu pfi navrhu
a realizaci projektU.

PUDIS a.s.

Podbabska 1014/20, 160 00 Praha 6 - Bubened&
Martin Hofler

info@pudis.cz

267 004 111

® X do o

www.pudis.cz

PUDIS a.s. je projektova, prazkumna a inZzenyringo-
va spoleCnost s pétapadesatiletou tradici, poskytu-
jici komplexni sluzby v oblasti pfipravy a realizace
dopravni infrastruktury. Mezi nas tym se fadi kromé
projektantl také geologové, geodeti, technicti dozofi,
nebo specialisté na majetkopravni a inzenyrské cin-
nosti i zivotni prostfedi. Disponujeme akreditovanou
laboratofi mechaniky zemin a hornin, a autorizova-
nou laboratofi hluku.

Reditelstvi silnic a dalnic CR
1% Na Pankraci 546/56, 140 00 Praha 4
- Mgr. Nina Ledvinova

=Y nina.ledvinova@rsd.cz

L 725184926

@ wWww.rsd.cz

Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD) je statnf prispévko-
va organizace zfizena Ministerstvem dopravy CR. Za-
kladnim pfedmétem ¢&innosti organizace RSD je vy-
kon vlastnickych prav statu k nemovitostem tvoficim
dalnice a silnice |. tfidy, zabezpeceni spravy, udrzby a
oprav dalnic a silnic I. tfidy a zabezpeceni vystavby a
modernizace dalnic a silnic I. tfidy.

SAFEROAD Czech Repubilic s.r.o.
Plzenska 666, 33021 Liné

Stépan Ptak

Stepan.ptak@saferoad.cz

601125 997

www.saferoad.cz
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Délame silnice bezpecnéjsi, at uz cestujete autem, na
kole ¢i pésky. SAFEROAD je jednim z hlavnich vyrob-
cl a dodavatell feseni bezpecnosti silni¢niho provo-
zu v Evropé.

SAFETY PRO s.r.o.

PFerovska 434/60, 779 00 Olomouc - Holice
Marek Dajc

dajc@safetypro.cz

734111 871

®C X oo

www.safetypro.cz

Spole¢nost SAFETY PRO s.r.o. byla zalozena dne
8. 1. 2009, jako spole¢nost zamérujici se predevsim
na oblast BOZP a PO a technicky dozor staveb.



Postupnym vyvojem a rustem spole¢nosti v prabéhu
let pribyvaly k témto ¢innostem i dalsi. V soucasné
dobé spada mezi nase hlavni ¢innosti technicky do-
zor stavebnika, BOZP a PO, geotechnika a geologie a
projekéni &¢innost. Zivot a zdravi je u kazdého jedince
nejddlezitéjsi a nenahraditelné, proto je nutné pro-
vést vSechna opatfeni k tomu, aby bylo zabranéno
ztraté zivota nebo poskozeni zdravi. Nedilnou sou-
Casti nasi prace je také dohled a sledovani kvality pfi
pfipravé a realizaci staveb. Tyto zakladni povinnosti
si musi uvédomit kazdy investor, zameéstnavatel i za-
meéstnanec. Z tohoto ddvodu nase spolecnost nabizi
komplexni sluzby, které Vam zajisti splnéni ¢asto na-
rocnych legislativnich pozadavkl. Nase spole¢nost je
také drzitelem opravnéni podnikatele pro nakladani
s utajovanymi informacemi vydanym Narodnim bez-
pecnostnim Uradem. Zakladatelé spoleCnosti a nasi
specialisté provadi ¢innost v téchto oborech fadu let
a patfi mezi uznavané odborniky.

SAINT-GOBAIN ADFORS CZ s.r.o.
Sokolovska 106, 570 O1 Litomysl

Petra Krskova
petra.krskova@saint-gobain.com

601 359 255

®C X oo

www.eu.adfors.com

ADFORS CZ je prednim vyrobcem a zpracovatelem
sklenénych vlaken v Evropé. Ve svych vyrobnich za-
vodech v Litomysli a Hodonicich u Znojma sdruzuje
primarni vyrobu sklenéného vladkna i jeho nasledné
zpracovani. ADFORS CZ nabizi Siroké portfolio vy-
robkl pro stavebnictvi i prmyslové aplikace, jako
jsou sklovlaknité mrizky (perlinky) Vertex®, pasky Fi-
baTape® urené na spoje sadrokartonovych desek,
sklovlaknité tapety Novelio® vyztuze do asfaltovych
vrstev GlasGrid® a netkané textilie. Vice informaci na-
leznete na eu.adfors.com

SaM silnice a mosty a.s.
Machova 1129/6, 470 01 Ceska Lipa
Gabriela Bertlova
sam-cl@sam-cl.cz

720 979 281

® X Jo ©

www.skupinasam.cz

Firma byla zalozena pred 30 lety a naplni spole¢nos-
ti jsou stavby, rekonstrukce a sanace mostl, komu-
nikaci, dopravni znaceni, provadéni pramyslovych
staveb, vyroba asfaltovych smeési, betonu a ocelovych
konstrukci, vyroba zabradli a zachytného systému,
vystavba mostnich provizorii. Spolecnost je ¢lenem
skupiny SaM spolecné se SaM silnice a mosty Décin
a.s.a PROMOS SOSNOVA spol s.r.o.

SAROUTE s.r.o.
Zasovska 750, 757 01 Valasské Mezifici

Emilie Fabikova
morava@saroute.eu

724 206 393

X oo

www.saroute.eu

SAROUTE s.r.o. patfi mezi moderni a profesionalni
spolec¢nosti s mnohaletymi zkusenostmi. Spolecnost
ma dlouhou a bohatou historii v oblasti dopravnich
staveb, zejména v dopravnim znaceni. Patfime mezi
lidry v oblasti aplikace vodorovného dopravniho zna-
¢eni, diky neustalému sledovani a pfinaseni novych
trendd, materidld, technologii a pravidelné obnové
strojniho parku. Vyrabime a instalujeme dopravni
znaceni, zadrzné bezpelnostni systémy a zafizeni.
Nasich zkusenosti a kvalitniho technického vybaveni
vyuzivame rovnéz pfi oprave a udrzbé komunikaci,
obnoveé center mést a budovani dopravnich a pozem-
nich staveb.

SEZAKO Prostéjov, s.r.o.
J.B. Pecky 4342/14, 796 01 Prosté&jov

Ivo Zatloukal
zatloukal@sezako.cz

603 543 029

®C X oo

www.sezako.cz

V soucasné dobé patfime k nejvétsSim firmam, které
provadi sluzby v oblasti Cisténi a monitorovani kanali-
zaci, prace sacim bagrem nebo odvoz nebezpecného
odpadu cisternou — ADR a to jak v Ceské, tak i Slo-
venskeé republice. Nasi hlavni Cinnosti je Cisténi a mo-
nitorovani kanaliza¢niho potrubi od nejmensich pru-
mérd az po velkoprofilovou kanalizaci maximalnich
rozmérd. Nabizime bezvykopovou technologii opravy
kanalizace kratkymi sanac¢nimi viozkami od DN100 -
DNB8O0O0. Dalsi vyznamnou ¢innosti jsou prace sacimi
bagry, témito stroji jsme schopni odsat a preveést té-
meéf jakykoli odpad, ktery je mozné sanim nalozit. Na-
bizime komplexni navrh fedeni na likvidaci odpadu i
s jejich ulozenim na vlastnich skladovacich plochach.
Jako jedini disponujeme specidlnimi mobilnimi odlu-
Covaci ropnych latek, tukl a kall. Provadime zkousky
tésnosti kanalizace a vodarenskych nadrzi a také mé-
feni tloustky stén nadrzi a potrubi.

SGRYT, s.r.o.
Zamostni 1155/27, 710 00 Ostrava

Mgr. Dagmar Polachova
dagmar.polachova@sgrt.cz

607 061 861

®C X ho o

Www.sgrt.cz

SGRYT, s.r.o.— Smart Guard Rail Technology. Jsme mla-
da flexibilni spole¢nost zamérend na dodavku a mon-
taz bezpecnostnich zachytnych systémU na pozemni
komunikace. Uzce spolupracujeme s némeckym oce-
l[afskym koncernem Heintzmann Group, pfedevsim
s jeho matefskou spolecnosti HEINTZMANN Traffic
Systems GmbH, ktera vyrabi silni¢ni zadrzné systemy.
Nasi specializaci jsou ocelova lehce rozebiratelna svo-
didla typu VARIO-GUARD a DUO-RAIL a oteviraci svo-
didla GATE-GUARD a DUO-GATE, ktera jsou vhodna
zejména do sluZzebnich prejezdd stfedového déliciho
pasu na dalnicich a silnicich I. tfidy. Dale nabizime vo-
dici ocelové tlumice narazl ve vsech tvarech a Urov-
nich zadrzeni od Spanélské firmy HIASA. Nasim cilem
je spokojeny zakaznik a bezpecné komunikace.
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SHB, akciova spole¢nost
Q Masna 1493/8, 702 00 Ostrava
EX Ing. Hubert Rehulka

~ h.rehulka@shb.cz

. 603573086

& www.shb.cz

SHB, akciova spolecnost, poskytuje kompletni projek-
tové, inZenyrské a konzulta¢ni sluzby v oboru doprav-
nich a inzenyrskych staveb.

Sprava a udrzba silnic
Pardubického kraje

Doubravice 98, 53353 Pardubice
Jifi Horak
jiri.horak@suspk.cz

466 052 743

X oo

WWW.suspk.cz

Sprava a udrzba silnic Il. a lll. tf. v majetku Pardubic-
kého kraje; stavba, opravy a Udrzba silni¢nich doprav-
nich staveb.

Strasky, Husty a partneti s.r.o.
Q Bohunicka 133/50, 619 00 Brno
- Ing. Ilja Husty

~ i.husty@shp.eu

. 603428408

@ www.shp.eu

SHP je inzenyrska a konzultaéni firma s dlouholety-
mi zkuSenostmi s projektovanim mostnich a inzenyr-
skych konstrukci, véetné realizace zatéZzovacich zkou-
Sek. Dale nabizime provadéni technického dozoru
a monitoringu dopravnich staveb.

SQZ, s.r.o.

U mistni drahy 939/5, 779 00 Olomouc-Nova
Ulice

©

-~ Ing. Jifi Prokop
~ prokop@sgz.cz
L 602683

@ WWW.SQZ.CZ

SQZ, s.r.o. je spole¢nost zabyvajici se kvalifikovanym
provadénim laboratornich praci a zkousenim na
stavbé v oblasti dopravniho a inzenyrského stavitel-
stvi (silnice, dalnice, zeleznice, letisté). SQZ poskytuje
i nadstavbové ¢innosti jako jsou kontrola kvality vyro-
ben betonu, kameniva a asfaltovych smési, kontrola
kvality stavebnich projektd. Déle provadi prlzkum-
né a diagnostické prace mostUl, vozovek a kanaliza-
ci, méfi pracovni a nepracovni prostfedi. Jeji ¢innost
pokryva zejména Gzemi Ceské a Slovenské republiky
v podobé 14-ti pobocek. Laboratofe jsou vybaveny
moderni pfistrojovou, lisovou, vrtnou a pocitaco-
vou technikou. Pracuji zde odbornici s mnohaletou

praxi a zkusenostmi z velkych staveb doma i v zahra-
nici. Spolec¢nost je aktivni v mnoha odbornych sdru-
Zenich a publikuje v odbornych ¢asopisech.

SUBTERRA a.s.

Q KoZeluzska 2246/5, 18000 Praha 8 - Liberi
FX Ing. David Cyron

™ dcyron@subterra.cz
(N

266 017 201
@ Wwww.subterra.cz
[ £ ] o0

Jsme multioborovou stavebni spole¢nosti s 55letou
tradici, patfime do koncernu Skupina Metrostav. Re-
alizujeme predevsim podzemni, pozemni a dopravni
stavby a technicka zafizeni budov. Kromé Ceska pu-
sobime také v zahrani¢ni, na Slovensku, v Madarsku,
N&mecku a Svédsku, kde se podilime na vyznamnych
infrastrukturnich projektech. Stejné jako na kvalitnim
provedeni staveb a modernich technologiich si zakla-
dame na udrzitelném, etickém a spolec¢ensky odpo-
védném pristupu k podnikani.

SUDOP GROUP a.s.

9 Ol3anska 2643/1A,130 00 Praha 3
- Ing. Pavel Havlicek

X group@sudop-group.cz
267094301

& www.sudop-group.cz

Spole¢nost SUDOP GROUP a.s. predstavuje spojeni
dlouholetych tradic v oblasti projektové a inZzenyrské
¢innosti s novymi podnikatelskymi aktivitami. Pred-
stavuje skupinu firem, které plsobi v raznych sférach
a jejichz Cinnosti spolu v mnoha pfipadech vzajem-
né& souvisi anebo se dopliuje. PUvodni projektova
¢innost je dnes soustfedéna do nékolika dcefinnych
spole¢nosti, které pUsobi v oblasti dopravni infra-
struktury, obcanské a bytové vystavby, energetiky,
vypocetni techniky a telekomunikaci, ekologickych
staveb a geotechniky. SUDOP GROUP a.s. zaujima
stale vyrazngjsi postaveni jako developer, a to jak ko-
meréniho tak i reziden¢niho developmentu.

SUDOP PRAHA a.s.

Olsanska 2643/1A, 130 00 Praha 3
Ing. Tomas Slavicek
tomas.slavicek@sudop.cz

605 229 029, 267 094 305

® X Jo ©

www.sudop.cz

SUDOP PRAHA as. je projektova, konzultaéni a in-
zenyrska spolecnost s tradici vice nez 60 let, specia-
lizovana na komplexni feseni problematiky dopravni
infrastruktury, zejména Zzelezni¢nich staveb, silnic¢-
nich a dalni¢nich staveb, systému méstské hromad-
né dopravy. Navrhuje nejen celkoveé technické reseni
staveb v€etné mostnich, tunelovych a inzenyrskych
objektl, sdélovacich a zabezpecovacich systémd,



elektrizace a napajeni, ale resi i otazky fizeni a organi-
zace dopravy, dopravni a vozebni technologie, opra-
varenské zakladny, logistiky, tarifni politiky, ekonomie
dopravy a financovani, vlivu staveb na Zivotni prostre-
di.

SWIETELSKY stavebni s.r.o.

Prazska tF. 495/58, 370 04 Ceské Bud&jovice
Martina Netfebova
m.netrebova@swietelsky.cz

724 749 920

DX oo

www.swietelsky.cz
a [in]

Spolec¢nost SWIETELSKY efektivnim zpUsobem reali-
zuje stavebni zameéry libovolného rozsahu. Poskytu-
jeme spolehlivost a ekonomickou stabilitu velkého
stavebniho koncernu a flexibilitu regionalni stavebni
spole¢nosti. V Ceské republice koncern pUsobi od
roku 1992, kdy byl zalozen prvni zavod spole¢nosti
SWIETELSKY stavebni s.r.o. Spole¢nost se postupné
rozrstala po celém Uzemi Ceské republiky. Pomérné
brzy se svym obratem a po¢tem zaméstnancUl zaradi-
la mezi nejvétsi stavebni firmy. Ke skupiné SWIETEL-
SKY v Ceské republice dnes patfi firmy SWIETELSKY
stavebni s.r.o., SWIETELSKY Rail CZ s.r.o.,, SWIETELSKY
Real Estate CZ s.r.o. a IJB Stavebni, s.r.o. Nasimi priori-
tami jsou ddraz na kvalitu praci a spokojenost i téch
nejnarocnéjsich zédkaznikdu.

TATRA TRUCKS a.s.

Areal Tatry 1450/1, 742 21 Kopfivnice
Jana Mohylova
jana.mohylova@tatra.cz

739 549 439

DX oo

www.tatra.cz

Kopfivnicka automobilka, znama pod znackou TAT-
RA, se fadi mezi nejstarsi automobilky svéta a svou
vice nez 170letou nepretrzitou cinnosti znacnym
zplsobem ovlivnila automobilovy prdmysl nejen
v Ceské republice, ale i v zahrani&i. TATRA TRUCKS
a.s. ma dcefinou spolec¢nost - TATRA METALURGIE
a.s. Nosnym vyrobnim programem jsou tézka naklad-
ni off-road vozidla a automobily pro kombinovanou
pfepravu terén-silnice, které jsou v ramci zvysujicich
se zékaznickych pozadavkl neustéle zdokonalovany.

VARS BRNO a.s.

Kroftova 3167/80c, 616 00 Brno
Jan Rotrekl
jan.rotrekl@vars.cz

724 840162, 515514176

® X ho o

WWW.vars.cz

VARS BRNO, as. je technologicka firma nabizejici
inovativni a chytra rfeseni pro dopravni telematiku,
spravu majetku a GIS. Pro oblast dopravni telematiky
spolecnost vyvinula modularni systém SMARTIC, kte-
ry pokryva sbér a zpracovani dopravnich dat, dispe-

Cersky dohled, adaptivni fizeni provozu, poskytovani
dopravnich informaci a analytické aplikace pro do-
pravni inzenyry. Pro oblast spravy majetku dopravni
cesty vyvinula modularni systém CleveRA zaméreny
na komplexni proces hospodareni s pozemnimi ko-
munikacemi. Obsahuje diagnostiku, sbér dat pro-
ménnych a neproménnych parametrd komunikaci,
expertni systémy hospodareni s majetkem, sadu apli-
kaci podporujici béznou udrzbu a manazerské rozho-
dovani.

VeaCom s.r.o.

Plzenska 155/113,150 00 Praha 5
Ing. Jan Havel, MBA
havel@veacom.cz

776180 272

DX oo

Www.veacom.cz

Nejvétsi tuzemsky aukéni portal pro prodej automo-
bild a stavebni techniky. Exkluzivni partner skupiny
CEZ a.s. a nejvyznamnéjsich stavebnich firem CR. Ti-
sice aktivnich draziteld z celé Evropy.

VESIBA, s.r.o.

Sokolovska 84,186 00 Praha 8 - Karlin
JUDr. Ing. Jan Vesely
vesiba@seznam.cz

222 324 482

®C X Jo ©

www.svodidla-vesiba.cz

Nase obchodni spole¢nost se specializuje na kom-
pletni dodani a montaz viech certifikovanych typu
zadrznych systémd pouzivanych v oboru silni¢niho
stavitelstvi. Svodidlové systémy jako zachytné bez-
pecnostni zafizeni se pouzivaji na vsech typech po-
zemnich komunikaci, kterymi jsou silnice, dalnice,
rychlostni komunikace a mistni komunikace. Spo-
lec¢nost si za dobu svého pUsobeni vydobyla vyznam-
nou pozici na trhu silniéniho stavitelstvi a je jednim
z pfednich dodavatell a montéznich spole¢nosti, kte-
ra se specializuje na zachytna bezpecnostni zafizeni
v Ceské republice. Nové jsme roz&ifili nasi ¢innost
o frézovani vozovek vlastni silniéni frézou a samos-
bérnym zametacim vozidlem.

VIAPONT, s.r.o.

Vodni 258/13, 602 00 Brno
Ing. Ivo Fischer
fischer@viapont.cz

602 506 808

®C X ho o

www.viapont.cz

VIAPONT je projekéni a konsultacni firma, kteréd po-
skytuje komplexni sluzby v oboru projektovani do-
pravnich staveb (dalnice, silnice, mistni komunikace,
mosty, inZzenyrska ¢innost). Dale zajistuje provadéni
véech druhl mostnich prohlidek. Firma se také za-
byva distribuci a vyvojem software Roadpac, véetné
jeho pouziti pro BIM.
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VLCEK SOLUTION s.r.o.
Strojnicka 289, 333 01 Stod
Radek Vicek
radek.vicek@vlcek.cz

604 864 004

www.vlcek.cz

B X de ©

Spole&nost VLCEK SOLUTION s.r.o. se jiz témé&f 30 let
fadi mezi vyznamné evropské firmy v oblasti vyvoje,
vyroby a prodeje litinovych stavebnich vyrobkd ur-
Cenych predevéim k odvodnéni mostl, dopravnich
ploch a zakryti Sachet.

Standardem je profesionalni pfistup, nejvyssi kvalita,
zakaznicka podpora, trvald inovace produktd a doko-
nalost v detailu.

Mnohaleté odborné zkusenosti nasich pracovnikl za-
rucuji profesionalni vyuziti flexibility vyrobkd pfi navr-
hovani technickych feseni.

Méfitkem Uspéchu je spokojenost mnoha projeké-
nich, stavebnich a obchodnich spolec¢nosti v tuzem-
sku i zahranici.

Vyrobky VLCEK® jsou mnoho let pouzivany napfiklad
v Ceské, Slovenské republice, Rakousku, Polsku, Rec-
ku, Lotyssku, Némecku, Bulharsku, Srbsku, Iraku atd.
VLCEK SOLUTION s.r.o. je drzitelem nékolika ocené&ni
v oboru dopravniho stavitelstvi a drzitelem certifikatu
systému fizeni jakosti ISO 9001:2015.

Intenzivné spolupracujeme s vysokymi skolami, in-
vestorskymi, projekénimi a stavebnimi organizace-
mi a dale se podilime na tvorbé technickych norem
a predpist v nékolika evropskych zemich.

Vodni sklo, a.s.

Krakovska 1346/15, 110 00 Praha 1
Katefina Placha
katerina.placha@tonaso.cz

778 528 792

® X o ©

www.vodnisklo.cz

Chemicka spole¢nost zabyvajici se zejména vyrobou
silikdtd a chloridu vapenatého.

Volvo Group Czech Republic, s.r.o.
Obchodni 109, 251 01 Cestlice
Zbynéek Exler

9
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~ info.cz@volvo.com
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602 685 067
@ www.volvotrucks.cz
[ ] o0

Prvni nakladni vozidlo Volvo Trucks vyjelo z vyrob-
ni linky v roce 1928. Od té doby se z Volvo Trucks
stal nejvétsi evropsky vyrobce nakladnich vozidel.
Spolehlivost Volvpo Trucks je podeprena tfemi pi-
Iifi nasi filozofie — kvalitou, bezpecnosti a ohledu-
plnosti k Zivotnimu prostfedi. Ve véem, co délame,
se snazime tyto hodnoty prosazovat. Nabizime vyssi

provozuschopnost a nizsi naklady na provoz. Usilu-
jeme o predchazeni dopravnim nehodam a o sni-
zovani nasledkl zranéni. Pracujeme na tom, aby byl
dopravni pramysl udrziteln&jsi — nabidka nakladnich
vozidel na zkapalnény zemni plyn ¢i elektricka vozi-
dla. Nabizime kvalitni servisni sit, ktera pokryva celou
Ceskou republiku, kde najdete progkolené profesio-
naly. Poskytujeme kompletni dopravni feseni véetné
servisnich sluzeb, prodeje originalnich nahradnich
dild, dkoleni Fidicd, pouZitych vozidel, pojistovacich
a financ¢nich sluzeb. Jsme partnerem, na kterého se
muUzete vzdy spolehnout.

Znacky Morava a.s.

@ Brantice 430, 793 93 Brantice
ah Jaromir Richtar

= richtar@znackymorava.cz
724242135

@ Www.znackymorava.cz

0 @

Komplexni dodavatel v oblasti dopravniho stavitelstvi.
Poslanim spolecCnosti je zajistit predevsim bezpec-
nost véem Uc¢astnikdm silni¢niho provozu.

ZNAKON a.s.

¢.p. 44,386 01 Sousedovice
Bc. Vaclav Oubrecht
info@znakon.cz

383 321 445

® X do o

www.znakon.cz

ZNAKON, a.s. je spolecnost zabyvajici se dopravnim,
pozemnim a inZzenyrskym stavitelstvim. Na trhu pU-
sobi jiz od roku 1993 a béhem této doby se z ni stala
stabilni, moderni a konkurenceschopna firma stfedni
velikosti se Sirokym spektrem provadénych ¢innosti.

ZPSV s.r.o.
Trebizského 207, 687 24 Uhersky Ostroh

Jan Novotny
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™ info@zpsv.cz
L 57241931
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WWW.ZPSV.CZ

ZPSV s.ro. je spoleénost s vice nez padesatiletou his-
torii. Je tradi¢nim dodavatelem betonovych vyrobkl
pro stavebnictvi se zaméfenim na dopravni (zelez-
nicni, silniéni) a pozemni stavby vcetné revitalizace
panelovych domu, vystavby pramyslovych a obchod-
nich center, ekologickych staveb aj. Postupem let se
vyrazné rozsifil sortiment i objem vyroby spoleénosti,
kterd se pohybuje v Ceské republice mezi pfednimi
dodavateli betonového zbozi i zelezobetonovych kon-
strukci.
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Leube PRO TKY

SAMOSTATNY SJEZD S INTEGROVANOU DEFORMACNI
ZONOU

Patent se tyka vnitini struktury deformacniho bloku zejména pro
sjezdy, mostky, pfejezdy, viezdy a podobné konstrukce, které jsou
budovény v silni¢nich pfikopech odvodnujicich dopravni komu-
nikace.

V soucCasné dobé jsou tyto konstrukce budovany jako tuhé pre-
kazky. Pfi narazu vozidla do samostatného sjezdu neni aktivova-
na zadna deformacni zona sjezdu a dochazi pouze k deformaci
karoserie vozidla.

NasSe feSeni spociva v nahrazeni tuhé nedeformovatelné struk-
tury klasického sjezdu deformovatelnymi bloky, které diky své
unikani konstrukci dokazi prfenést zatizeni od silni¢nich vozidel
ve svislém smeéru, ale ve smeéru narazu jsou navrzeny tak, aby
se deformovaly souCasné s karoserii vozidla. Tedy deformacni
bloky snizuji sily plsobici na cestujici ve vozidle, a tim brani jejich
zranéni.

Konstrukce samostatného sjezdu je tvofena zéakladni betonovou
tvarovkou, ktera je slozena ze ¢tyf prefabrikovanych dilcd. Zaklad-
ni tvarovka je vyplnéna deformacnimi propustkovymi bloky
s vnitini segmentaci, které jsou zhotoveny z pokrocilého cemen-
toveého kompozitu.

Vyhodou jeito, Zze v pfipadé destrukce systému narazem vozidla je
konstrukce jednodu$e opravitelna.

Cely systém jiz prosel sérii crashtestl s vice nez uspokojivym
vysledkem.

Pokud vas naSe feSeni zaujalo, piSte nebo volejte na kontakty
uvedené nize.

Leube Beton s.r.o.

U Hlavniho nadrazi 2764/3
586 01 Jihlava

tel.: +420 567 573 221
leube@leube.cz
www.leube.cz




dynamika
mostniho stavitelstvi
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ABM Mosty zajistuji kompletni sluzby — projekt, dodavku
a montaz prefa obloukového a ramového systému v Cesku,
Polsku a na Slovensku.

Tato celosvétoveé rozsifena a oblibena technologie presypanych
subtilnich konstrukci nabizi jednoduchou a rychlou vystavbu
inzenyrskych a dopravnich objektd — mostd, tuneld, retenc¢nich
nadrzi a podzemnich objektd pfi vyuziti interakce se zasypovym
télesem.

ABM Mosty, s.r.o0. ABM Mosty, s.r.o0. ABM Mosty Sp. z.0.0.
V Celnici 1031/4 Laurinska 18 ul Zlota 59 mosty@abmeurope.com

110 00, Praha 1, CZ 811 01, Bratislava, SK 00 120 Warszawa, PL www.abmeurope.com



Spolehnéte se na komplexni sadu nastroju, I B

které provedou vas, vase partnery i dodavatele x R
transparentné a srozumitelné kazdou fazi projektu.

Stavime Aoper

URCENO
PRO

Architekty, investory,
a VO u projektanty, dodavatele,

verejnou spravu

AspeHub

- VSechny dokumenty stavby na jednom misté (DMS)

- Schvalovani, propojeni a sdileni dokumentt - spoleéné datové prostredi (CDE)
- Nastavitelné schvalovaci procesy a pfipominkova rizeni

- Sledovani zodpovédnosti jednotlivych pracovnikl na projektech

- Logovani a notifikace zmén dokumentt

- MoZnost kategorizace a stitkovani AspeEsticon
- Vazby prvka 3D modelu na dokumenty

- Zobrazeni dat z AspeEsticon Modularni aplikace
- Elektronicky stavebni denik pro tvorbu rozpoc¢tu a harmonogramu

s moznosti vyuziti 3D modelu.
S AspeEsticon budete mit
Spoleéné datové prostiedi (CDE) uzptisobené naklady a cas pod kontrolou!
pro elektronické sledovani a sdileni
informaci na stavbé, které vam umozni

byt vZdy v obraze. - Sestaveni a ocenéni rozpoctu _
S AspeHub vykrodéite podle projektové dokumentace
digitalni budoucnosti naproti! nebo 3D modelu - BIM Ready AspeEsticon
- Tvorba a aktualizace harmonogramu
- Vytvoreni zjiStovacich protokol(l a fakturace
- Tvorba zmén béhem vystavby a jejich -

zat¥idéni dle platné legislativy a smérnic RSD, SZ
- Import dat (XC4, Excel)
- Pfenos dat do AspeHub

AspeMip

- Komplexni informace pfistupné kdykoliv a odkudkoliv

- Sjednoceni dat z rznych zdrojovych systémd na jednom misté
(AspeEsticon, Ucetnictvi, atd.)

- Moznost ¢asovych fezll — zobrazeni dat k uréitému datu

- Pfehled hospodareni firmy a Gtvar(

- Sledovani realizace a rentability staveb

- Moznost modularniho rozsifeni o pracovni vykazy, helpdesk a dalsi

- Sledovani cash-flow firmy s predikci budoucich zlstatki

- Kontroly limitnich ¢astek, rozpoctu, éerpani, termind,
zménovych listll s moznosti notifikaci

- Import dat (XML, Excel a dalsi)

IBR Consulting, s.r.o.
+420776 143 881

obchod@aspe.cz
Podpora planovani a vytvareni analyz na miru - www.aspe.cz
reporty cashflow, vykont, pohledavek a zavazku info@ibrconsulting.cz

a jeSté mnohem vic. Mit AspeMip znamena mit prehled! www.ibrconsulting.cz



Komplexni priprava

PRAGOPROJEKT  aorganizace staveb
\W - B

K RySance 1668/16,
147 54, Praha 4

tel.: +420 226 066 111
id: 4kifr54

mailbox@pragoprojekt.cz
www.pragoprojekt.cz

Vyvoj software

Programovy systém RoadPAC je vykonny
systém pro automatizované projektovani
silnic a dalnic.

Programovy systém Kanvod je vykonny
systém pro automatizované projektovani
kanalizaénich stok, vodovodU a dalSich
podzemnich liniovych objektu.
Umozriuje komplexni navrh silnicni trasy
a silnicniho télesa véetné vypoctu kubatur - UmozZriuje modelovat stoku, vodovod
zemnich praci, konstrukénich vrstev Ci jiné potrubi a vytvaret grafické pfilohy

Road PAc vozovek a vypoctu vytyCovacich prvkd. Ka nvon téchto liniovych objektd.

Podporovany jsou grafické systémy AutoCAD, BricsCAD a ZWCAD.
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